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,AA?V DEN LEEZER

’Ew;ﬂ de Scheepsbouw den gren&ﬁag is der Zeevaard >
en deeze de goudmein van den Koophandel, door wien de
_wryheid en’t welvazren deezer Republiek, van outs, hebben ge-
bloeid ; kan'er niets nutter voor denLande bedacht worden , dan,
op alle wyzen, de Scheepsttmmerkun& tehelpen bevorderen,
Hiertoe is, volgens het getuigenis van kundige Mannen, het
boek van den Heer du Hame! by vitftek bekwaam: het geenons
heeft doen befluiten om ’er dceze Vertaaling van, met den
druk , wereldkundig te maaken; te meer, wyl Zo leerzaam en
volmaakt een werk van die natuur,in onze Taale ontbrak; en
dat de edelmoedigheid van twee beroemde Hollandfthe
Scheepsbouwers ons,in alles, de behulpzaame hand aanbood,
en {tantvaftig, ten einde toe, heeft geleend. Waarvoor wy
die Heeren hier opentlyk danken! en wenfchen dat hunnen
welverdienden lof, met dit Boek , niet alleen door ganfch Neer-
land, maar met hunne weigehouwée Schepen, rondom den
ganfchen Aardkloot , kenbaar worde. Om dandit Werk ,metzo
veel luifter en vaimaaktheid in *t licht ‘te doen verfchynen,als
deszelfs waardigheid verdiend, hebben wy noch koften, noch
moeiten, ontzien: zo in het ogfpcnren eener pefine, begaaft
met de nodfge hcedamgbeden tot het wel vertaalen deezer on-
gemeene ftoffe, als in het, fierlyk en nauwkeurig, deen ver-
vaardigen der Kunftplaaten : waaraan meer tyd en arbeid isbe-
feed , dan wy vooraf gedacht hadden; endus corzaak is dat wy
aan onze beloofde vitgave niet eer hebben kunnen voldoen,
‘De algemeene toejuiching? waar mede wy vertrouwen dat
" deeze‘%rtaalmg zal goedgekeurd en getrokken worden, zal
ons aan{pooren om dezelve te verry!cen, met eene Verhande-
ling ober den Holland(chen Scheepsbopw , 20 tenaanzien van de
- weven Charters der QOorlog- {chepen, door den Scheepsbouw-
- Meefters L, van Zuyndregt, in den dienfk van 't Ed. Mog. Ad-
miraliteits Collegic aan de Maaze, als met betrekking tot de
Kwpvwdyrfchegen, doos ecn ander voornaam Scheepsbou-
3 “WEer's
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wer , aan den zelven Koopﬂ:roam Waaruit b]yken zal dat on-
ze Holland{che Scheepsbouwers, z0in 't vernuftig. ontdekkm o
en bewyzen der gebreeken van den Scheepshouw, als int
ghraﬁder helpen verbecteren der zelve ,nooit Ontaard zynge-
weeft van hunnen alonden Kunftroem ! maar noch- volkoos
men machtig zyn de:verheve . Kunﬁkenms hunner beroem:
de Voorzaaten ; die’ boven alle andere Natién hebben uit-
gemunt in het bekuopt, vlug en goed, bouwen van be-
faamde Oorlog- en Koopvaardy-fchepen; en van wien, niet
alleen machtige Ryken, de Kunft als te¢ leen. hebben ont-
fangen ; maar dic zelfs Leermeefters zyn- gcwecﬁ van. €en
gekroond Hoofd Op dit Werk zyn wy van meening te laaten
volgen,dat van den Heer Mungo Murray , vermaard Scheeps-
bonwer op de Koningklyke Timmerwerf te Depiford. Zyndc
eene Verhandeling over den Engelfchen Scheepsbouw , in drie
hoofdftukken: waarin  onderfcheidentlyk gehandeld wordt
van al deszelfs kunftig gereedfchap, nevens de belchryving en
t gebroik van eenen nieuw uitgevonden Scheepsbouwers-ver:
deelpalfer : om dus, in onze Taale ,een volkoomen werk te heb-
ben over de Scheepsummrkun{t, van drie der vermaardfte,
en handelrykitc,Zcebouwende Rykenen Staaten van Europe.
Waaruit, door fchrandere vergely k;ng en kiezing van het bef-
te uit ieders bouwmamer, voor ’s Lands Scheepsbouw .en
Zeevaaré geen geringen aanwas ter volmaaktheid fpruiten
kan; en voor onzen Staat een der heilzaamfte vruchten zoude
voortbrengen, die vande drukpers te wenfchen zyn.Indien wy
met decze vitgave iets toegebracht hebben ter bereiking van.
dat heilzaam gogmerk, achten wy zulks ons hoogfte peluken -
belang! en de’ rykfte’ beloomng van onzen aangewenden ar-
beid eniever! enzyn altoos genegen om ons dierbaar Vader-
land, en deszelfs kunft-en Wetenfchap kweekendc Lxdhcbbers,.
hierin ten dienfte te ftaan.
Dit is het a&nﬁachtlge Leezer dat WY nodig hﬁbben g;a(;ht
u vooraf te berichten jwaar mede WY u,met het doorbladeren:
dcezer Vertaalinge, alle vemnegmg en heil wenfchen; " - -



glaats, die 1k in-den Zeedien& bekleede, my ge
¥ noodzaakt hebbende den Scheepsbouw te betrach:’
{2’ ten, befloot ik (om de kundigheden, welke ik in die-
betrachunge verkreegen had, te behouden, en om eene goede-
order aan myne denkheelden te geeven) die gedachten op,
het papier te brengen, alleen tot myn eigen gebruik,
‘Eenigen tyd daar na zag ik my verplicht die papieren we-'
. der onder handen te neemen, en hun eene beeter gedaante te:
geeven, om ze te doen ftrekken tot nut van eenige jonge Lie-
den, die gene kennis van den Zeedienfl hebbende , begeerig.
waren om den Scheepsbouw te leeren. Deeze verzamelmg,-
die niet tot den druk gelchikt was, viel in handen van eeni-.
ge Officieren, en zelfs van eenige Scheeps-Tunmerhcden die.
oordeelden dat het nut zoude weezen dezelve te doen druk-
ken, om den Leerlingen van den Scheepsbouw veele moeite
te fpaaren zoo wel als den Heeren Opzienderen van den Zee-
dienft, die in dit werk verfcheide Aantekeningen zouden vin-
den, welke nooit in eene wel gelchikte order verzameld noch

gefchikt geweeft waren, mitsgaders Natuurkundige en Over-
natuurkundige aanmerkingen over den Scheepsbouw , die hen

dienitig fcheenen omde denkbeelden der jongeLieden,die zich
op deeze Weetenfchap wilden toeleggen, te ontvouwen.

Om het gebruik der Scheeps-Timmerlieden zoo naby te ko-
men als 't my mogelyk was, hebbe ik {chier altyd hunne ma-
nier van rekenen gevolgd. By voorbeeld, in plaatfe van te
zeggentdat zulk een ftuk het twaalfde of het honderd-vier-en-
. veertigfte deel der lengte van-een ander nodig heeft, hebbe ik
gezegd, dat, om de lengte van zodanig een ftuk te krygen,
men eenen dmm of eene linie voor ieder voct-van zodanig
een ander moet neemen, Qok hebbe ik, zoo veel miogelyk was,
gerae;d toevlugt te neemen tot de begmfels der Wiskunde, -
met alleen met oogmerk om van meerdcr dnenﬁ te zyn aan de
- genen
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genen dtemaar eene Ioﬂ‘e kenms van d:eWeevenfchn zitten;:
mazar ook, enwel voornamelyk, om dat deor de Hceren M—
guer-en Euler het befchouwcnde deel der Scheeps-bovwkunde
. op eene zo verheve en volkome wyze is verhandeld, éat men
- in lang niet zal behoeven t& grbeiden op het beftek da;; 2 ver-

~ kooren hebben. De werken van die Heenen zullen nut wéezen

voor kundige Scheeps-Timmerlieden, en het myne i opgeof-
fert aan’t onderw;rs van Jonge Lieden ; een werk van deeze na-
tuutr was hen nodig, en ontbrak gehee] Weshalven is de Ver-
handeling, die ik in 't licht geeve, enkel werkdad:g, en bevat
zelfs de grondbeginfels: dochi ik hoope dat ze nuttig zal zyn
om het verftand te bereiden tot de bevattinge van de verheve-
ner befchouwingen, die men in'de evenaangehaalde werken
vindt, en om het in flaat te ftellen van de regels, welke die
groote Meetkundigen vaftgefteld hebben, wel“toe te paffen.
Ik zal my niet bezig houden met te onderzocken of het mo-.
gelyk zy den Schepen eene andere gedaante of form te gee-
ven dan die zy hebben, eene gedaante door wiens middel zy
bekwaamer zouden zyn tot de dienften die men *er van ver-
wacht. Ik houde my aande algemeen vaftgeftelde gedaante; en
hebbe niet anders voor dan die gedaante, welke ik onderftelle-
naa by de volmaakite te komen, zoo wel uit te werken als 't
mogelyk is. Ik wil zo hoog niet vliegen, dat ik my vermeete
nieuwe wegen aan te toonen om beter Zee-Schepen te bouwen
dan die welke in gebruik zyn geweeft. Al wat ik begeere is, de
genen, die uit myne Verhandelinge den Scheepsbouw trachten
- teleeren, bekwaam te mazken om Vaartuigen te timmeren die
gene Weezendiyke gebreken hebben, en die de Schepeén, wel
ke den roem van goed hebben verkreegen kunnenevenaaren..
Ongetwyffelt zullen de genen, die de kundt verftaan welke ik
verhandele , zich flooten aan detwyffeling die in myn gantfche
~ Werk heerfcht : in plaatfe van verfcheide afmeetingen op te gee-
ven, die in verfcheide tyden,door verfcheide Scheeps-Timmer-.

heﬁm gevo!gd zyn, zoude het niet gevoeglyker zynge:]fleeﬁ
een,
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alleen maarte fpreeken van die welken men meent de voorkeus
boven anderen toe te komen? In plaatfe van eene lange lyft te
maaken der redenen, dic aanleiding zouden kunnen geeven om
de een of de anderen der werkdaaden te volgen, welke ik aan-
gehaalt hebbe zonder zyde te kiezen, zoude het niet beter zyn
geweeft van de verichillen te befliffen? De jonge Lieden zelfs,
voor wien dit Werk gemaakt is, zouden waarfchyniyk een’
meefterachtigen toon verkoozen hebben, ontrent de ftellingen
die tegengefprooken kunnen worden, welke hen in eenc twyf-
fc!inge laat, die hen zekerlyk verlegen moet maasken; weshal-
ven is het blllyk dat ik de redenen bybrenge die my bewoogen
hebben om een’ verfchillenden weg te volgen.

Indien ik een party gekoozen had, zoo heb ik de vermetel-
heid niet om te denken dat het altoos de befte zoude geweeft
zyn; echter een meelterachtige toon, onderfteund met eenige
. fchynbaare redenen , zoude nochtans jonge Lieden hebben kun-

nen misteiden, en hen vallche Grondregels doen aanneemen.

Ten anderen is myn voorneemen eerft geweeft, te doen be-

merken langs welke trappende Scheepsbouw is opgeklommen
~tot den ftaat daar hy heden in is: met dit oogmerk had ik
voorgenoinen alle verfcheide gebruiken, die my bekend wa-
ren, in myn Werk te verzamelen; maar om dat voorneemen
“uit te voeren, zou het tot verftheide deelen zyn vermeerderd,
en dit willende vermeiden, hebbe ik verfcheide gebruiken, en
vooral de oudlte, achterweege gelaaten ; en ik zou tot een
ftrydig gebrek overgeﬂaagcn zyn, indien ik my aan een enkel
gebruik bepazld had. Om kort te gaan, ik hebbe altoos ge-
dagt, dat ik de jonge Licden moeft opwekken om gebruik
te maaken van hun verftand, en om fchranderheid te verkry-
gen, of ten minften die te vermeerdercn, welke de natuur hen
gefchorken heeft. Nu is niets natter daar toe dan het heilzaati
twyffelen tot het welke Defearses ons vermaatit, dan een ondet-
zoek dat de jonge Lieden in eene foort van twyfeling laat, en

henbewwgt omhet onderwerp og het welk zy arbeiden dxeper
. uit
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wit te haalen. In een woord, ik heb gecordeeld dat bet voors
deelig was hen te brengen in eene verlegendheid, daar ey zich -
niet uit kunnen reddendan dooropmerkingen, die-denkbeelden
in hun verwekken , door overdenkingen die de- vaifc]:m damk-r
beelden »eﬂderfcheiéen vande weare, endoor de famenvoeging.
hunner denkbeelden, die hen in ftaat kan ftellen om. ndfs te
belliffen aangaande de party die te kiezen ftaat:een meeiler-
achtige toon maakt in tegendeel biinde navolgers. Deeze toon
is het, dic de Natuorkundigen eeuwen lang gepaaid heeft met .
verborge hoedanigheden, die oorzaak is dat men in verlichter -
eegwen zov veel tyds nodig gehad heeft om te bemerken dat
de Draaikringen van Deftarses niet overeen te brengen waren -
- met de wetten der Werktuigkunde ; en wy geraaken moogelyk .
naby den tyd dat men zich zal {chaamen over de verkeerd be-
greepene leer der aantrekkingskracht, zoo als eenige driftige -
navolgers vanden beroemden Newion dezelve ftaande houden, .
en beweeren: maar alle overtolligheid dient gemeid, en dewyl -
de zorg, die ik genomen hebbe om myn gevoelen niet te doen -
bemerken, my zoude verplichtkunnen hebben om de redenen -
die 'er tegen zyn al te fterk voor te {tellen, zal ik in de verkla- -
ringe die ik van myn ganfche Werk gaa geeven, dpen bemer-
ken welke gebruiken my de voorkeur fchynen te verdienen: -
evenwel verzocke ik -dat men myne denkbeelden niet zonder -
onderzoek aanneeme ; want ik ben verre van het.een gebruik -
in plaatfe van het ander te willen opdringen..

‘Het zou oude Scheeps-Timmerlieden,.die, by eene genoeg-
fame befpicgelinge, veele oeffening en ondervinding verkree-
gen hebben, kunnen voegen de grondbeginfels hunger kunft
‘meelterachtig voor te ftellen; maar.voor jongeLieden zal het.
beft weezen dat zy zich zelven reden geeven van alles wat zy |
;zullen doen, en zich niet overgeeven aan eene blinde gewoon-
te die den oggang van eene kunﬁ altoos tcgen houdt.

'SCHETS
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EERSTE HOOFDSTUK

g\ A eenige zlgemeene Aanmerkingen over & Scheepsbouwkunde
L/ =¥ en ma het coppant valtgefteld te hebben van’t welk ik voor:
genomen hebbe haar te befchoowen , gaa ik over tot de awwﬁhudmg der
Schepen volgens bunnen rang.  In dit Artikel ziet men, dat’er een groot ges
tal Oorlogichepen gebouwd zyn, die'van malkander verfcheelen in het getal
en het caliber hunner ftukken, de hoeveelheid hunner dekken, de iengte
hunner bakken, fchanfen en hutten. _

Indien men nicts anders beoogde dan den opgang en de bevardering van
.den Scheepsbouw, en het gemak van den Zeedienft, zoude men kunnen
denken, dat het voordeelig is de charters en orders der Schepen te wver-
menigvuldigen; het zoude een middel weezen om de Scheeps-ummerheden
te noodzaaken de grondregels hunner kunft grondiger te lecren, naardien
cen epkele gewoonte hon van weinig dienft zoude weezen om alle vraa-
gen, die men hun zoude kunnen doen , met lof te beantwoorden. Het is,
ten opzichte van den Zeedienft klaar, hebbende keur in een groot getal
$chepen van verfchillende grootre, dat men voor elken tocht zulken kon
fchikken die ‘er het bekwaamft toe fchynen.

‘Maar oogmerken van zuinigheid, die men in zuike gewigtige ondaer-
neemingen niet moet verwaarloozen, en de eenvoudigheid van den dienf}
in de Havens, vereifthen dat men de charters en orders der Schepen be-
paale aaneen zoo klein getai als 't mogelyk is.  Inderdaad, welk cene eens
voudigheid zon het. in den Zzedienft niet weezen, en welk eene [paarzaam-
heid zelfs, indien het rondhout, het want en het touwerk van allerhande
{lach , .gebragt konden werden tot 5 of 6 klaflen, die 2an aile behoeﬂ:en
van den Zeedienft genoegzaam zouden kunnen voldeen?

- Dit denkbeeld aanneemende, zouden vyf charters van Schepen gemeg-
zaam kupnen weezen, en noch zoude de eerfte charter die van driedeks
Schepen weezen {in gevalle de Koning dienflig ocordeclde eenige van de-
zelve: in zyne groote Havens te hebben ;-). en men moet niet ontveinzen i
‘er fchier geen é€u driedeks Schip is, ’t welk gene groote gebreken heeft
sﬂl:d als te rank € zym, . of gebrek te hebben ven laag. Het Schip

% g de
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de Royal- Louis , dat, volgens alle Zeelieden, een meefterftuk was, zou-
de te laag van poaorten geweelt zyn, indien men het ten Oorloge vitgeruft
had, en met het gefchut, 't welk het voeren moeft. Het is niet dat men de
Schepen van deeze charter geen genoegzaame verheeven laag zoude konnen
bezorgen; maar het ftaat te vreezen, dat het zoude (trekken tot nadeel der
andere goede hoedanigheden, die de Royal-Lonis beroemd gemaakt hebben.
1k weet dat men te Breft de Royal- Louis gebouwd heeft, die, by-engeluk,

op ftapel verbrand is: dit Schip was-op zyn eerfle laag- geboort met
zeltien poorten voor ftukken van 36 &, en het voerde op zyne tweede laag
ry ftukken van 24 ®; maar als Schepen, belaft met een zoo zwaar ge-
fchut, Zee zullen bouwen, en hunme eerfte laag van eene genoegzaame
hoogte zal weezen, moeten ze een owergroot lichaam hebben: vooral is 't
noodzakelyk hunne wydte te vermeerderen, waaruit volgt eene zeer hooge
bemafting , zwaar want, en in 't algemeen zeer zwaar touwerk, 't welk het
Scheepsvolk krachtig afmat: men kan, het is waar, hun getal vermeerde-
rerr; - maar de byzosdere kracht van ieder man te vermeerderen is onmoge-
lyk ; en dit zoude evenwel nocdzakelyk. weezen, dewyl men zomtyds maar
een zeker getal manfchap kan gebruiken tot één werk. Deeze opmerkin-

Ferte g€D-doen.my denken dat het bouwen van zultke zwaare Schepen niet over-

Cuarter.  eenkomt met het welzyn van den Zeedienft, en dat men die van de eerften
charter zoude kunnen bepaalen azn 3o ftukken van 36 8, te voeren op hun
eerfte dek;, 32 van 18 8 op hun tweede; op het derde g0 van 12 8; en op
de bak en {chans :8 van-§ en van 6 %, maakende in 't geheel 110 ftukken.
En zodanig een Schip is zwaar genoeg om zich aan -het-hoofd van een
Vloot te verioonen ; en.zorg dragende dat het ecn goede laag heeft, zal het-
gemakkelyk en veilig Zee konnen bouwen, |

Noch veel beter redenen heeft men om de tweedeks Schepen met {chanfen
aftekeuren, welke men op het eerfte dek go ftukken van 36 € zoude doen
voeren; op het tweede 32 ven 2468, met ftukken van 8 ponders op de
bak en fchans. '

Een tweedeks Schip kan-zoo goed een-verband niet-hebben-dan een drie-
deks; een Schip geboord met 15 poorten van 36 ponders, moet noodwens
dig zeer lang vallen:-Nau zal ieder, die weet waar van het verband der Sche-
pen afhange , moeten bekennen dat Jange Schepen. beter gebonden moes
ten zyn dan korte, waar uit volgt dat de tweedeks Schepen op hun tweede
dek geen ftukken van 24 £ moeten voeren; hoe zeer men het verfterken
van hun verband ook in acht neeme, kan men voor zeker houden dat zy
heel fehielyk zullen doorzetten: onder hes vervaarlyk. gewigt -van dit gee

fchut.
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fchut. Ten anderen zoude op een zedanig Schip 2l zoo veel volk nodig
zyn als op een driedeks, en hoe is 't mogelyk 1000 of 1200 man tuflchen
€én dek te bergen.

Ik oordeele dan dat de Schepen van de tweede charter drie dekken Tweede
zonder fchanfen zouden kunnen hebben, of liever dat de fehanfen, die Chaner
het derde dek zouden maaken, met roolterwerk zaamgevoegd waaren , gelyk
men aan-den Tonant gezien heeft: want door middel van dat roofterwerk zou
men-van 't eene eind van het Schip tor aan 't andere watergangen, zetwee-
gers, en zelfs een gang fchaarftokken kunnen voegen, en door deeze ftukken
zoude het verband van dit Schip byna.zeo volmaake kunnen weezen als -dat
van een driedeks.

Wryders zouden die Schepen op hun eerfte dek: 3o frukken van 36 B
kunnen voeren ; op het tweede 32 van 18 %, en op de baken {chans 18 van
8 ¥, het welk in 't geheel 8o {tukken maaks:

Zulke Schepen, die men konde aanzicn zls hebbende maar twee dekkens
zouden, door- middel van het roofterwerks dek., zeer wel gebonden zyn
en in {taat weezen om hun zwaar gefchut te voeren, het bovenwerk
ligt zynde, zouden zy zeer wel zeil draagen ;- door: middel vam het roofter-
werk's dek, zoude de tweede laag gebruikt kumer worden, zonder verhin.
deringe van het touwerk : weshalven zouden zy zeer bekwaam ten Oorloge

“zyn: en fterk genoeg weezen om door Hoofd-Officieren gekommandeerd
te worden, enin flechre faifoenen Zee kunnen houden; want het roofter-
werk met prefenning overdekkende, zoude men-een gedeelte van het Scheeps-
volk eene fehmilplaats bezorgen.
De¢ Schepen van de derde Charter zouden twee dekken kupnen hebben, Derde

met een bak en fchans, voerende op bun eerfte dek 28 ftukken van 36 66 ; Charten
op hun tweede dek 30 ftukkenvan 188 ; en op.de bak enfchansieder § fluk-
ken van § &; in 't geheel 74 ftukken.

Alzoo deeze Schepen maar twee dekken-zouden hebben, wclke belaaden
zouden zyn .met vry zwaar gefchut, en vermits zy tot lange reizen kunnen
gefchike zyn , zoude het noodzakelyk zyn die heel zorgvuldig te verbinden,
met de kragt der zetweegers te vermeerderen, en de bak en {chans even hoog
te maaken men zoude op de kant van het roofterwerk., een foort van fchaars
ftokken kunnen leggen , welke wel gevoegt zynde een goed verband zouden
geeven; daar en boven als die Schepen beginnen te verzwakken, of tot
lange reizen gefchikt worden, zoude men dezelve kunven verligten, mer
op .iet eerfte dek maar ftukken van 24 % te Jeggen, of het gefchut van
de.bak en fchans weg te neemen. . ‘

* g Die.
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. Die Schepen zouden in linie kunnen fiaan; aan t hoofd der Convoyen en
in Vicoten gefteld kunnen worden ; om kort te gaan, zy fchynen tot alier-
lei dienfl bekwaam,

Die Schepen van de vierde Charter zouden op hun eerfle dek 26 flukken

" van 24 % kunnen voeren; op het tweede, 28 van 12 %; en op de bak ea

fchans ieder .zes van 6, ia't geheel 66 ftukken: zy zouden in linie
kunnen flaan; de Convoyen en Vicoten uitmaaken ; gebruike worden voor
de volkplantingen en verre togten: want dit flach van Schepen houden by-
zonder wel Zee. * :

Eindelvk de Schepen van de vytde Charter «zwd%n op hun eerﬂe dek
vier-en-twintig ftukken van 13 8 voeren ; op hun tweede zes-en-twintig 12
ponders; in 't geheel vyfrig ftukken,

Om zich in linie te vertoonen, zouden zy wat zwak zyn, doch 2zv zouden

kunnen dienen voor Convoyers, in de Viooten, of om den Koophandel in

de Volkphintingen te befchermen, en-tot verre togten: ten anderen, als zy

“buiten {taat-waren om hun gefchut langer te draagen, zou men ze kannen

gebruvken voor Fluiten of “‘Vragt-Schepen; de eerfie laag wegneemende,
en op het tweede dek achtponders plaatfende.

Behalven deeze vyl Charters van Schepen, die men als de kracht van
’s Konings Zeemagt zoude kunnen houden, zoude het nodig zyn verfcheide

foorten van Schepen te hebben, die men zoude beuwen om aan byzondere o

eogmerken te voldoen.

By voorbeeld , Schepen van dc kracht der vierde Charter, waar op
men weinlg gefchur, maar van zwaar caliber, zoude brengen, die men
zeer {moeg en naauw zen bouwen, en die men den ligtlten voorigang zoude
trachten te geeven, zonden voortreffelyk goed rot de kaap weezen; want
dewyl die kraistogten gemeenlyk niet heel lang zyn, is het genoeg als het

‘ruim leeftogt voor vier maanden kan bergen, en het Scheep-volk , zoo

wel als de Staf, kan veele dingen miffen die tot gemak diencn, en die no-
dig zouden weezen, indien men zeven of acht maanden Zee moeft houden,
weshalven zoude het. dienftig zyn dat de Scheeps-bonwers, -aangaande die
Schieper, volkomen meefter waren van alles in 't werk te ftellen war voordee-
lig tot de zeilagie konde dienen ,voor 2l zoo na moogelyk, deeze hoedanig-
heidvolftrekt noedzaaklvk zynde , voor Schepen die men ter kaap wil-oitraften.
Men moet noodwendig Fregatten hebben tot Kult-bewaarders; om de

Vicoten te volgen, de Esquiders te verzeHlen, enbevelen te brengen. |
Wy ftaan ten vollen toe het voorneemen dat men genomen heeft van
genc Fregatten mecr te bouwen da.n van-eene lag; die veor Kuft-bewaar:
' ders,
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ders, en tot kleine togten dienen, moeten wat fterk van gefchut zyn, om
de kapers de zyde te kunnen bieden; maar ‘die verordend zgn om de Vloo-
ten te volgen, of om bevelen te brengen, niet gefchike zynde-tot vechten,
zoude het dienflig weezen dezelve met zeer ligt gefchut te belaaden, en ik
zoude wenfchen dat zy gebonwd wierden alleen met het oogmerk van gan:
we zeilers te zyn, op dat zy zich fpoedig zeuden kunnen begeeven ter ver-
ordende plaatfen, en alle Schepen ontzeilen die zy op Lunnes weg zZouden
ontmoeten. Deeze Fregatten die met heel weinig manfchap vitgeraft konde
. worde, zoude van:gen groot gebruik, in tyt van Oorlog zyn.”

Het is o0k noolf¥luiten, Ligters en kat-Schepen, met één woord vracht-
Schepen, te hebben, wier velmaaktheid beflaat in eene groote draagbaar-
heid eén met weinig wolk te kunnen vaaren; het voorbeeld van den Chamesu
en den Charict-Royal bewylt dat men aan’ die hoedanigheden kan voldoen, -

Eindelyk men kan benodigd zyn om Galeyen, Brigantynen, Xebecquen,
enz. maar alle dic zoorten van Vaartuigen (uitgezonderd die van de vyf -
voornaame Charters en de Galeyen ) moeten 2an geene vafte grootte bepaald
worden ; die moet men geheel.en al overgeeven aan de bouwers, wien zy
gelegenheid zullen geeven om hunne bekwaamheid te doen blvken, als zy
tot hunne verfcheide verordeningen zoo bekwaam gemaakt zyn als 't moge-
lyk is, want men moet zich daar in nict bedriegen, en men kan een Fregat
tigter mishouwen- dzn-een kloek Schip. -

~ Na gefproken te hebben van het onderfcheid der- Schepen ten opzichie -
van hunne Charters en orders, handele:ik over hunne afmeeting, .en eerft

van hunne lengte die zich richte naar de wydte van alle poorten der eerfte -
laag; naar de wilchenwydte, die men van de eene tot de andere poort laat,
gelyk ook naar den afftand »an de eerfte poort vanvooren 1ot de fponzning
der voorfteven met dien van de laalte van achteren twt de (popning der
achterﬂ:ven, en alle di¢ fommen, by malkander geteld, geeven de lengte
van 't Schip, van de fponninge des voorfteven af tot de fponninge der ach-
terfteven toe, op de hoogte van het eerila deks &e Txmmerheden kunnen °
van dien regei niet afgaan. -

Ik merke hier voorbedachtelyk aan, dat hemood;g iz van de Iengte van -

‘tSchip, te neemen op de hoogte van 't eerlle dek , om eenen misflag te
vermeiden-die daar uit zonde kennen ontftaan, dar ik {pag. 10) gezegd
hebbe dat de Imigte van het Schip-aan de waterbyn -mgﬁggffeid behourde te worden;
want ik had op-die-plaats ‘moeten sanmerken . { gelyk ik, van de lengte
fpreckende, gedaan hebbe) dat, als men timmeren moet, ‘men de lengte
der Schepcn aande livie van het cerfte dek moelk ‘bepaalen, in plaatfe'da;

men
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men die lengte moet necmen aan de waterlyn, wanneer men voor heeft de
nitrekeningen te doen, waar van ik op het einde deezer verhandelinge zal
fpreeken,

Dit wel begreepen zynde, is het klaar dat de lengte der Schepen afhangy
van de virgeftrektheid die men geeft aan de deelen die de grondbeginfels
van decze lengte zyn; weshalven moet men dan de wydte vattfiellen, die
men geeven zal aan de poorten, en 2an de afftand die zyn moet taflchen de
-eene en de andere poort, &e.

Mer is het genoegzaam eens, dat men reflchen de laatfte poort van voe-
ren: en de fponning der voor{teven eene wydte moet laaten gelyk aan twee
en. een half maal, ten minften twee en een vierde maal, den afftand , dien
men laat wilchen de eene poort en de andere. Men is het desgeiyks ecns
dat de afftand der laafte poort van achter aan de fponning der achrerfteven,
moet gelyk weezen aan anderhalfmaal, of gen en een vierdemaa!, den af-
ftand van dc eene poort tot de andere.,

De Scheeps- Timmerlieden zyn 't ook eens over de wydee dic men zam
de poorten moet geeven; zy is voor flukken van 36 & drie voet of drie
voet en €¢n duim; voor ftukken wvan 24 8 twee vocten en negen of tien
duim; en voor ltukkenvan 188, twee voet en zeven of ache dgim. _

Men is wat meer verfchillende geweeft over de wydte die men tefichen
de poorten moet iaaien ; evenwel hebben de Scheeps-timmerlieden (chier in 't
algemeen geoordecld dat men tuflchen de poorten, geboord voor fiukken
van 36 B moet laaten geven voet en zeven of acht duim; tuflchen de poor-
ien voor 24 ponders zeven voet en drie.of vier duim; en tufllchen die voor
flukken ven 18 8 zeven vost en twee of drie duim ; maar om reden van
voeglykheid is men zomiyds van dien regel afgegaan: want de Schepen,
die 1k opgegeeven hebbe voor de eerfle en tweede Charter, tot voorbeeld
neemende, de eene en de andere op hunne cerfle lazg een gelvk pesal ftok-
ken en. van dezelfde caliber hebbende, zon daar uit volgen dat de Schepen
van de tweede Charter 200 lang zouden Zyn , als die van de eerfte; het welk
niet voeglyk is, naardien de Schepen van de eerfte Charter, die een groo-
ter- getal {tukken kanon veeren, en die in 't geheel zwaa:der zyn, ecn
grooter lichaam moeten hebben dan Schepen van de tweede Charter,

Van gelyken, indicn meu dienftig oordeclde op de eerfte laag van de
Schepen van dc -eccite Charter , maar veersien ftukken te brengen, i
plaatze van vyftien, zoude men genoodzazkt zyn meer ruimte te laaten tuf-
fchen het gefchut, of wel men zoude gebrek van laag hebben, ten waare
men de wydte of het hol.veel vermeerderde het welk niet dienftig zoude

weezen
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weezen, niet alleen om dat men den weerfland der vioeiftoffe zoude ver-
meerderen, maar noch door de wydte te vermeerderen, zoude de bemafling
hooger, en het gewigt van al het touwerk zwaarder worden.

Laat ons wuit het gezegcie beflyiten, dat de Scheeps-timmerlieden zeer
wel doen, dat zy in byzondere gevallen wyken van de regels die zy ge-
meenlyk volgen en die zy zelfs vafigelleld hebben op de waarneemmgen '
der Zee-Officieren.

Ik konde my onthouden te zeggen, dat ik niet Tprecke van zommige
dingen waar in de Scheeps-timmerlieden hun eigen hoofd en zinnelykheid
volgen, en die gene algemeenen regel kunnen maaken.

Mazr, zal men zeggen, indien de Timmerlieden het eens zyn ontrent de
afmeeting der deelen die de grondbeginfels der lengte nitmaaken, waarom heeft
men dan Schepen getimmerd die boven maaten lang waren ? de reden daar
van is kiaar; her is om dat men 't getal der poorten van de eerfte laag ver-
meerderd heeft, waar uit eene bovenmaatige lengte van eenige Schepen ge-
volgd is, die men dienflig gecordeeld heeft te bouwen tot eene proeve:
weshalven , om te vermeiden in het tockomende de Schepen niet te lang
te mazken , is 't genoeg dat men voor ieder Charter 't getal ftukken vaft-
ftelle, die op’ de eerfte laag zyn moeten, zonder vafte lengtens op te gee-
ven, ontrent dewelke men moeite zoude hcbben het eens te worden, en die
zeer [aftig voor de Timmerlieden worden zouden, zal het niet ondienftig zyn
de redenen by te brengen.

Men kan niet ontkennen dat het levenddeel van een Schip, begreepen
. van onder de kiel af tot aan de waterlyn toe, moet verplaatfen het zelfde
gewigt water als het toegerufte Schip ; zonder deeze hoedaanigheid , zal
de laag onfeilbaar verdronken zyn : weshalven ,indien men de Timmerlieden
vergt dat zy zich {tipt zullen houden binnen nette paalen aangaande de
lengte, de wydte en het hol, zullen zy de nodige grootheedens niet weder
kunnen verkrygen, als door middel van de fpanten te doenzweilen tot na-
-deel der goede hoedanigheden, die hunne Schepen behoorden te hebben,
-en zoo de laag van een Schip verdronken legt, en het zwak van zyde is,
zal de Timmerman die gebreken met reden daar aan wyten, dat men hem
binnen al te naaawe paalen beflooten heeft: want men moet wel acht gee-
ven dat men, om te vermeiden Schepen van al te groote uitgeftrektheid te
maaken tot cen {trydig uiterfte vervaldt; de nette middelweg is dikwyl he.t
_vaordeehgﬂ:e punt, maar altoos het moeqe]ykfte om te behouden.

Het is ten anderen niet momjelyk zich te houden binnen ]uxﬂ:e paalen
, LA K als
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als men een beftek maakt; maar als men timmerd kan het zoo effen niet
gaan; de verdeeling der balken die op zekere plaatfen gelegd moeten wor-
den,en die niet recht tegen overde poorten moeten komen, de plaaifing der
haaken waar van het verband der Schepen afhangt, de even dikke finkken
houts die men talfchen de fpanten voegt, eindelyk verfcheide redenen” van
enkele practyk kapnen een Scheepsbonwer noodzaaken om de plaats van de
taatfte poort van voren eenigfints te veranderen, op dat het gefchut, 'c welk
hy’er inzal plaatfen, zyn te rug loop heeft, om de afftand derandere poorten,
of om het verbard beter te leggen: maar alle deeze kleine veranderingen
zullen nooit grooter verlchil maaken dan eenige voeten meer of min, Weshal- -
ven de poorten der eerite laag vaftfteliende, zal men miet behoeven te duch-
ten dat de Timmerlieden hunne Schepen. zuIien brengen-tot die overmaatige
lengte daar men met reden over klaagt. Indien men deezen grondregel aan- -
neemt, zalik gaan aanwyzen welke de lengte der-vyf Charters van Sche-
pen, die ik vaorgefteld hebbe, ten naaftenby zoude weezen.

De wydte der poorten voor de Schepen van de eerfte Charter, voerende -
op hunne eerfle laag dertig flukken van 36 %,zal ,om de dikte der inhouten,
kurnen weezen dfie voet en &6n duim, de afﬁand toffchen de poorten zeven
voet en zeven duim; dus zoudé de kleinfte lengte van de’Schepen van die
Charter honderd-acht-en-zeventig voet elf duim en {es linién weezen; en ik
geloave dat men die geveeglyk zoude kunnen uitftrekken tot honderd-tach- -
lig voet.

Aangaandé de Schepen van de tweede Charter, die op hunne eerfte laag -
desgelyks dertig ftukken van 36 68 zouden voeren; men zoude aan hunne
poorten de wydee van drie voet kunnen geeven, en aan den afiiand van de
‘ecne poort tot de andere zeven voet en fes duim,

In dit geval zoude de kleinfte lengte van deeze Scheepen honderd-fes-er: -

feventig voet en drie duim weezen, en ik zoude ze ten hoogften niec langer -

maaken dan honderd-zeven-en-zeventig veet.

Voor de Schepen van de derde Charter , die op-bunne eerfte laag acht.
en-wwintig ftukken van-36 £ zouden voeren, zou de wydte der poor-
ten fovdwendig . van drie voeten moeten weezen; -en ik meene dat men -
den -afftand van de eene tot de andere poort op zeven voet vyf duim zoude
kunnen ftellen; deeze wydte is noodzakelyk om het gefchut met gemak

‘te bedienen, en om een genoegzaam verband aan deeze- Schepen te geeven,

die maar twee dekken hebben en veel gefchut. voeren: op dien voet zou

'dé einfle lenge der Schepen van -honderd-vier-en-feflig voet vier en
“etn half duim weezen; en ik zou dezelve niet verder dan. tot honderd-fes.

en-feftig voeten uitftrekken.. Voot
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Voor de Schepen van de vierde Charter, die op hunne eerfte laag fes.
en-twintig ftukken van 24 & zouden voeren, zou men kannen volftaan met
de wydte van twee voet en tien duim voor hunne poorten, en tuffichen de-
zelve den afftand van zeven voet en drie duim te laaten ; dus zoude de
kleinfte lengte deezer Schepen honderd-negen-en-veertig voel en twee en
¢en half duim weezen; en langer dan honderd-twee-en-vyfiig voet zou ik -
niet denken dat zy gemaakt moziten worden.

Belangende de Schepen van de vyfde Charter, die op han eerfte dek
vier-en-twintig 18 ponders zouden voeren, kunnen de poorten twee voe-
ten en zeven duim wyd zyn, en de afftand der poorten zeven voet twee
duim; het welk hunne kicinfte lengte valtiteld op honderd - vier-en-der-
tig voet elf duim: maar vermits deeze Schepen dikwy! uitgezonden wor-
den op ontdekkinge n, zoude ik hun honderd-acht-en-dertig voet len gte gee-
ven, omze beter zeﬂders te maaken,

De hoogte vandedrumpels der poorten is een fluk van enkele voeglykheid,

. dat niets tot de goede hoedanigheid der Schepen doet; redenen van fpaarzaam-
heid eifchen evenwel, dat men dezelve bepaale, om eenen regel vatt te
{tellen; diedoor alle Timmerlieden onfchendbaar diende gevoigd te worde;
want alsdeeenze hooger en de ander laager maake, zullen de ropaarden niet
kunnendienen, dan voor Schepen daar ze voor gemazke zyn, en de maga-
zynen zallen zich met onnutte ropaarden opgevald vinden. Men zou de
afmetingen kunnen volgen die cp pag. 18 aangeweezen zyn. -

Ik meene niet dat de hoogte der drumpels , die daar zyn valtgefleld ,
beter zyn dan andere; een duim meéer of min fchynt my een zaak ge-
heel onverfchillig; maar de evengelykheid is nodig: ik zal*{Jechts aan-
merken, dat de wielen, als zy wat groot zyn, beter rollen over het dek,
en de ropaarden minder verzwakken dan wanneer zy heel klein zyn, maar zy
doen wat meer kracht op de broekingen, en verheffen het zuraarheids mid-
delpunt.

Vergeefs zoude men de Charters en orders der Schepen tot een vaft getal

_ ‘brengen, indien de Scheeps-timmerlieden zich niet bepaalden aan eene be-
flendige en eenpaarige wydte voor alle Schepen van dezelfde Charter ; want
gelyk de evenredigheid der bemaftinge, der touwen, en takelaadje cf' wig,
zich fchike naar delengte van den grooten balk, zou men tot de oogmerken

‘van order en fpaarzaamheid , daar men naar tracht, niet komen; <indien de
wydte der Schepen nietonveranderlyk vaftgefteld wordt; "t welk kan gefchie.
denzonder de Timmerlieden tot een laft te firekken , dewyl 2y twee maa.
ten en de gedaante der fpanten behouden om zich den inhoud te bezor-
gen, die zy nodig hebben, en om de kromtens, zoo lootrechte als wa-

. * * * 2 ter-
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rerpaffe, te maaken, welke zy het dienfligfte zullen oordeelen , om honne
Schepen de hoedamgﬁeden te geeven, die zy moeten hebben. Dit wordt
door de ervarendheid beweezen , dewyl men Schepen heeft gezien, vry wat
verfchillende in wydie , die even goed waaren: Tenanderen, gelykik (pag.
31) hebbe aangemerkt, hebben de Scheepsbouwers , zonder aan cenigen regel
gebonden te zyn, de Schepen van dezelfde Charver ten naaflenby van dezelve wydte
gemaake, Indezelfde aanmerkinge hebbe 1k gezegd, dat het geveeglyk wasde
wydte der Schepen te richten naar de terugloop van "t gefchut, en de plaatg
‘die men nodig heeft om het gemakkelyk te bedienen ; maar verinits eendrie-
deks Schip meer met doodwerk en artillery belaaden is, dan een tweedeks»
en vermits de inwyking het derde dek te naauw zoude maaken, meene ikdat
het dienftig is hier dezeifde bepaaling te mazken die ik, va‘nde lengte fpree-
kende, reeds gemaakt hebbe, en dat men voor de Schepen van de eerfte
charter een welnig meer ruimte moet geeven, 't welk de terugloop van 't ge-
fchut onvermeidelyk noodzakelyk maakt.

Deeze opmerkingen doen my denken, datde wydr.e der Schepen van de
eerlte charter, genoomen buitende inhouten, op dehoogte van de lyndes eer-
ften deks, tegen over het groote fpant, van acht-en-veertig voeten mag
weezen ; die der Schepen van de tweede charter, van vyf-en-veertig voeten;
die der Schepen van de derde charter, van drie-en-veertig voeten ; de Sche-
pen van de vierde charter zouden veertig voeten wyd kunnen weezen; en
die van de vyfde, zeven-en-dertig.

Ik meene evenwel dat men de wydte van die Schepen gevoeglyk eenig.
{ints minder zoude mogen neemen , als menvoorhad vaartuigen te timmeren
omter Kaap te vaaren ; maar dewyl.de Schepen , waar van ik {preeke, voor al
die van de eerfte charters, verordend zyn om zich aan 't hoofd der Viooten
te vertoonen ; en om door Hoofd-Officieren gekommandeerd te worden, moe-
ten zy een zeer talryken Staf herbergen: ten anderen, de rechte verordening
van deeze Schepen nict zynde om lange tochten te doen, kan men ze aanmer-
ken als dryvende Kallelen, voor welke het voordeel van den voorigang
gene weezendlyke hoedanigheid is. 'Wel is waar, dat die grooter wydte
het Scheepswerk moeyelyk maakt, maar het Volk is op.de groote Schepen
talryk genoeg om aan hunnen dienft te voldoen.

Wryders weet ik zeer wel, dat men andere wydtens Vaﬁ&ellende, zeer
goede Schepen zoude kunnesn bouwen: maar de bevinding heeft géleerd
dat men zich mag houden a2an die welke ik zoo even opgegeeven hebbe,
dewyl men Schepen kan bybrengen, welke dlﬁ mlfde wydtens hadden en
gerefmd zyn geworden.. _

Naa.
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Naa de lengte en de wydte der Schepen valtgefteld te hebben, zou het
voeglyk zyn het hol aan het groote fpant te bepaalen. Wy hebben (pag. 35)
verfcheide redenen bygebragt, die ons doen denken dat men tonrecht deeze
maat afleid dan van de lengte dan van de wydte; en het ichynt ons toe,
dat men beft zal doen zich ten naoftenby aan eene te houden, die men
meer of min verbeteren kan, na de uitrekening te kennen zal geeven of
het beftek, 't welk men gemaake heeft, van een gevoeglyken inhoud is.
Woeshalven fchoon de Ordonnantie van 1689 het hol ftelt onder het getal
der voornaamfle afmeetingen die men valt dient te ftellen, meen ik dat men
zeer wel gedaan heeft de Timmerlieden daar in niet te dwingen, die altcos
de macht gehad hebben van het te vermeerderen of te veriminderen.

Wy hebben gezegd dat men aan de dekken ryfing moeft geeven ; dit is
noodzakelyk aan het voor-Schip om de poerten van dat deel te verhoogen,
op dat men ze open kan houden als de Zee hol ftaat: men moet de dek-
ken naar achteren verheffen, op dat hunne verheffing belette dat het water
dat aan de uiteindens zoude blyve ftaan, niet tot aan de kamers zoude door-
dringen, maar die verheffing moet nict zo bovenmaatig zyn , als men aan
de oude Schepen gedaan heeft, en gelyk men noch aan de Hollandfthe
Fluiten ziet, want een Schip dat al te veel fpringt, heeft geen goet cog, en
is van voren en van achteren met zwaartens-belaft, welke men beter zoude
doen achter te laaten; dos is het hier geen zaak van {tipte waarnemibg,
als men maar de overmaat vermeidt zal men altoos wel doen.

Het vallen vande achterfteven, en het overhangen van de voorfte-
ven hebben reeds een groot gefchil in den Scheepsbouw gemaakr. 1k
hebbe gemeend de voornaamite redenen, die vooren tegen ingebragt zyn, te
moeten bybrengen; en ik hebbe gezegd dat wy geen eene bondige reéden
Londen vinden om de achter{teven te doen vallen: dat men dien loot- .
recht op de waterlyn zette, in plaatfe van lootrecht op de kiel, zou
miilchien beter weezen: maar ik hebbe gemeend dat hiet gevoeglyk isdat
men de voorfteven moeft doen overhangen; waar ontrent ik mynen Lee-
zer moet waarfchouwen, dat, als wy gezegd hebben dat eene Iange kiel
konde toebrengen om de Schepen het doorzetten te beletten, het nietisdat
wy denken dat de kiel door zyne meerdere of mindere dikie bekwaam is,
de kragt van het doorzetten der Schepen te beletten ; wy houden haar in dit op-
zicht voor eene buigfdame roede: maarals men het gantfche Schip aanmerks
alseen vaft lickaam, zal men bevinden, dat, als die klomp kracht doet om
eenen rug op te zetten, alle onderfte deelen opzetten en de bovenfte zich
. m:kken, en deeze aanmerking doet ons denken,. dat de kiel en de viakgan-

i L ] gen:
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gen een fleunpunt mazken , terwyl de wegers, de {chaarltokken, debalkwee-
gers en kimmegangen de krachtaan het werk geeven. Weshalven fchynt bes
ons, datdie krachten, welkein firydige richtingen werken, veel toebrengen om
de Schepen in hunne ftroking te behouden; het is in deezen zin dat wy ge-
zegd hebben dat ecne lange kiel de Schepen belet een rug op te zetten, en
wy zyn in dit gevoelen gefterkt geworden door de verfcheide maal herhaai.
de waasrneersing van Schepen die men genoodzanke is geweeft te herbou-
wen, voornameivk om dat de vooriteven, en het geheele voorite deel,
van het lichaam van 't Schip aflweek; maar in deeze omftandigheden, gelvk
als in meelt alle andere, moet men aan den eenen kant verliczen om aan den
anderen kant te winnen. Weshalven op dat de Schepen minder moeite heb-
‘ben omal te houden, om bevryd te weezen van de fokke-maftte veel veoorop
te hebben, 't welk het voorfte lopende want ‘moeilyk maake te behandelen,
de vaftigheid van de boegipriet wegneemt, en de opening van den hoek, die
de focke - flag maakt, te veel verminderd, meenen wy dat mep de voorlte-
ven moct deenoverhangen, maar de firydige overmaat, daar de Oudentoe
vervalien zyn, moct inen meiden :en zonder nauwkeurig te willen zyn in din-
gen daar de juiftheid niet nodig is, komt het my voer dat men zich bin-
een vry netie paalen zal houden, als men 't zoo maakt dat de voet van de
fokkemaft op het flemphoutr ruft, de overhanging beginnende een voer
voor de fokke-maft (geplaatlt gelyk wy Art. 24 gezegd hebben), en de
~uitfehieting zal kunnen eindigen aan de lyn van "t eerfte dek; want aan
het overige van de lengte des voorfltzvens, met defchegge bekleed zynde,
en piet meer voor de werking van ‘twater bloot {taande, kan men zulk eene
gedaante gecven als men wil. ] '

Wy hebben gezzgd, dat een proot verfchil van waterdrage {chadelyk
was voor de Schepen die plaatfen moeften bevaaren daar weinig water is,
en in’t algemeen voor Schepen die aan het droogzitten onderhevig zyn. De
Qorlogf{chiepen moeten zich in die omftandigheden niet bevinden; weshal-
ven hadden wy behooren te waar(chouwen, dat het hun niet hinderen kan
dat men hun verfchil van warterdrage laar behenden; evenwel zou ik ver-
meiden hun veed te geeven; want men heeft wvoorbeelden van Schepen
die by toeval 2an de grond zyn geraak:, cn die weg geweeft zouden zyn,
indien zy een groot verfchil van waterdragr gehad hadden.

Wy zullen ons hier uiet ophouden met ecn net onderzoek van’t gene wy
van de lootrechte hoogte van den voorfteven gezegd hebben, noch met
de lengte van den achterfteven, gelyk cck niet met die van den hekbalk,

Maar het inirekken van het groote buiktuk verpligtmy om een aanmer-

king
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king te masken, 1k bebbe Timmerlieden gezien, dic meenden dat men de
Schepenkort moeft maaken, om des te ligter te kunnen wenden. Dit Scheeps-
werk alleen gade {laande, hebben zy gelyk; maar dic zelfde Timmerlieden
trekken de buikftukken fterk in, om het afdryven te beletten, zonder te
denken dat de groote intrekking van het butkftuk het wenden hmdert en
dat niets bekwaamer is om een Schip by den windt te doen zeilen, dan zyne
Jengte wat te wermeerderen; echter, fchoon het zeker is dat hoedamghe-
den van wel by den wind te zeilen eniigt te wenden voiltrekt teegenfirydig -
zyn , en dat men genoodzaakt is iets van een van beide deeze voordeclen te
miffen om het ander te verLrvgen {chyot het my toe dat een van de belte
middelen, die men in’t werk kan ftelicn om het afdrgxen veor te komen
zonder her voordeel van ligt te wenden te verliezen , is de intrekking van
het groote buikftuk te vermeerderen. Dierhalven veracht ik de intrekking -
niet voor de Schepen die nietin’tgeval zyn van te mozten zitten; en vooral
is het aoodzaaklyk voor de Fregatien, die zonder dat fterk zouden afdryven.

Wy eindigen met het gene het onderwater leggende deel der Schepen
raakt, met iets te zeggen var de lengre, van de plaatfinge van 't groote
buikftuk, en van de hoogte der {nydingen: de berekening van den weer-
ftand der vioeiftoffe , daar in 't negende Hoofdftuk van gefproken zal wor-
den, zullende disnen om aan te wyzen aan welk gebruik men de voorkeur
moet geeven, -

Wy beginnen met het gene het doodwerk betreft, het hakkebord; zyn
omtrek hangt af aan de zinnelykheid van den Timmerman, en zyne hoogte
aan de plaatling der dekken, die het onderwerp van het volgende artikel
maakt. Echter zulien wy z¢ ten naaftenby vaftellen voor de vyf Char-
ters van Schepen, daar wy in den aanvang deezer Schets van gefproken -
hebben.

Alzo de verheflinge der t—uﬁ"chenldekken dient om op hetplan van verheffing
de lyne der dekken te trekken, is het goed de hoogte der tuffen-dekken te
gens hetboord vaft te ftellen, wel verltaande dat de bogr der balkjes die hoogte
in 't midden grooter maakt ; men moet van te voren ook weeten dat de hoog-
te,die wy zullen opgeeven,genomen is beven opde planken van het eerfle
dek onder de balken van het tweede, of vap plank tot plank. Dit wel
verftaan zynde, kan de hoogte van het eerfte tuflendek voor de Schepen
van de eerfte charter, genomen tegen over het eerfte fpant, weczen van
vyf voet acht duim, naar achteren van fes voeten, en naar voren van vyf
voet zeven diim: voor het tweede tuffendek, in tmidden vyf voet zeven

duim , de 13n van dit dek is voor en achter ten naaften by evenwydig
mat
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met die van het eerfte dek: wy fpreeken ‘er van in het derde Hoofdftuk.

De hoogte aan den ingang van de bak is van vyf voet vy duim, en die
van het halfdek, ook aan den ingang, wan vyf voet fes duim:

Eindelyk de hoogte van de hut zal aan haaren ingang weezen van vyf
voet vyl duim. A

‘Voor de Schepen van de tweede charter , het eerfte tuffendek , aan het
groote fpant, vyf voet zeven duim, naar achteren vyf voet elf duim, naar
voren vy[ voet fes duim ; het tweede tullendek dat voor bak en [chans
dient, in ’t midden vyf voet fes duim, de but vyf voet fes daim.

Voor de Schepen van de derde charter, het tuffendek regen over het
grootfte fpant vyt voet fes en een half duim; aan den ingang vad het half-
dek vyf voet fesduim, en aan den ingang van de bak vyf voet vyf duim;
aan den ingang van de hut vyf voet fes doim.

WVoor de Schepen van de wierde charter , het tuffendek in 't midden
vyf voet vyf duim en een half, naar achteren vyfwoet acht duim en een haif,
paar voren vyf woet vier duim en een half,aan den ingang van het haif-
dek vyf voet vyf en een half duim,aan den ingang van de bak vyf voet vier
duim; aan den ingang van de hut vyf woet vyf en een half duim.

Voor de Schepen van de vylde charcer, het tuffendek, tegen over
het groote fpant, vyf voet vyf duim, naar achter vyf voet acht duim, naar
vooren vyf voet vier duim; aan den ingang van het halfdek, vyf voetvyf
duirs ; aan den ingang van de bak, vyf voet drie duim.

Zoo men Schepen bouwde om ter Kaap te vaaren, zen men de hoogte
der dekken moeten verminderen , om ze, zoo veel doenlyk is, beter zeil-
ders te maaken.

By gelegenheid wan de proporticn van het roer , hebben wy gezegd dat
2y gericht moeften worden naar de lengte der Schepen , en men heeft re-
den om te vermoeden dat eenige Scheeps-Timmerlieden te Brefi het zelfde
gedaan hebben; ®ant ik geloove dat’er Schepen zyn wiens roer wat bree-
der is dan het zoude moeten weezen, indien men het ( volgens het gemee-
ne gebruik) naar zyne wydte gericht had, _ -

Het unitftecken van ’t galjoen en 't wulft van den fpiegel is van te
weinig belang om ’er ons mede op te houden:maar ten opzichte van de in-
wykinge van het doode-werk, daar ik de naamen als de Muagnifique, de
Superbe en de IFloriffant ontleend hebbe , moet ik mynen Leezer waar-
fchoawen , dat alles wat ik , by gelegenheid van die Schepen, gezegd
hebbe, maar gehoaden moet worden voor cene onderftellinge die niets we-
zendlyks in heeft. Ik bemerke ‘dat, om myne gedachien e verklaaren,
het beter geweeft zoude zyn naamen te gebruiken die op geen bekend -

Schip
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Schip toegepaft konden werden; want my is niet onbekend, dat, zoo de
groote balk van de Fleriffant van aeht-en-veerng voet was, zyne bemafling
hooger geweeft moet zyn dan die van de Superbe, wiens wydte veertig
- voeten en een duim was;_ en dat de Flariflant , een wyder Sloep, wyder
~-Juiken en dikker ftengen hebbende, op zyn tweede dek minder plaats voor
den terug Joop van 't gefchur geweelt moet zyn. Myn voorneemen is niet
geweeft aoch om de groote inwyking goed te keuren, noch om te beweeren
dat de Floriffant niet veel inwyking bad; ik hebbe alleen willen bewyzen
v Dat de inwyking van het doodewerk noodzakelyk is. 2% Dat te veel
inwyking daar 2an te geeven hinderlyk zoude weezen. 3% Dat het bloote
gezicht met "t opflag van het oog fomtyds bedrieglyk is , en dat om zekes
te weeten.of een Schip te veel inwyking heeft, het veiliglt zoude weezen
© den h&ekl:e onderzoeken dien de hoofd-touwen met malkander maaken of
met de groote maft; want men mMoet wel acht geeven, dat men, te veel
inwyking trachtende te meiden, nief vervalle tot een flrydigen misflag,
miflchien gevaat]yker, door te weinig te geeven, wantden windt te kun-
nep prangen is waarlyk een groot voordeel; dit hebben wy voorgenoomen
te bewyzen in het 22fte Artikel dat wy krachtig ult.gebre:d hebben.
Wy {luiten dat Hoofdituk met het gene het fpant van ’t voorplegtje , de

plaatfing der maften, der luiken , die der beetingen en het groote {pil
betreft.

TWEEDE HOOFDSTUK

Na in het eerlte Hoofd{tnk de aanmerkingen ontvouwen te hebben die
aanleidingkunnen geeven torde vattitellinge der voornaamite afmeetingen van
’t lichaam van een Schip, de lengte, de wydte, en her hol, zo welals
de properiign der verfcheide declen daar het uic beftaat, 'gei'yk de lengte
van de voorfleven, van de achterfleven, van de hekbalk, de hoogte
der dekken, ende mwykmg van het doodewerk enz. hebben wy gemeend
dat het dienftig zonde zyn in een byzonder Hoofdftuk te handelen van het
" gebruik, van de maaten, en van de dikte der ftukken timmerhout die men
tot den Scheepsbouw gebruikt die kennis zal nut zyn voor de genen die
geen denkbeeld ter wereld van de Scheepsbouwkunde hebben , al was het
maar om de betekenis te leeren van verfcheide woorden die eigen zyn tot
de kunftdie wy verhandelen; maar ons voornemen niet zynde het gene het

timmeren van Schepen betIEft diep uit te baalen, hebben wy oms bepaald
**i‘* i aan
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aa. het. gene ans: weezendlyk voorkwam , flast maakende-dat’ de plaaten.
2, gen 4 de kortheid van het gezegdegned zullemmaaken:

DERDE H@QFDSTUI‘L

Noch burger-noch krygsgeboum ktmnexr mgeiqd worden , ten zy.
meg ’er-van te voren. befteklen-of grendeekenifigen e dborfliydingen van.
gemaakt- heeft, en dezelve verbeterd tot dat men-de begeerde volmazktheid
bereikt heefi; de Scheepsbouw meer juifthieid vercifchende -dan de gebou-
wen die op cen vaften grond: gezet-worden, zyn de-Scheepstimmerlieden
roch- onvermeidelpleer verplicht zich- ter nchten' naar “tekeningen en door--
foydingen, die met alle mogelyke juiftheid- gemaakt-zym, di¢-op het atler-
netlte berekend, ea deproef deaiiergeﬂrengfte beoordeetinge doorgeftaan
hebben. Het was derhalven dienffig, na‘de jonge lieden onderrecht te
hebiben van de: voornzamfte-afmeetingen die men zan-de Schepen kan gee- -
ven, van de naamen-efrhet gebroik der ftukken , di¢ door hunne {aamen voe-
ging deeze dryvende kafteelen vitmaken, hen de verfcheide tekeningen en.
doorfnydingen te ieeren. maaken van het Schip dat zy zullen voorhebben.
tc bouwen.

De tekening die het Schip- vertoond gezien van ter zyde, doorgefheeden
lootrecht op de kiel, die 'er de geheele lengte van doet zien, worde de ze-
kening van verbeffing. gemaamd,; die het eenigfte voorwerp is. van het derde.
- Hoofdftuk. 'Weshalven, pa eenige algemeene aanmerkingen gemaakt te
hebben over de verfcheide tekeningen, welke de Timmerlieden gewoon.
zyn te maaken voor een zelfde Schip, en na het ontwerp opgegeeven te
hebben vaneen Schip van 7o ftukken t welk ik tot voorbeeld neeme,
verklaare ik heel omftandig, en zo duidelyk dat zelfs de genen, die niet
de minfte kennis van den Scheepsbouw hebben , my kunnen verflaan , alle de.
bewerkingen nodig tothet mazken van een Verhemngs -tekening; elke werking-
wordt omftandig aangeweezen in een artikeldat ‘ertoe gefchike is  en elk ar-.
tikel heeft zyn begin met- eene beknopie verklaringe van den rege] die men
volgenmoet, van wetke men terftond daarna de toepafling geelt die betrek-
kelyk is- tot de plaaten & en 7, wetkemen groot genoeg heeft doen. maaken
om- het-gene "er gezegt-wordt'met den paffer in de hand te kunnen volgen.

Myn-veorneemen is voornamentlyk om tot nut voor jonge lieden.te zyn,
1k~ hebbe hier- en.daar-aanmerkingen geplaatft' die my fcheenen te kun-

nen-dienen tovo;)heldermge van het gene-in de voorgaande Artikelen ge-
aegd is. D
, ¢
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De 46 Artikelen ;dasr it Hoofdftuk uit beflrar, dienen tot delbrepalinge
en-afbesldinge van de lengte en de dikte der kiel, het verfehil van-de wa-
‘terdrage, de‘leéngre én het hangen van de voorfteven, de lengte en ‘het
vallen van de dchterfteven , de plaatfing van het grootite fpant, dieder
{pdfiten wan evenwigthouding, de waterlynen , het Schip gelaaden zyn-
de, +de -hoogre en de ryfing der dekken, de muaten en ‘de platfing der
poerten, van haare drumpels, van de fenten, van de gilling, van tmtfchie-
-ten van 't woift van den fpiegel.

Schoon ik, in het Schip dat tot voorbeeld ftrekt, niet veel geweeken
ben van de'miaten die men zoude dienen te volgen, moet ik evenwel tot
waat{chonwinge zeggen , dat, ‘om het tekenwerk duidelyker ¢n vatbaar-
der ‘te touaken, ik -dikwyl de grootfte afmeetingen heblien verkoozen, ‘t
welk Gk:miet ztmde hebben gedaan , indien ik cen wekening had willen maa~
ken 'van een Schip 't welk men voorneernens was te timmeren.

VIERDE HOOFDSTUK

Het omerp van de vaheﬁngs- takemng, daar ik in her voorgaande
ioofdftek-over gehandeld hebbe, geeft geen denkbecld van de lootrechte
kromteder inhouten ; wantvermits men dezelve alleen afgebeeld heéft zoo
als 2y zich verteonen op eenvizk dat men zich verbeeld lootrechtopgerecht
opde lenggte van de kiel, ziet men hunne kromte niet yen van deeze kant be-
fchouwd vertoonen zy maar rechte linién; weshalven moet men , om de
&romie der .inhouten 16 zien , dezelve van cenander vogpant btfchouwen; en
hunne projectie of vertooning afbeclden, opeen vlak, twelk menzich ver-
beeid de kiel reclhozkig deor te {‘nyden ter plaatfe -daar het Schip op zyn
wydft is. -

Zoo men. het tweede ﬂmfdﬂ:ak heeft geleazen , 'weet men ‘wat {panten
yn, enals men maar cenig denkbeeld van een Schip heeft, weet men wel
ddat er :sen van die fpanten , geplaarfi naar het midden vae de lengie, groo-
Tt Bals alde.amderen zona voren als na achteren; dit fpant noeme zich bet
grovtfte Jpant, en bagr het vtak van ﬁzt grnote i‘ymt worden alle de an.
dere wfgebesld. -

Bix zyn de redenen :dx-: o bewocgen hebben om het vierde Heofdﬁukm
begiamen mut hempg&evm van verfcheide manitren om het' grootite fpant ce

tekenen ; en o e doén Zicn'de svereenkomtb:der lynen van de tekesing
wan Projectic  die ik pai begintien, met dic vil de werheﬁnmekenmg,
waat van i in het-vporgaimde Hoofiftek gefbrooken hebbe.

mEEx g Aig
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- Als men eenigfints in den Scheepsbouw gevorderd is,, zal men begrypen
datde gedaante en de uitgeftrekcheid van denbuik, veel afhangt van die welke
menaan het groote fpant geeft , en dat het dienftig is zyne figuyr te kunnen
veranderen naar het flach van Schepen dat men voor heeft te timmeren. Dit
hecft my bewoogen ver{cheide manieren op te geeven om groote fpanten. te
maaken, van figuur engrootte veel verichillende. Alle deeze kundigheden ,die
men als voorafgaande kan aanmerken, beflaan 7 artikels., naar welke men
komt tot de byzonderheden van verfchﬁde manieren om de ;:um;e&:e van
alle fpanten te tekenen.

Om rich een rech denkbeeld te maaken van die manieren welke men ver-
kleining noemt, moet menzich verbeeiden dat men een groot fpant gete-
kend heeft, welke men het groote {pant noenit; men moet noch onderftel-
len dat menaan de eindens de minft Iyviglte fpanten-heeft getekend, dit zal
zyn het fpant van het voorplegtje, anders Juifplegt genaamt, en. het randfoen-
hout vanachteren. Die uiterfte punten gegeeven zynde, dient ’er eene manier
aangeweezen te wordenom de wilchenfpanten te tekenen , zodanig dat zy
alle, door hunnen omtrek en uvitgefirektheid, aan de uviterfte fpanten deel-
achtig zyn , maar den een meer alsden ander na dat zy 'er dichter byzyn, Om dit
werk{tuk op te loflen, heeft men verfcheidemanieren bedache, die ten naar
ftenby op het zelfde nitkomen, ik zegge ten naaftenby, om dat de zelve
trapswyze ecnige verandering vercorzaakt, naar de manier die men ge.
bruike, waar uit verfcheide omtrekken voortkomen die niet onwerfchile
lig zyn.

Om dat Hoofd(tuk niet te lang uit te rekken, hebbe ik flechts dne van
die manieren bygebragt.

De eerfte 1szeer gebrekkig; haare voornaamfte vtrdzenﬁe is-dat zy eéne
van de oudfte is. Evenwel vermits de meefte Timmerlieden, die koop-
vaardyfchepen timmeren 'er zich noch van bedienen, hebbe ik geoordeeld
~ degelve te moeten belchryven: ten anderen. heeft 2y dit byzonder, da
men met behulp alieen van het groote fpant, en eenige liniralen meg
graaden:getekend, de aftekeninge kan krygen van alle fpanten tuffchen hee
grootiteen hetkleinfte fpant, zodanig dat men de maller op de fiukken zelfs
tekent zonder dat men een beftek behoeve te maaken. Vermits ik weinig
gebraik van deeze manier-maakte , hebbe--ii:., niet tegenftaande het evenge-
melde kleine voordeel, my bepaald aan 't gene nodige was om die te
doen verftaan: we,sha]ver; gaat zy maar vag het 8% tot het nof, artikel. -
_De tweede manier is weel beter, en vermits zy zeer bekwaam s om den
;onge lieden alle: .werkingen te doe:n vvtﬂaan die nodig. zyn. om een tekening

VL.
i
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van projeffie, te maaken, hebbe ik ‘myn uiterfie beft gedaan: om dezelve
zeer -omftandig te befchryven, van her 20# Artikel af tot het 847 toe,

en ik hoope dat men met -behulp der plaaten 14, 15 en 16, dezelve met
gemak tot uitvoering zal brengen , vooral voor het achterfie deel: maar
de jonge lieden zullen wel verlegen - kunnen ‘weezen met de verkleimng -
der voarfpanten; in dat geval zullen zy wel doen, als zy de achterfpanten
door de drichocken verkleind, en in bet ‘deel van 't voor - Schip het
fpant getekend hebben welke zy tot loeffpant verkoozen zuilen hebben:

om dit fpant te tekenen zal men de manier volgen die aangeweezen wordt tot
de verkleining der achterfpanten deor de driehocken: zy zullen wel doen,
zeg ik, de verkicining der voor['panten te voltogifen door de derde manier
‘van verkleining ( pag "209) 1 Dewyl zy zeer klaar -€n heel juift is zullen
zy die zonder moeiten ter vitvoer brengen.

Deeze manter die men noemt door de drichoeken , , eeng andere, dze men

noemt door de rondie der boogen, die van een groot gebruik geweeft is,
en daar ik niet van reppe, om dat zy te vinden is in de Verhandeling der
Schepen van den Heer Bougueur ; eindelyk die door het quadrans, daar ik aan
t'einde van dat Hoofdftuk een denkbeeld van geeve en verfcheide andere,
die ik ﬂllzwygens voorby gaa, am dit Boek .piet te dik te maaken; alle
die manieren hebben voor, om op de fenten verdeelingen te maaken die
de punten aanwyzen daar de fpanten moeten doorgaan. Elders zal ik zeg:
gen wat die fenten zyn: om een zlgemeen deukbee]d van die manieren
e krygen, daar ik van ‘Handele, is het genoeg dat’ men zich lynen ver-
beelde die zlch gitiirekker van dc kleinfte {panten voor en achter tot aan
het gtoote fpant, welke die is der grootite uugeﬁrekthexd deeze lynen
waar vanmen in de tekening daar ik vanfpreeke de projeftic maar zietophet
viak , van het groote fpant, fchypen maar rechte lynen, die min of meer
{chuins zan het waterpas zyh; mair vermits die ]ynen loopen van de
. uiterfte {panten tot het groote fpant, is het klaar dat zy in zekere gumen
doorfneeden moeten worden van alle {panten die op de ganfche lengte van
ket Schip verdeelt zyn. Weshalven, alsmen de punten van-de doorfnydinge
der fenten door de fpmten weet, “Zal mmen in ftaat zyn om. an clke
fpant de kromte te geeven die by moet heﬁben de lynen, die dezelve ver-
toonen , door de panten van doorfnydinge, dae men onderftelt dat bekend,
zyt, doende doorgaan; zoo dat de gelieele zwarigheid beflaat in eene ver-
deeling te vinden die de ;:funten van ducrfnydmge ‘welke men zoekt, aan-
wyze: en her zal-niet onmogelyk zyn die we vindenop de fenten zelfs

TERT 3 Maat
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Maar het.is nauwkeunriger toeviuge e hebben tot de maniere die ik voot-
ftel , want zo men aauwkeung werkt, 20 zai men de beheor!yke Gmtrek der
I'panﬁeu hebben.

VYFDE HOOFDSTUK.

Schoon het noodzakelyk is de lootrechte kromte vanden buikwel te wee-
ten, kan men niet af zyn zich® een net denkbeeld te mazken van Zyne wa-
terpaﬂ'e kromte. De tekeningen, daar in het derde en viérde Hoofd- -
ftok van gefproken worden, geeven "er bet minfte denkbeeld niet van; wes-
halven moet men ze vertoonsn als men den waterpafen omtrek der fen-
tén en der waterlynen op byzondere v"laktens tekem we]k_e de_ Scheeps-
timmertieden waterpafle tekeninge noemen.

De hoogite waterlyn., die men ncemt dr wazera’yn van 't gelaaden
Schip, words getrokken door de oppfrvfakte der vloeiltoffe rondom het ge-
laaden Schip; weshalven, itdien men ’t Schip op die hoogte doorfnyd
zoiden dehuitplanken den omtrek der hoogfte waterlyn vertoonen, zyndedie

- wiens uitgeftrektheden de grooﬂe zyn, binnen welke alle andere waterlynen
noodwendig begreepen maeten weezen: . Alle doorTaydiz ingen van denbuik,of
het gehee?e onderfte gedé@ire van het Schip, begreepen van de waterlyn
van’t gelaaden Schipaf tot azn de kiel eigentlyk zoo genaamd , (mits dat
zZy evenwydig zyn met de’ watérlynen des gelaaden Schips) ‘maaken zoo
veele waterlynen ‘welke alle gedaantenshebhen die haar eigen zyn, om de ver-

fcheide gedaantens die ‘et onder-Schip aanneemt ‘op verfchillende haog-
téns. Naa (in het eerfte Artikel des sden’ Hooldituks } breedvoerig ver-
k]aard te hebben wat men ‘door warer]ynen moet verﬁaan en hetmtwerk‘
fél dat zy voort moeten brengen op de tekening van verheffing , op die
van projettic en op de waterpafle , verklaare ik, in de Artikels 2 en 3,
de manieré om dezelve te befchryven op de tekening van verheffing en die
ﬂer waterpaffe.

"De feniten zyn dunne hcute }atxﬁn gep]aat& Qp ve:fche:de hoag
tetis qp het ondérfle deel der Schepen » verlchillende met. de waterlynen
daar in, dat deeze maar eenen wanerpaﬂ'e kromte hebben , en de fenten
hetben daar en boven noch eene andere kromte die lootrecht loopt ; zo dat
men die beide kromtens niet op. ‘een zelfde tekenzng kan vertoanen; wes- '
‘halven moet men tcevlugt neemen tot die yan Yerhaﬁng » Waar op men de
lootreghte kromte met,en,tot {Iewamrpaﬂ‘e t&emng,dke de waterpalfe krom.
te vertaond

De
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De' fenten van: gen groot: nut voor de- bouwinge van:cen Schip zym-
de, ‘hebbe ik getracht “er :cen: net denkbeeld- van te geeveryin het'g% atti-
kel, emde manier verklaard om ’er den opfltaande omtrek van te tekenen:
op dztekening van verhefling, cn de waterpafle omrtrek op de waterpafle teke.
ning in de artikels 5 en:6: dit Hoofdftak eindigt met de omftandigheden
van eene mapier om de fenten te tekenen:op een fchuins viak , wiens
nuttigherd beftaat in aan te wyzen hoedanigdefchuintens derinhouzenjzynz ik
za! dzar niet meer van zeggen, om dat ik’ geen- denkbeeld  van die teke-
ning kan geeven, noch zyn gebruik aanwyzen, zonder te herhaalen het
geneik inhet7* ardkel en aan heteinde van et 5% Hoofdituk gezegt hebbe.

SESPE HOOFDSTUK

Men heeft in 't 4™ IHoofdftuk geziendat, om den omtrek der fpantente:
krygen eene der befte manieren is eene opgaande of progreflive verdeeling
der fenten te maaken, om de punten te weten waar in zy door de fpan-
tzn doorfneeden worden. Men heeftzo even in het §% Hoofdftuk gezien dat
de openingen der {panten de ordentelyk toegepaften geeven van' dekrom-
ine. lynen welke de fenten.vertoonen op de waterpaffc tekening, v
welk klaar doet begrypen, dat-, indien men den-omtrek der fenten had op
de waterpafle tekening, men:'er zich van zoude kunnen: bedienen om
de punten, door welke de fpanten moeten gaan over de {enten in de te-
kening vanprojeétie,, zeer net te bepaalen. De Timmerlieden hebben zich
van deeze eigenfchap der {fenten bediend , om eene manier te bedenken
door welke beftierende de tekening van verkleining en waterpaile tekening:
der fenten te gelyk, zy 2ich veele moeite {paren zouden , zonder de nettigheid
van hun werk te verminderen ; maar men moet deege manier niet verkiezen.
dan wanneer-men in de kun{t van tekeningen te maaken wel bedreeven is.
Zie: hier-het algemeene defrkbeeld van deege-manier. _

“Men meet de verheflings tekening maaken volgens- het gene. in het 3%
Hoofdftuk gezegd is, vervolgens tekent men het groote fpant; de rand-
foenhouten ,. het fpant van de voorplégt-, de'twee {panten van even-
wigthouding, en de fenten op de tekening van projeflie,. zich- fcllik-
kende naar- het gepe in 't 4% Hoofdltuk oinftandig verklaard is;. dan
begint men de ‘waterpaffe ‘tekening met-een langwerpig vierkant'te maa:
ken in dewelke men-de fpanten trekt, ‘en men- tekent op het groote fpant,
en op de fpanten van evenwigthouding, op het: randfoenhout, en ?p d:

: pan
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fpant van het voorplegtie , de pumten daar de: fenten moeten - door.
gain; zich in dit alles gedraagende naar het gene ik in het 5% Hoofdftuk
gezegd hebbe; dan tekent men de fenten na malkander met behulp van
een buigend h’niaal dat men brensgt op de vyf punten die men zoeven .
getekend heeft; dit is niet wel mogelyk te doen 't en zy men in 't maaken
van tekeningen zeer badreeven is: maar als de fenten heel regelmatig gete-
kend zyn, is het werk fchier gedaan , want om het beftek van projeftie
te voitoijen , behoeft men niets meer te doen dan de lengre der ordente.
lyk toegepaiten, of die men op de waterpafle rekening neemt, over te bren-
gen op de femten. De a4 artikels van het fefde Hoofdftuk dienen alleen
om deeze manieren te verklaaren,

Men zou de tekening van verkleining ook kunnen maaken , de toege-
paften maar neemende van de waterlynen , die men van te voren getrok-
ken zoude hebben, ten naaften by gelyk men ’t voor de {enten aangewee-
zen heeft.

ZEVENDE HOOFDSTUK

De betrachting van het gene in de Hoofdftukken g, 4, 5 en 6 gezegd
is, gevoegt met veel werkfaambeid, zal denk ik gencegzaam weezen om de
verfcheide tekeningen van een Schip te leeren maaken ; maar men moet niet
denken dat de weetenfchap van eer Timmerman aandat tekenwerk bepaald
zy; een net getekend beftek zoude kunnen misleiden en voldoenend fehy-
nen al {fchoon het wezentiyke gebreken had; weshalven moet men, om wel
te {laagen ,altoos de goede hoedanigheden , die een Schip moet hebben, in
zyne gedachten vertegenwoordigen; ik brenge dezelve by in dem aanvang
des 7% Hoofdftuks; daar en boven moet men weeten wat ‘er kan onftaan
uit de verfcheide gedaanten die men geeft aan het onderfle deel des
Schips dat men voorheeft te maaken. Ik hebbe gemeend de leerlingen hier
in te hu%pe te moeten komen; omftandig befchryvende welke de gedaante
is van 't.beloop dat een Schip bekwaam kan maaken om zeil te draagen,
em wel te luifteren na zyn roer en na 't fcheepsbeflier,om eenefchoone
laag te:hebben en zchte beweegmgen s gelyk ook om de wvloeiftoffe
wel tefhyden, weinig af fe dryven , enz. Doch vermits het niet. mo-
gelyk is alle die hoedanigheden in een Schip tot een” hoogen trap te
vereenigen, moet men aan den eepen kang verliezen om aan den anderen
kant te winnen, en de kunft is den middelweg zo net te houden-dat het
$chip, t welk men voorheeft te maaken , gene merklyke gebreken heeft

dit
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dit hebbe ik getracht te doen bemerken in de artikels 9, 10, 11,12,
13, 14, 15, die zeer nut ¥oor ]ange tlmmer%zeden zullen kunnen wee-
zen. '

Zy zullen echter wel doen, van mch met dxe a‘lgemeene befpxegehn- '
gen niet te vrede houden; de nemghezd en de juiftheid is hier van te groo-
ten gewigt: weshalven ,als'men een beftek maakt volgens de manieren die
1k hebbe aangeweezen , en betrekkelyk -tor de aanmerkingen die door dit
geheele werk verfpreid zyn, en die het 7% Hoofdftuk byzonderlyk tot voor-
werp heeft , moet men tot een geftreng onderzoek komen, en zich door
de uitrekening verzekeren dat het Schip, 't welk men voorheeft te bou-
wen, gene wezendlyke gebreken zal hebben. - :

ACHTSTE HOOFDSTUK

- Een der gewigtig[’ce hoedanigheden van een Oorlogfcmp » 18 eene fchoo-
ne laag te hebben; alles wat wy tot moch toe gezegt hebben geeft gene
zekerheid dat het Schip, daar men ’t befiek vanmaake , de verheven.
heid van laag zal hiebbem die men flaar gemaake heeft 'er aan te gee-
ven; miets werzekert dat het Schip, gei:taden en gereed om togt
te doen, piet dieper in 't water zal gaan dan tot de hoogftp water-
Iyn die op het beitek getekend is ; daarom heb ik het 8Z%e Hoofd-
ftuk abieen verordend om midlelen nan de hand te geeven door welke
“men zich daar van kanh .verzekeren. Ik bepin, <en nuue van de. genen
die weiniz kennis van de natmurkunde hebben, door varbaare proefnee-
mingen te bewyzen dat de vloeiftoiren de eigenfchap hebben, van de lichaa-
me’z‘a paar ‘haare opperviakte te ftooten met eene kracht gelyk aan het ge-
wigt ‘van het gedeelte der vioeiftoffe , weik de lichaamen verplaatzen,
Dit grondbegmfel der waterkunde eens wel bewseezen zynde, is het klaar
dat de Schepen im ’t water moeten zakken tot dat zy ecne klomp water
 vah ¢én gelyk gewigt sk zy zelfs, verplaatlt zullen hebben; zo dat men
om ditwerkftuk , van zo grooten belang voor den Scheeps-bouw ,op te lof-
fen, weeten moét 1 welk het gewicht van een toegeruft Schip zal zyn dat
men voorheeft te bouwen 5 ik geeve verlcheide middelen aan de hand om
het met eene genoeglaame nettigheid te weeten, 2% Hoeweel taarlingvoeten
water het deel van het Schip verplaatfen zal als het in ¢ water zal zakken

tot 2an de boven&e waterlyn; men koms tot eene zeckere kennisdaarvan door
: BRES X . gene
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eene heel eenvondige uitrekening,die ik zo omftandiglyk werklagrealsmoge-
Iykis. 3%. Hoezwaar de klomp water weegt die doorhet levenddee! verplaatlt
wordt; dit iseene zaak van ondervindinge, daar niets anders in gedaan behgeft
te worden, dan een’ taarlingvoet zeewater te weegen. .Deeze drie grond-
beginfeis bekﬁrd zynde, is 'er picts 20 eenvoudig, als het gewigt wan.de
klomp water, dieait haate plagts ge{loﬂten 48y te vergelyken met het toe-
gerufte Schips, gereed om togt te-dgen; dus heeft men een. heel zeker mid-
del om, op zeer weinig na, te weeten of het. Schlp, dat ;men vourheefz
te bouwen, ecne fchoone !aag zal hebbepn, -

Het gewigt van een’ taarlingvoet zeewater is dan een gmndbegmfe] wee-
zendlyk nuc tot oplofiinge van het wetk{iuk daar ik van {preek. De Heer
Buuguenr heelt (volgens proeven in 't klein genomen) het gefeld op 72
ponden ; maar de rimmerlieden te Brgff , zich houdende aan proeven door
wylen den Heer Ollivier met veel nauwkeungheid genomen , zo als zy -
zeggen, ftellen het zeer naby op 74 ponden, en op d}EI} voet maaken zy
houne rekeningen.

Wy hebben in't acht &e Hoﬁfdﬂ‘uk onderfleld dat h}l tze]fde gew;gt
had ; maar dewyl het verfchil voortkomende uit de proefneemingen van
den . Heer Bougeur , en die van-den Ideer Ollivier, groot genoceg is om de
nitrekeningen heel gebrekkig te maaken, hebbe ik dienflig gecordeeld het
gewigt van een’ waarlingvoet zeewater dgor nieuwe proefnemingen te be-
waarheeden.

Vermits . ik niet dicht genocg by de zee was om van:dat water-te kon- .
nen krygen, was ik gencodzaakt my te bepaalen aan -de hctrekke]yke
gwaarte vam het zeewater ¢n het zoetwater, om 'er. vervolgens het waare -
gewigt van het water, daar ‘top aan kwam, uic te befluiten.. - Derhalven .
verzogt 1k den Heer Cbaqwt Gommiflaris - Contmlieur der zeezaaken te
Breft, wicns iever en naaukeurigheid bekend zyn, dé¢ proefneeming,daar ik
my op wilde beroepen en verklaaren, op zich te neemen.

"Hy nam cene groote glaze fles, die ledig ¢ %. 8 oncen woag,
- Hy vulde dezelve met zeewater , genoome drie mylen van dep mond van -
de revier van Landernau, twee mylen en een half van die van Landevenec
in het diepfte der rede; eenige minuten na het hoogfle water - den 6 Sep- .
tamber 1751 tuflchen haH’-vyf en vyf uuren ’s avonds; het was den tweeden
dag van den fpringvioed.

De fles, met dat water gevuid weegde 566 en. # once, en alsmen er
het gewigt van de fles aftrek, was de weezendlyke. zwaarr.s: van dat zee -
water 51 {6 &1 once.

Na
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"Na de fles mer zoet water gefpoeld te hebben, vulde hy dezelve mer
dat water, pehaald vit de fontein Pentanfon die in de haven van. Bref s,
wiens oor{prong veel hooger is dan de ‘hoogite watergetyden, en wiens
water veél helderder en klaarder is dan dat der fonteinen in de Stad.

De fles vol van dit volmaakt zoet water, heeft gewoogen 54 & 12 on-
ce, en het gewigt der flefle daar van aftrekkende is dat van het zoete wa-
ler 508 4 ; once;

Weshalven de bettekkelyke LWaaTte van het zeewater en het 208t water
inde fles,isals 5162 8  once,tot 50 ff 4  once; of als 3209 is tot 3217.

Men dient vooraf te weeten, dat, toen de Heer Choquer die proeve
nam, de quik in den barometer ftond op 28 duim 3 linién, of 28 ; duim,
en het vocht in den thermometer van den Heere de Réaumﬂr op 17 gra-

«en boven nul.
Vermits de maat van de fles die de Heer C‘imquét gebruikt heeft onbe-

kend is., hebbe ik my genocodzaakt gevonden om regeirecht het gewigt
van een taarlingvoer zoetwater te zoeken, em ’er dat van het zeewater
uit te befluiten.

Ik deed derhalven -een taarlmgvaet vin eene dubbel&e dikte door een
‘bekwaam {chrynwerker maaken van zwaare wnoteboome planken. Ik
-2zal den Leezer de voorzorgen fpaaren, die ik nam om deezen taarling net
te doen maaken, ik zal hem alleen zeggen, dat ik den fchrynwerker een
zeer juift mal had gegeeven, die de Heer le Maire my bezorgt had, met een
goeden ‘winkelthaak, zo dat ik dien taarling niet 't huis- kreeg voor dat ik
van zyne juiftheld verzekerd ‘was, eerft met bet mal, en daar na met de
winkelhaak. :

Opdal: de taarling - geen  water znude trekken, waar in hy gedom-
peld . zoude worden, lei ik noch zeer dunne laagen van een vet vernis
die. opgefchuurd w:erdea met pumﬁ:een y haare dikte te vermin-
) derena :

- Ia’t begin van Maarl: 1752 , dequik in de barometer 28 duim zynde,
en'Hiet - wocht -in den thermometer van den Heere de Reaumur op.fes gra-
den ‘hoveit o3 deed. ik aan de twee tegenoverflaznde zyden van den taar-
ling'A, 6 kopere roedjés 4 en b vaftmaaken, die zich vereenigden in
twee punten lynrecht tegen ower-malkander. Deg roedjes bwaren  veror-
dendorti den taarling A:wethechteni aan. de balans van de fchaal ‘B, en de drie
raeﬂ;es o poiiden ‘eén pewigt d dradgen; maar de die roedjes & waaren op
eetr gelfde hoofte gételend door een fireek van de-vyl ¢ ; men zal terftond
zien waarom. FaREx o Ik
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ginfels eener weetenfchap , die zeer nuc is voor Zeelieden, hebbe ik ge-
‘poogd zeo cenvoudig te maaken als my mogelyk is geweeft. Jk zal my
gelukkig achten, zo myn arbeid gunftiglyk wordt ontfangen van een ges -
nood{chap daar ik achting voor hebbe, enzoo ik het doelwit onzer
Staats - dienaaren hebbe kunnen helpen bevorderen , die zulke wyze
fchikkingen hebben gemaakt om de luft tot leeringe en de zucht tot wee-
tenfchappen te ondethouden en aantemoedigen.
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WERKDAADIGE VERHANDELING
| VAN DEN

SCHEEPS-BOUW.
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"EERSTE HOOFDSTUK
Fan de Algemeene Proportién iot den Scheeps-Bouw ,

I
‘Veorafgaande Amnmerkingen over den Scheeps - Bouw,
DE Scheeps-Bouwkunft, of de Timmering der Schepen, kan in drie
voornaame deelen verdeeld worden.

I. Om aan de Schepen de ‘Geftalte van buiten te geeven, dat zy be.
‘kwaam zyn tot den Dienft, waar toe men dezelve begeert te gebruiken.

2. Aan alle de flukken van een Schip de Geflalte te geeven welke zymoe-
ten hebben , dezelve zodanig "t faam te voegen, en te verbinden , dat zy door
A huone
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hunne vereeniging een fterk vaartuig uitmaaken, ’t welk in {taat is om den
vereifchten Dientt te doen. '

3. De Vertrekken zodanig te verdeelen; dat al wat een Schip in zich
moetbegrypen , zoo wel van Officieren , Scheepsvolk, en Koopmanfchappen,
" als Scheeps-Krygs-en Mondbehoeftens, en wat 'er meer zy, behoorlyk en
gemakkelyk geborgen kan worden. Voor het tegenwoordige, zullen wy
niet dan 't Eerfle Deel verhandelen, te weeten, aangaande de Geflalie wel-
ke men aan de Schepen moet geeven. :

1n deeze buitenfle Geftalte wordt aangemerke, 1. de Bodem van °t Schip
welke men het Vizk, of Onderfte Deel noemt. 2, De Scheepsdeelen die
boven water zyn, en de Vertuining, Huizing, ook wel het Doode Werk
genaamd worden (*).

Om aan 't Lichaam de behoorlyke geftaite te geeven, moet men in.acht
neemen welke de hoedanigheden van 't Schip, 't welk men boawt, moeten .
zyn; te weten, een Qorloglchip dient zyn eerlte Laag 4 a § Voeten hoog
boven water te hebben, wel te zeilen, wel te ftuuren, het zeil wel te draa-
gen, weinig aftedryven, en zagt op Zee te leggen. o

Een Koopvaardy-Schip.moet, wel zeilen, welftuuren, het zeil wel dra-
fen , weinig afdryven, zagte beweegingen hebben, veel Koopmanfchappen
kunnen bergen, en weinig Volk nodig hebben.

- Verfcheide voormaame Meetkundigen: hebben eenige deezer vereilchtens
in 't byzonder verhandeld. Eenige hebben nagefpeurt welke Kromme Lyn
het dienftiglte tot de verdeellng der vloeibaare ftoffe was; maar hunne
manieren, hioe wel ook uitgedacht , hebben Gellaltens voortgebragt welke
t njet moogelyk was aan Schepen te geeven, om datze zelfs aan niet een
van deeze voorwaarden voldoen konden. SRR

Anderen hebben van de Afdryvinge gehandele. Maar alzozy om hun voor-
ftel op te loffen , Geftaltens hebben uitgedacht, welke de Schepen niet kunnen
hebben , zo heeft’er de Praétyk ook weinig of geen voordeel van genooten.

Wederom hebben andere het Roer tot het voorwerp hunner verhande-
Hnge genomen, maar al -mede met onderflellingen: welke volftrekt met de
zaak niet over een komen.

De enkele Meetkonft is niet voldoende om deeze voorltellen naauwkeurig -
op te loffen, en een Meetkunflenaar, geen Zeeman zynde, zal nicts nattigs

‘ voort-

{*) Men nocmt Huizing. of Vertuining, d¢ Scheeps-deelen welke boven water 1y,
doch oncigeatlyk,.alzo onder dit weord de Bzk enSchans worden werflaae, cn ten hoog-
fien de warring welke fe e famen voegt.
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‘vedrtbrengen. De Heer Bowgeur heeft met meer vrage tot volmaaking der

Timmeringe gearbeid, om dat hy by de verheeve Meetkunde, zeer uitge-
ftrekte kennifle van den Zeevaart gevoegd heeft.

Dus de Timmerlieden, wanhoopende met de Meetkunde veel te vorde.
ren, vaor bet grootite gedeelte deezen weg hebben verlaaten ,en zich een-
voudig aan de Waarneeminzen, en Ervarentheid gehouden,

Deeze wyze kan wel gedeeltelyk het gebrek van de andere vervulien , maar
zy heeft ook veel zwaarigheden. Als men zan de Schepen een fout van aan-
belang merkt, zoo dient men te weeten of deeze fout niet van het beftouwen
voortkomt; Hoe veel Schepen heelt men gezien, welke op hunne cerfte Rei-
ze onbekwaam werden pekeurd, en in 't vervolg niet alleen goedgekeord,
maar zeifs bercemd werden?

Maar laat ons eens vooronderftellen dat de fout niet van de ftouwinge
voorikomt, zal men wel verzeekerd zyn dat zy van het eene of het andere
Scheepsdeel afhangt? en is men dan noch wel verzeekerd dat het gebrekke.
Iyke deel 'er de fchult van is ?

Indien het bouwen der Schepen zoveel geld niet kofte, zoude men proe-
ven in overvloed kunnen neemen, en nafpeuren wat de verfcheide geftaltens
zouden konnen voortbrengen ; maar deeze onderneemingen ondoenlyk zynde,
zo zyn de Timmerlieden te befchroomd in 't neemen hunner proeven, en
genoodzaakt zich te vergenoegen met hunne waarneemingen op dé reets ge-
‘bouwde Schepen, Die waarneemingen zouden veel voordeeliger voor de
Timmeringe zyn geweelt, byaldien de waarneemers meer Grondbeginfels
en Theorie gehad hadden: niettegenftasnde dit gebrek, zyn.zy echter zeer
-naby hun vogmerk genaderd , om dat ’er ten allen tyde Schepen gebouwt zyn
waar ‘van men reden had vergenoegd te zyn. Dit is de reden, dat de voor-
naamfte betrachting van ver{cheide Timmerlieden altoos geweelt is middelen
te zocken om die Schepen, welke zy dachten de goedkeuring der Zeelieden:
te verdienen, na te bouwen, en deeze tuigwerhelyke en {laaffche middelen
zyn het, welke men, hoewel te onregie, Regels of wel Grondregels van
den Scheeps-bouw genaamt heeft. _

- Om deeze Regels te maken zo richten eenige Timmerlieden fchier
aile maaten der Schepen naar het lichaam ,anderen naar de grootfte wydte, of
wel naar eenige andere Scheepsdeelen ; het welk belachelyk fchynt, wanneer
men zich te binnen brengt hoe het mogelyk zyn kan dat die Timmerlieden-
eenige overcenkomf tofichen *t lichaam en de andere Scheepsdeeien , of tuf-
fchen 42 groatfte wydte en. die zelfde Scheepsdeelen hebben kunnen vinden;

. maar ik voor my geloove niet dat zy die gedachten gehad hebbean ; ik wil lie-
ver gelooven dat zy zich voorftellende een goedgekeurd Schip na te maaken,
A2 zy
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2y tot-een algemeene Maat, de eene 't lichaam en zyne deelen, en- d'andere -
de groote wydte verkoozen hebben. Op die wyze konden zy ook de:Ag- -
ter{teven, de Hekbalk , of het Hol neemen, maar zy dienden vermyd te:
hebben dingen, die a] te veel verfchillen, en welke men niet naauwkeu-
rig genoeg meeten kan, tor een algemeene maat te neemen: als by voor~
beeld het verfchil van de Styutlafligheid; en-in deezen zin heeft men meet
reden gehad, om de wydfte Balk , wiens lengte altoos zeer weinig verfcheeld
heeft, zo.als ik in’t vervolg zal doen zien, tot een maat-te neemen, als
wel de Kiel , wiens Jengte wegen het valién en overhangen van de-Stevensaf--
hangt, welke aan groote veranderingen onderworpen zyn geweeft. .

Dewyl men Schepen van zeer verfehiilend beloop gevonden heeft, welke
nochtans den Zeelieden veldaan hebben, en dat eene Timmerman arbeid-
de om een manier te vinden om het Schip van zodanig beloop na te maa-
ken, terwyl een ander het zelfde deed voor een Schip van een ander be-
loop, zo zyn daar. uit noodzakelyk zeer verfchillende.manieren gevolgd:
eider beheild de zyne, en wilde dat die de befte was; en openbaarde deeze.
verborgentheid niet dan aan een wan zyn Kinderen welke hy tot den Scheeps-
houw:opbragt. Dit geheim hecft groote hinderpaalen tot den voortgang van
den Scheeps-bouw-voortgebragt, doch tegenwoordig zien wy met vermaak.
decze achterhouding verdwynen, naar maate dat de Timmerlieden bekwaamer
in de Theorie van hunne Kunft worden. Wy hebben tegenwoordig zeer
bekwaame Licden ;die de-Kunit in aanzien brengen, en welke om deezereden
de verwytingen niet onderworpen gyn die men aan andere doet.

OCns voorneemen in deeze. Verhandel'ng is, verfeheide deezer handelwy-
zen te befchryven, en de manieren aan te wyzen om de Plans der Schepen
te maaken; maar wy.zufien zorg draagen om elk oogenblik te doen zien tot
hoe verre men zich bedienen kan van de Regels welke wy zulien voorfehry--
ven: het welk ons gelegentheid geeven zal om eenige Natuur-en Bovenna-
taurkundige Aanmerkingen over den Scheeps-bouw te-maaken, en die van
eepige nultigheid tot de'volmaakinge deezer Kanft konnen zyn ; hoewel wy.
ons fteets zeer verre van de Meetkundige naauwkeurigheid afhouden, die
men-.in ’t vitneemende Werk van den Heer Bouguer kas vinden.

Wy zallen dit Artikel eindigen met te waarichuuwen dat menzich groote--
lyks bedriegen zoude, indién men, cenmaal een volmaake Schip hebbende,
van gedachten zoode zyn dat men het zelve van verichiliende groote even:
z00 goed zoude kannen bouwen, indien men de Deelen evenredig naar de
groote van 't voorgenome ‘vaartung, vermeerderde of vermmderde hier-
over ?.ii 1k my klaarder uitdrukkeg. -

Vaoron~
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Vooronderftellende dat de Royal Lowit, een driedeks Schip, te Toulm
gebouwt, een volmaakt Schip zy geweedl, 2o zeggen Wy, dat men zich groo--
telyks bedriegen zoude, byaldien men dacht een diergelyk Fregat van 3o-
ftakken Kanon te bouwen , alle de maaten van dit Schip . evenredig ver-
minderende , om-dezelve tot de groote, behoorende tot een Fregat van g0
frukken, te brengen; en desgelyks, zoude La Renommée, een -uitheemend
Fregat, te Breft door den Heer des Lauriers gebouwt, -een zeer flege drie--
deks Schip uitleeveren, indien men al zyne maaten evenredig vermeerderen--
de, het genoeg uitzettede om aan het 2¢lve de vicgeftrektheid van de Royal
Louis te geeven. . _ - , _

De Heer de Morogue, Capitein van ’s Konings Schepen; en ik , hebben:
enderzogt, wat deeze evenredige vermeerderingen en verminderingen zou-
den voortbrengen, en wy hebben ondervonden dat zy geenfints plaats kon--
den hebben; indien het verfchil'te groor was; dat het ten hoogften nood--
zakelyk was dat de groote Scheepen vlakker Bodem, en uitgezetter Spanten
hebben als wel een Fregar 't welk men genoegfiam virmeerderd, zoude'
vooronderfeilen, om zyne voornaamite maaten zo wveel als die vin een
groot Schip uitteftrekken. Maar echrer hebben wy ook ondervonden, dat
indien men drie of ‘vier Vaartaigen' van verfchillende groote to: een
voorbeeld nam; ftellende tot een ‘model voor een Driedeks Schip, de’
Royal Louis ; voor een Tweedeks Schip, 20 men wil , de Superke , door
den Heer Helie te Breft gebouwt; en éen Fregar als La Renommée » voor dat
met één Dek; men-door regels van Proportic 4o ftaar zoude zyn van mid--
dclilag van Vaartwigen te kunnen bouwen, welke een middelmast tuflchen”
de Royal Louis en de-Supsrbe zouden houden, en dus doende deelachtig zyn-
aan de Spanten van de een of d'ander deezer Scheepen naar maare hunner
groote, en op dezelve wyze voor de Schepen tuflchen de Superbe en La
Renommée. De Heer de Morsgue heeft een’ toigwerkelyken Regel uitgedachz,-
om deeze middel-Proporticnaalen te vinden, welke van groot nut voor de-
jonge Timmerlieden zal kunnen zyn. : '

i

Fan 't verfchil der Schepen. volgens bunne Charters, hef getal bunnsr Stukken -
Gefchut , en bunner Dekken, als mede van de uitgefirekibeid van bunne
' Haifdekken, Bakken en Hutten.

: MEn is ge'qvléoa de Séhepen van verfchillende groote door Charters te
oaderfcheiden, (zie hier aver de Voorrede ). - De allergrootfte zyn van de -
: Ag . ' Eerfle -
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Rerfte Charter en de allerkleinfte van de Derde; en die hier beneden zyn,
noemd méen Fregatten, welke door *t getal der Stukken Gefchut, welke zy
‘vogren, onderfcheiden worden: en die, welke noch kleinder zyn, worden
doorgaans met de naam.van ]achten genoemt.

Behdlven dat men de Schepen in Charters onderfcheid, -word eider ‘Char-
ter nog in twee Orders verdeelt: en dus zegt men, Schepen vin de Eerfte
Charter, en eetlte-Order; van de Eerfte Charter, en tweede Order ;- van de
Tweede Charter, en eerﬂ:e Order, enz.

Wy hebben goed gedacht een begin te maaken met een degkbeeld van
deeze verdceling der Schepen te geeven, eer wy van hunne Timmeringe
{preeken.

De Schepen van de Eetfte Charter, en eerfte Order, hébben drie Dek-
ken, drie volkome Laagen, een Schans, eene Balk voor de groote Maft
fpringende, een Bak, neevens een Hut, een Balk voor de Befaansmaft fprin-
gende : deeze Schepen.voeren 110 a 120 ftukken gefchur.

De Schepen van de Eerfte Charter, en tweede Order, hebben drie Dek-
ken, drie volkome Laagen, een Schans gaande tot de Knegt van 't groot
Kardeel, een Hut tot aan de Befaansmalt, en een Bak van 32 voet lang.
In deeze Order zyn alle de Schepen, weltke minder dan 1:0, doch .meer
dan go ftukken Gefchut voeren, begreepea.

De Schepen van de Tweede Charter, eerlte Order, hebben mede ﬂne,
Dekken, drie volkome Laagen, ecn Schaus fprmgende een Balk voorby
de groote Maft,een Hut drie Balken achter de Befaansmall, en een Bak van
32 voet lengte, Deeze Schepen voeren van go tot 74 {tukken Gefchut.

De Schepen -van de Tweede Charter, tweede Order, hebben twee Dek-
ken, twee.volkome Laagen, een Schans tot de groote Maft, een Bak van
32 voet lengte, en een Hut een Balk voer de Befaansmalt fprmgende. In
deeze Order zyn de Schepen, welke van 74 tot 6o {tukken gefchut voe-
ren , begrecpen.

De Schepen van de Derde Charter , eerfte Order , hebben twee Dek-
ken, twee volkome Laagen, cen Schans tot de groote Malt, een Bak van
28 voeten lengte, cen Hut tot aan de Befaansmaft. Deeze Order begryy;: :
de Schepen welke van Go.tot 5o ftukken gefchut voeren. -

De Schepen van de Derde Charter , tweede Order, welke ten Fregatten
begint te noemen, en door ‘het getal hunner {tukken gefchot worden on-
derfcheiden, hebben twee Deltken , twee volkome Laagen , een Schans,
twee Balken voorby de:groote Spil fpringende , een Bak van 26'voeteh Jangs
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dn dme Oxder zyn de Schepen ,. welke wvan 50 tot 46 flokken gefchut
voeren, begreepen.

De Fregatten van 32 tot 46 {tukken gef’chut, hebben twee Dekken,
twee volkome Laagen, een Schans, een Balk, die woor de groote Spﬂ
{pringt, een Bak van 23.voeten lang. ,

De Fregatten van go tot 32 {fukken gefchut, hebben twee Dekken, een
voltkome laag op zyn tweede Dek, een Schahs tot azn de groote Spil,
‘een Bak van 20 vocten lengte. Men kan een Fregar van deeze Charter
bouwen ’t welk maar een Dek zoude hebben , een wolkome Laag en
een Bak en Schans, welke in 't midden afgefcheiden zouden zyn, zo
veel als nodig zoude zyn. om de Boot op 't Dek te plaatfen.

Een Fregat van 28 ftukken gefchut heeft twee Deklien, en 't_grootfte
gedeelte van het gefchur wordt op het tweede Dek geplaatft ; op het
eerfte Dek zyn niet meer dan § flukken gefchyt, 4 aan eider zyde,
een Schans met 3 Balken voor de Befaansmaft verlengd, en-cen Bak van
19 voeten lang.

Men heelt zedert eenigen tyd deeze gewoonte veranderd, en nu zoude
een Fregat van 28 a 30 ftukken gefchut, niet meer als een Dek heb-
ben, op’t-welke 24 ftukken gefchut zouden leggen, en 4 of 6 op zyn Half-
dek. Deeze {chikking is veel beter wanneer de Fregatten een hooge Laag
hebben; want de 8 flukken géfchut, welke men op 't eerfte Dek plagt te
leggen te na by 't water zynde, konden weinig of geen dienft doen.

- Een Fregat van 22 a 24 {tukken gefchut heeft maar een-Dek , een
Schans, en.een Bak van 18 wvoeten lang.

De Schepen, beneden de 20 ftukken gefchut voerende, zyn geen Fre-
gatten meer, maar worden Jachten genaamd, welke, gelyk de Fregatten, .
door 't getai hunner {tukken gefchur onderfcheiden warden

Fen Jacht van 16 ftukken gefchut, heeft een Dek, een Schans van -
3 Balken voor de groote Spil, en een Bak,

Een Jacht van 12 ftukken . gefchut, heeft een Dek, een Schans van
2 Balken voor de groote Spil, en cen Bak van 15 voeten lang

Men heeft bevonden dat het beter is,. deeze kieine Vaartuigen roet een -
Bak en Schans te veorzien, op dat de Vertrekken beter. kunnen gefchike
worden ; zodanig. dat het geii:hut het midden beflaat. -

De Koupvaardy Schepen , en andere. Vaartuigen die gefchzkz 2yn om :
Goederen te voeren, worden door 't getal Tonnen of Laften welke zy kun-

nen. voeren onderfche;den' de Fluiten van 6oo en.§oo Ton hebben twee
Dek-~ -
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- Dekken, esn Schans tot dan de groote Knegt, -een Bak van a4 Vaet, en
ecn Hut van 14 Voeten,

AANMEREKING

Wy geeven al dit onderfcheid. van Schepen flegts als zaaken welke in 't
algemeen in gebruik zyn, en waar van het dikmaa! nodig is aftewyken
volgens het gebruik, waar toe de Vaartwigen gefchikt zyn. Want wy kun-
nen geen redenen van belang vinden , waarom de Timmerlieden aan dee-
‘ze Regels verbonden zouden zyn ; in tegendeel, zal men in 't vervolg zien
dat zy zeer wel doen van 'er aftewyken en dat zy ’er zelfs met een zeer
goed gevolg van afgeweeken zyn, in 't bouwen van groote Schepen van
74 ftukken gefchnt , welke nitnecmend goed, zoo wel voor de Zeilagie als
voor den Qorlog zyn geweelt.

‘Men heeft voorgefteld de Schepen yan de eerfte .,Charter in ¢4 Orders ¢
verdeelen: te weeten. ‘

v* Laag. 24 "Laag. 9% Laag,

e Order 36 24 12 met Bak. en Schans.
2% Order 36 13 | 12 met Bak en Schans.
3% Order 36 18 12 zonder Bak of Schans.
4% Order 36 13 8 zonder Bak of Schans.

Desgelyks zoude men de Schepen van de tweede Charter in 4 Orders
kunnen verdeelen : namentlyk.

& Order voerende ftukken gefchut van 36 en 24 €8 Bals, met 16 Poor-
ten op de eerfte Laag geboard. .

2% QOrder | voerende ftuk- [ 36 - 188" [ 15 Poorten
3% Order ken gefchut { 36 - I8 Geboord § 14 Poorten
4% Order van L 36 - 18 met 13 Poorten

Men is mede van gedachten dat de Schepen van de-derde Charter, in
drie Orders kunnen verdeeld worden @ te weeten, __

t* Order , voerende {tukken gefchut fchietende 24 en x2 8, met Bak
en Schans, met 13 Poorten geboord.

a? Order , voerende {tukken gefchnt fchietende 24 en 12 8, met Bak
«n Schans, met 12 Poorten geboord. '

3% Order, voercnde ftukken gefchut, fchictende 24 en 12 @, zonder
‘Bak of Schans. - '

fE'.in&ei;k
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Eindelyk de Schepen var de vierde Charter, kunnen in 4 Orders verdeeld
worden: namentlyk

1# Order 18 en 12 met Bak en Schans 12 Poorten
2% Order 18 12 zonder Bak of Schans | Geboord j 11 Poorten
3% Order 18 g met Bak en Schans j met 12 Poorten
4% Order 13 8 zonder Bak of Schans 12 Poorten
~ In Engeland zyn 6 Charters van Schepen: Namentlyk
1/ Chatter 100 Stukken Kanon 860 ™Mannen
g% go 3550
o o0
gt - {70 480
4% 6o 400
150 300
5" 40 250
G« _ 20 150

" %Wanneer men de Ordonnantie van 1689 op tit. 2 {fv, 13. naziet, zal men
bevinden dat zy vyf Charters van Schepen vaflitelt, en eene eerfte en
tweede Order in de tweede en derde Charter toelaat; dezelve bepaalt mede de
lengte , wydte, en holte der Schepen van verfchillende Charters en Or-
ders; deeze Proportien verfchillen zeer veel van die welke men hedendaags
volgt, en men is 'er met reden afgeweeken ; want meelt alle de groote
Schepen hadden hunne eerfle laag onder water leggen.

Men zoude ook de Charters der Schepen kunnen vafiftellen , op de
lengte van de langfte Balk, of op de grootfte wydte, welke, zo als wy in 't
vervolg zien zullen, de maat behoorde te zyn, die het minfte ver-
fchil enderworpen was. Dit vooronderitellende, zouden de Schepen, welker
langfte Balk van 48 2 49 voeten was, van de ecrite Charter, en eerfle Order

zyn

48 a 47 P Charter 24 Order ]
44 45 ok 1
42 4_3 2de 2d£
Die van 440 41 zoudenvande 4 g* 17 L zya
38 39 3% 2%
|36 37 4 G
(34 35 4 " 2% .

Fan dus met alle andere, Deeze regel waarneemende zoude de wydte der
' B ' Sche-
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S¢hepen vaftgelteld en zoader verfchil zyn. Wy zallen in’t vervolg wachten
te doen zien dat 'er voordeelen van groot belang uit zouden voottkomen.

11I.
Fan de Lengte dor Schepen..

DE Eerfte Maat welke men moet vafiftellen wanneer men het plan:
van een Schip begeert te maaken, is de lengte. Eenige Timmerlieden nee-
men dezelve van fponumg tot fponning, andere , van 't buitenfte einde des-
Voorftevens , tot aam 't buitenfte van ’t hoofd des Achterflevens; en we-
derom andere neemen deeze maat na 't waterpas van ‘teer{te Dek; maar het is
veel beter de Scheeps-lengte naar de bovenfte wateriyn van de eene fpon--
ning tot de andere vaft te {tellen, om dat deeze maat het lichaam begrypt,.
‘twelk heteenigfte aan het water bloot geftelde deel is, en’twelk, om deeze
reden, het voornaamfle is om de goede hoedanigheden aan de Schepen te
geeven; behalven. dat delengte op deeze plaats genomen, kan dienen om
de verplaarfing van het water te berekenen, en om te weeten of het zelve
evenredig is met de zwaarte welke het Schip draagen of voeren moet.

Men is. gewoen de Scheeps-lengte te bepaalen, door vaft re ftellen hoe
vee} Poorten het op zyn eerfte laag heeft; wat wydten 2y diemem te heb--
ben ; hoe veel afftand men.van de cene tot d’andere begeert te peeven; waar.
by men tweeafftanden., of tweeafftanden en eenhalf, tuflchen de Poorten naar:
voren voegt, te rekenen van de eerfte Poart van voren naar buiten de Voor-
fieven, en €en’ en een’ halven- afftand voor "t achterfte, te rekemen vande
laatfte Poort van achter in de Konftapels kamer, aan 't buitenite van de
Achterfteven ;men neemt vervolgens deeze fommen te amen, ende uitkomft
geeft de Scheeps-lengte van de Voorfteven-tot de Achterfteven,

Wy hebben gezegd datmen tuflchen de eerfte Poort van varen en de Voorfte-
ven eenzekere tuflchen-wydte moeil laten, enmede eenzekere tuflchen-wydte
tuflchen deeerfte Boort van achter en de Achter&even;__Nu dient men te wee-
ten dat men deeze tullchen-wydte van voren Jaat, om dat-de Schepen op deeze
plaats zyn ingetrokken, het gefchut van voren geen plaats genoeg tot het te rag.
fprmgcn zoude hebben ;- dus laat men twee afftanden van Poorten, meer of
min , velgens het inkrimpen van het Schip: Zoomen dit niet waarneemt zal.
het eerﬂ;e_ ftuk gefchut van geen dienft zyn, alzo de ruimte niet alleen
door de rondte van ’t Schip verminderd wordt, maar ook door:de Kruis--
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Betingdié zich achter het zelve bevindt. Men dient mede Zorg te draagen'
dat men op de tweede laag een Poort kan plaatfen , die voor de eerfte
Poort van de onder laag komt, en dat het gefchut, ’t welk men ’er plaatft,
mede zyn te rug fprong heeft.

Wat aangaat den afftant van de laatfte Poort naar achter aan de Achter-
fteven, dezelve kan niet minder zyn als een’ en een’ halve affland; want
daar moet tuflchen het gefchut en 't Knie dat de Hekbalk omvat, plaats
genoeg overblyven om het Scheepswerk te kunnen doen; men kan dan de
kleinften afftand vaftftellen, 1.een halven afitand, 2, de dikte van 't Kniedia
de Hekbalk omvat. 3. de dikce van de Hekbalk. 4. de uiterfte Bogt van
deeze Balk. 5. het hellen van de Achterfteven naar buiten de Hekbalk te
famen rekenende.

Maar alle deeze naauwkeurige maaten fchynen zeer onnut te zyn ; 't is beter
te veel dante weinig ruimte te laaten ; wantik voor my, ben van gedachten,
dat het beter is weinig gefchut te hebben , miws het zelve van een zwaar
Caliber zy, en men 't zelve gemakkelyk bedienen kan, als een groot ge-
tal te hebben, zonder het zelve gemakkelyk te kunnen bedienen. De En-
gelfchen s dlE voorheen deezen misflag hadden, hebben dien onlangs
verbeterd.

Dewyl men de lengte der Schepen vafiitelt op 't getal hunner Poorten , op
hunge wydte, en op den afftand welken men tufithen haar moet laaten ornhac
gefchue te bedienen, &nz. zo is het nodig van deszelfs verfcheide Deelen
eerft te handelen ; vervo!gens zullen wy-—sederkeeren om te eindigen dat
gene 't welk de Scheeps-lengte aangaat.

1V.
Fon'’s getal der Poorten van de Eerfle Laay.

HE: getal der Poorten van de eerfte Laag, hangt af van de Charter van
het Schip’t welk men begeert te Timmeren, als mede van het voorneemen
van den Timmerman, die volgens zekere om{‘tandlgheden vancen gebruik,

‘twelk byna eenparig van alle Timmerlieden, en zelfs byna van alle Natien,
gevolgd worde, kan afwyken. Zie hier eenige voorbeelden, die een be-
. geyp van dit gebruik woor verfcheide Charters van Oorlng Schepen zullen
geevesn.
L B Eea

w
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Een Schip van 112 ftukken gefchut * was op ieder zyde geboord,

Op de eerfle Laag 15’} 48 of 36 f&
Op de 2% 161 Poorten voor 24
Op de 3 15 } ftukken ge- 12
Op't Half Dekmet § fchut van ]
Op de Bak : 3J 8
Op de Hut 2 4
Een Schip van 1oz ftukken gefchut is geboord
Op de 1 Laag met 14 36 fa.
Op de 2™ 151 Poorten voor 18
Op de 3% 14 ftukken ge- 4 |, 12
Op Bak Schans fchut van
en Hutte 13 6
© Een Schip van 74 ftukken gefchut was gf;bonrd-
Op deeerflle Laag met 13 36 8.
Op de 24 4.‘ Pogztigezog_ 8
Op Bak en Schans fchut van B
Op de Hutten. 2-’ S

Hicr wolgt de Perdegling , welke :egmwaordzg woor de Schepen van 74 frukken ge
Johut words waargenomen. *

Cp de 2% 15 ftukken ge- 18

Op de 17 Laag met 14 ?oorten voor 36 B,
Op de Schans 5 { 8
3

fchat van

Op de Bak 8
Een Schip vaa 64 ftakken gefchat, is gemeenlyk geboord
Op de 1 Laag met 127 Poorten voor 24 6.
de 2% 13} ftukken ge- 12
Op Bak en Schans 7 fchuer van [

Zie bier ecne andere Verdeeling , welke tnen voor de Schepen van 64 ﬁukkm gefehut

gevolzd becfi.
OpdeeerfieLaagmet 137 . Poorten voor 24 £8..
Op de 2% 14} ttukken ge- { 12
Op Bak ¢n Schans 5§ fchut van
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Een Schip van 58 ftukken gefchut heeft gemeenlyk -

"Qp de 1% Laag h 127 Podrten voor
Op de 2% 13 ftukken ge-
. Opde Schans 4J fchut van

Le Tigre Ao 172 5‘ te Toulon gebouwd had

Op de 1% Laag I Poorten voor
O o%chans gy fukkenge
Op de Bak o5 fchut van

Een Schip van 50 ftukken gefchut

Op de 1 Laag met 117 Poorten voor
Op de 24 m} Rtokken ge-
Op de Schans 2J {chut van

Een Fregat van 46 {tukken gelchut

{

r

18 (B
12

4

18 68, .
2

4

Op de eerfte Laag met 11 Poorten voor gefchat van 12 6.

Op de 2% 12

Een Fregat van 32 ﬁukken gefchut

Opdeeerfte Laag met 107

Op Bak en Schans 6

Of wel op het 24 Dek 101 Poorten voor

Op het onder Dek 4% . ftukken ge-
. Op Bak en Schans o|-  fchut van

Ofwel op het boven Dek 10

Op Bak en Schans &)

J

8

o ooh o AP O

Een Fregat van 2§ Rukken geflchut heeft tegenwourd:g

‘Op .2y n Dek 12 }Poorten veor ftuk-
Op zyn Halff Dek ‘2] ken gefchut van

L

3 &
4.

Een Fregat van 28 ftukken gefchut kan mede hebben.

o# Dek - 107 Poorten voor -
Op hﬂ}iﬂ‘ Dek - ' 3f~ flukken ge+ . <
Het Halff Dek 1 fehut van

,Ba,

4 B
8
4,.

C 13

Een:



s ALCEMEENE PROPORTIEN
Een I'regat van 24 ftukken gefchut heeft .

Op zyn Dek 10 Poorten voor ftuk- 6 %5 -
Op de Schans ken gelchutvan 4

Men bouwt ook I‘regatteu van 24 en 36 fukken gefchut, die maar
eene Laag hebben.

Een Fregat van 22 ftukken gefchut heoft

Op de Laag 1Poorten voor ftuk- J‘ 6t
Gphet Halff Dek ken gefchut van 4 '

Men kan ook 22 ftukken gefchut op eene Laag hebben.

De Tregatten van 20 ftukken gefchut hebben 1o Poorten, voor ftukken
gefchat van 6 6. -

Een Jacht van 16 ftukken gefchut heeft eene Laag met § Poorten, voor
{tukken gefchut van 4 f6.

Een Jacht van 12 ftukken geichut heeft mede cene Laag met 6 Poorten
vaor ftukken gefchat van 4 6.

AANMEIRIKTING

Al’t genc men hier geregd heeft, over’t getal, 't caliber, en verdeeling
der ftukken voor ieder Charter van Schepen , moet niet aangezien worden
als een’ valtgeftelden regel, van welken het gevaarlyk zoude zynafiewyken:
ieder Timmerman kan en moet zelfs zyn Praétyk veranderen, volgens 't ge.
bruik der Schepen weike hy bouwt; doch de algemecne zaaken waar op hy
dient te letten, zyn de volgende.

Ten 1 Dat de eerfte Laag minder ftotingen vercorzakende, en de Sche-
pen minder afmattendeals de Laagendie hooger zyn, 2o moet men op deeze
Laag de zwaarlte ftukken leggen.

Ten 2# Is 't zeker dat de zwaarfte ftukken aloos het voordeeliglte in ’t
gevecht gyn, en daar om is het veel voordeeliger op een Schip een klein
getal zwaare ftukken, dan cen groot getal ligte te leggen.

Men heeft voorgefteld om op eén Schip wan 74 ltukken gefchut, 2 Laagen
van 24 ponders, in plaats van een van §6 en een van 18 poaders, te leggen,
alzo men wilde dat de laft en de floting minder zouden zyn, doch de bere-
kening heeft het tegendeel beweezen.

Ten
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Ten 3% ks -het piet: nodig te doan zien, dat, wanneer men Mataal
Kanon heeft, men grover flukken kan voeren, om dawze ligter zyn dan de
¥zere ; manr wanneer med zich van Metaal gefchut bedient, zoude het
goed zyn, fterker Roopaarden te gebruiken, alzo derelve meer fpringen dan
Yeere ftukken,. : ' o EEENEE

Ten 4% Is het mede nodig verdacht te zyn, dat de Cslibers van 36
en 24 6 het voordeeligfte tot het gevechtzyn ; die van 48 & overlaaden de
Scheperr, en vermoejen het Scheepsvolk te veel: hierom is men genood-
zzakt Metaale fiukken te gebruiken. De Roya! Louis te Toulon ge-
bouwt, en voor 't welke men het Karon in de Keninglyke Battery te Breft
had gegooten, heeft nooit zwaarder ak 36 ponders gewoerd.. Het Caliber
van 24 e is zeer goed, want hoewel het zoo veel uitwerking niet doet als
wel de 36 ponders , zoo is het nochtans ligter te bedienen , en draagt zeer
verre: de {tukken welke beneden de 18 @ fchieten, doen weinig of geen
uitwerking op een groot Schip: dit is de voornaamfte reden waarom men
een of twee ftukken Kanon meer op de eerfle en tweede Laag der groote
Schepen gelégd heeft, en dat men het gefchut van de Hutten heeft nage-
laaten, die, hoewel van kiein Caliber, veele ftotingen veroorzaakten.

. Het is mede om het geral der zwaare ftukken te vermeerderen , dat men
die der Fregatten legt op ecnc Laag, welke men zeer hoog maakt, in plaats.
van dezelve op twee Laagen te verdeelen , welker eene altoos onder wa-
ter legt. :

Ten 5% Op de eerfte Laag een ftuk gefchut meer leggende, vermeerdert
mendelengle der Schepen , en doet hun daar mede veel voordeel , Wanneer -
deeze vermeerdering niet te verre gaat: waar van wy in 7t vervolg zullen
fpreeken, -

| V.
- Han de wydte der Poorten en van de baogte haarer Diremgpels.

DE Poorten de fchietgaten zynde van het Kanondat men op de Dekken der-
Schepen legt, is men gencodzaakt haar een: zekere wydte te geeven , opdat het
Kanon gemakkelyk kan bediend worden ; en dewyl het niet voordeelig is de-
Poorten wyder te maaken als nodig is, hebben de Timmerlieden, door de

waarneemingsn, welke zy gedaan hebben , de Maa:én*va&geﬂdd_, die-
wel niet naatwkeurig gevolgd worden , maar. waar van mep echter weinjg kan.
afwyken. o e 1R
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. Deeze Maaten verfchiller volgens de zwaarte van'hee Kanon, want het
is klaar , dat-de opening voor een ftuk van 36 & grooter dient te zyn dan wel
voor .een {ink van minder Caliber. Men is gewoon aan de Poorten 3 a
4 duimen meer wydte als hooge te geeven; dus de wydte van de Poorten
voorfclende, zal 't ligt zyn hunne hoogte te vinden. Zie hier de maaten
welke men voordeezen gevolgd heeft. - C :

Caiiber van 't Kanon - Hoogte der Pwﬁm. ' Iﬁﬂ:e der Poarten,

48 2 Voetens a 1o Duim: 3Voeten 1 2 2Duin.
36 2 8 3 : w
24 2 5 2 8
13 2 & 2 7
12 - 2 z 2 2 4
8 : 9 1 Iz
G i 6 ¢ 2
4 H 4 1 1]

Andere Maaten die door verfcheide Timmerlieden worden gevelgd.

Voor de ftukken, fchietende 48 &, zal de wydte der Poorten zyn 3 voet
a duim; voor die van 36 #, 3 voet tot 3 Vot 1 duim; voor die van 24
6, 2 voet g a to dulm; voor die van 18 8, 8 voet 7 a 8 duim; voor die
van 12 %, 2 voet 5a 6 duim; voor die van 8 €8, 2 voet 2 2 3 duim; voor
die van 4, 1 voct B a ¢ durm.

De Drempels zyn ilchen de ftutten  der Poorten, en zyn dat gene , het
welk de Land-Artilleriften de Bedding noemen; 't welk genoeg is omte
doen verftaan dat de hoogte der Drempels niaar °t Caliber der ftukken moet
geproportioneerd zyn.

Zie bier de Proportien, welke door veel Timmerlicden gevolgd worden.

Voor de Ttukken van 36 &, is de hoogte der Drempels, of Dorpels, 2
voet 2 duim: voor die van 24 (6 op de eesfte laag, 2 voet I duim; op de
tweede laag, 2 voet: van 18 ®op deeerfie laag,1voet 1 deim; op detweede
laag 1 voet o duim: van 13§ opde cerftelaag, 1 voet to duim;op detweede
laag, 1 voet § duim; op de derde Jaag, 1 voet7 duim; vang@op de eerfte
Jaag,, & voet § duim; op de tweede Jaag I voet§duim: op de Bak en Schans
y voet § duim; ‘van 6 & op de eetfte laag, 1 voet 7 duim;’ op de tweede
faag 1 voet 6 duim ; op de Bak en Schans r voet § duim: van'4 # op de
cerfte laag, 1voet 5 duim; op de Bak en Schans 1 voet 3 duim, i

. AAN-

-
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AANMERKING

Eenige hedendaagfche Timmeriieden hebben de poorten een weinig meer .
naar {chietgaten gelykende gemaakt, dat is te zeggen dat zy dezelve van
buiten wyder als van binnen gemaakt hebben, op dat men het Kanon te
‘beter op den vyand kan richten ; hier in hebben zy zeer wel gedaan, -doch
men dient wel acht te geeven dat men de poorten niet al te wydt maaks,
men zoude zich te veel aan de Muskettery van den vyand bloot flellen , en
't bovenfte van “c Schip zoude zo welniet verbonden zyn. '

Men dient vooral enige fchuinte naar voren , aan de eerfte poort van vo.
ren te geeven, en aan de laatfte poort van achteren, naar achteren toe,
want beide deeze Stukken dienen meer volgens deeze Direftie, als w
loodrecht op de Kiel. -

De hoogte der Drempels mceft door een Ordonnantie vaft gelteld zyn,
op dat de Roopaarden voor alle de Schepen van eene zelfde grootee konden
dienen, .

VI

- Van den affland die tufjchen de Poorten moet zyn.

DE Timmerman kan deezen afftand niet naar zynen wil verminderen , Om
-dat "er ruimte genoeg tot het behandelen van 't Kanon moet blyven, maar
daar komen gevallen voor, in weltke het dienflig is dezelve een weinig te
vermeerderen. Men kan voor 't Kanon van 36 @, 7 voet 6 a 7 Duim valt
ftellen; voor dat van 24 8 7 voet 4 a 5§ Duim; voor dat van 1§ 7 voet
324 Duim; voor datvan 12 8, 7 voet 2 2 3 Duim; voor dat van § % en
G 8, 7 voet. _

De afftand tufichen de Poorten voor de 12,8, en 6 ponders behoort
niet als tot de Fregacten met twee Dekken, dezelve zouden te £root Zyn
voor die welke maar een Dek hebben, in dit geval zoude het ons genoeg
{chynen om voor de ftukken van 12 6 6 voet 1 duim, voor die van g 18
6 voet, en voor die van 6 % 5 voet te {tellen.

Nu kome ik weder tot de Lengte der Schepen.

Om nu de lengte van een Schip van de fponning van de Achterfleven
tot de fponning van de Voorfteven te weeten, moet men dén afftand van de
laatfte Poort naar voren, aan de fponning van de Voorfteven , die van de

: C jaatfte
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laatfte Poort naar achteren aan de fponning van de Achterfteven , met de
wydte van alie de Poorten van de eerfte laag en alle de afftanden welke tuf-
fchen elke Poort zyn, te famen rekenen. Het Product van decze fom zat
de Scheeps lengte van {ponning tot {ponning geeven , maar alzo de wydte
der Poorten en de afftand, taflchen beide de Poorten veranderd zyn, 2o
is daar uit gevolgd dat de Schepen langer zyn dan zy voar deezen waren;.
men zal door de volgende Tafels daar van kunnen oordeelen.

* De
Rovyai-
Lowss Ver-
brand.

** Oude
Eeyal
Lowis tot
Toulen
gebound

Lengte der Schepen volgens de Qude Timmerlieden.

Stukken Kanon.

Een Schip van 110 was

oz

06

74.

62
56
50

Een Fregat van 46

32
28
2%
16

Een Jacht van 12

Voeten lang.

168

104

156

iI51

140

135

124

120 -
108 6 Daim.
101 4
101

78 8
45

Asdere Maaten die dosr veel Tiinmerlieden 2yn gevelgd gewesfl..

Stukken Kanon,

Een Schip van * 124
LIE N § §]

100

90

74

G4

o

Baorten. .

6
i5
14
14
13
iz
12

Foeten lang, .
180
175
170
168
156
145
140

Maar na zoude men de volgende Proportien volgen.

Stukken Kanon.
Een Schipvan 74
G4

Poorten.
14
13

Foeten lang.
166

151
AAN-
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A ANMETRIKTILING

Men ziet dat het onmogelyk is de lengte welke wy eerft voorge-
fchreeven hebben veel te kunaen verminderen, om dat het noodzakelyk is
dat een Qorlog-fchip een zeker getal ftukken gefchut vocre; en dat men
tufichen deszeifs gefchut een bekwaame ruimte laat om het zelve te kunnen
gebruiken, en dat het nodig is, wegens de ronding van het Schip, van
een afftand tuflchen de eerfte Poort van voren en de {ponning van de
Voorfteven, ook tuflchen de laatfte Poort van achieren en de {ponning van’
de Achterfteven te laaten: nu die, welke wy in de eerfte Tafel vaftgefteld
hebben, is deminfte welke mogelyk is te laaten. Men kan dan zeggen dat
wy in deeze pliats, de minfte lengte welke de Schepen hebben kunnen, aan-
geweezen hebben; maar wel verre dar het kwaiyk gedaan zende zyn de
Schepen te verlengen, zo komt het ons voor dat men zulks doende groote
voordeclen zoude hebben te verwagten,

1. De lengte der Schepen vermeerderende, zoude men de kracht van 't
water 'twelk zich tegens hunne Vaart {telt niet vermeerderen : in tegendeel |
alzo men den inhcud vermeerdert, zal het vryftaan, een weinig naar
evenredigheid, van hunne wydte of hoite te verminderen; ik zeg een wei-
nig, om dat het hout ’t welk men gebruikt om de Schepen te veriengen,
door zyn gewigt de holtens byna wegheemt welke men door deeze verlen-
ging gewonnen heeft. Dus verheft de vermeerdering in wydte en holte,
de laag veel meer, dan de vermeerdering in lengte.

2. De lengte der Schepen vermecrderende, zo maakt men dat zy
van ter zyden meer water kunnen verplaatfen ; en hierom hebben zy
minder afdryving.

3. De Water-Lynen van een lang Schip, {de wydte dezelve blyvende,)
beftaan uit langwerpiger Kromme Lynen, welke een fcherper kromlsnigen
hoek maaken, het welk zeer voordeelig is: niet alleen ten opzichte dat de
vloeibaare ftoffe van voren beter verdecld wordt, maar de vereeniging van
t water op "t roer wordt hier door verligt; nu blykt het klaar dat om deeze
voordeeleh te genjeten, men de Scheeps-lengte maar behoeft te vermeer.
deren ; want zo men de andere Maaten evenredig wilde vergrooten,
zo zoude men een grooter Schip maaken , het weik de hoedanigheden |
waar van reets gefprooken is niet zoude hebben: wat meer is ; Z00 men
een lang Schip maakte, en aan het zelve niet meer groote, dan an
een kort Schip van een zelfde wydte en diepte , gaf, zo is het zeker dat

. Cz men

*
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tnen genoodzaakt zoude zyn, het uiterfte van zodanig Schip zeer te pran-
gen , het welk zeer holleXVaterlynen zoude geeven , niet dienftig om de vioei-
baare ftof te verdeelen ;. (die genen welke met oplettendheid veele Schepen
berekend hebben, zullen dit vooritel al te algemeen oordeelen , want zy
zullen Schepen vinden welke z¢er holle Waterlynen hebben, en die volgens
de rekening geen grooten wederftand van wegens de vloeiftoffe cndervinden)
en het fteunfe] aan de einden wegneemende, zoude zodanig een Schip op
en neer heyen, zyn. tuyg te veel doen lyden, en zeer f{chielyk een rug op-
fiecken : ik zoude verfcheide Schepen die deeze fouten gehad hebben
kunnen bybrengen ; zoo dat wanneer ik fpreek van de voordeelen uit de ver-
lenging der Schepen, zoo vooronderftel ik dat men deeze maat met de
apdere kan dozn overecenkomen.

4. Door deeze verlenging wordt de afftand die tuflchen het Kanon is,
een weinig vermeerderd, en het zglve bygevolg veel gemakkelyker tot het
gebruik,

5, Men kan door midde! van deeze vermeerdering van lengte, de Maften-
een weinig verder. van malkander zetten; het welk voordeelig is.

De ongemakken welke uit hetal te veel veriengen der Schepen zouden voort-
komen, dienen niet verzweegen te worden., Eerflelyk zoude het lichaam
van 't Schip daar door lyden; waar door verftaan wordt dat het los zoude
worden , of een reg opftecken; want het js zeker dat een lang Schip zag.
ter op en neer heydt dan wel een kort Schip; maar.men is van gedachten
dat een golf welke een lang Schip van voren opheft, de t famenvoegmg der
leden meer moet doen lyden.dan wel of 't zglve kort was; ’t is wel waar,
dat men dit ongemak kan verbeteren, de Schepen beter verbindende, byal-
dien men echter deeze maat niet al te zeer vermeerderd.

20, Zo men de Schepen te lang maakee, zouden zy zoo wel in een Vioot
niet ftieren ;. want een lang Schip, dat wendr, doet veel grooter om-
mezwaai, als wel een dat kort is; dus op €ene Linie zeilende, zoude het wen-
den langzaamer , en met meerder moeite gelchieden , als wel met een kort '
Schip. :
3. Hier by dient te worden aangemerkt ,_dat hoe langer.een Schip is, hoe
meer kracht het zelve in zyn roer-nodig heeft , dat het meer gevaar loopt
van hetzelve te verliezen, en dat het ook zo wel niet Ihuurt-, voor al wane
meer men het draagende moet houden,

Hier om dienen de buitenfporigheden gemyd te worderr, maar de Pro.
portien welke wy met meeft-alie de Qude Timmerlieden. geggeven hebbeny

mogen.
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mogen wel een weinig ruimer genomen worden, en wy zyn van gedachten,
dat men de wilchenwydte diezich, van de eerlte Poort van voren, tot de
fponning van de Voorlteven, en die welke zich,. van de laaifte Poort van
achteren tot de {ponning van de Achterfteven, uitftreke, voor al, diende
te vermeerderen, om het gewigt waar mede de Schepen van voren en-ach-
teren belaft worden, daar deor te verminderen, alzo dezcive daar minder
{teunfel hebben, als. wel ergens anders. - )

Echter zoude men zeer kwalyk doen,. de eerfte Poort van voren te veel te-
rug zettende, en de laatite Poort van achteren te veelna’t midden plaat-
{ende; want de Horizontale hyn, op welke de ftukken leggen, zich als
dan byna recht bevindende, zouden zy niet als dwars-Scheeps kunnen fchie-
ten, en op die wyze zoude het Schip zender eenig gevaar, by de wind:vee-
ringe en van voren, kunnen aangetail worden.

De. Timmerlieden zyn van gedachten, dat men de lengte der Schepen
wel wat mogte doen verfehillen , om dat dezelve niet gelykformig in alle
Charters van Schepen is, welke alle 13 ftukken Kanon van 24 6 bals,, op:
hun eerfle laag voeren. Zie hier de volgende Exempelen.

De Adimable was 147 Voeten lang.
De Invinsible- 144
De dchille 145
De Touloufe 141
De Ardent : 140 Voet 8 Duim.

Men kanhet den Timmerlieden niet kwalykneemen,.dat zy hunne Sehepen
een weinig verfchillend in lengte hebben gemaakt; want zoo men deeze
maat niet veranderd had, zoude mem van dc Schepen die hedendaags-
gebouwd worden, zulke goede Zeilders mniet gemaakt hebben, als men de-
zelve tegenswoordig bevind te zyn. Wy zullen eenige voorbeeldén geeven,.
van 't gene in veele bekende Schepen gefchied is, na dat wy zullen heb-
ben doen zien, dat een Schip 74 Rukken gefchut voerende, en op Zynh-
eerfte Laag met 14 Poorten geboord zynde, noodzakelyk  meer lengte
zoude hebben,dan een Schip van dezelfde Charter, 't welk maar-met 13 Poor-
ten geboord was; en .t gene wy van een Schip van 74 ftukken zeggen.zul-
len, kan op alle andere worden toegepatt. De

De Maat van een Duim in Vrankryk is gelyk 2an een en % doim van die.in Engeland ;
men verdeelt dezelve in twaslf deelen welke men inin noemt, die ook in twaalf deelen.
verdecld worden welke men fippen of punten noemt.

- s
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" De Aimable, 13 Poorteniop 2

ALGEMEENE PROPORTIEN-

Poeten.

12 afibanden van Poorten ep 7
Afftand van achieren
Afitand van voren,

Tr samex wor de Lengee,

Foeten.

De Invincibiz, 13 Poortenop 2
12 afitanden van Pooreaop 7
Afitand van achtercn

Afftand van voren,

Te samren vosr de Lengte,

Fueten.
De Achille, 12 Poorten ap 2
11 afftanden van Poorten op 7
Afftand van achteren
Afftand van voren,

Te saMEN voor de Lengte,

peten.
De Touloufe, 12 Poortenop™ 2
11 afftanden van Poorten op 7
Afftand van achteren
Afftand van voren,

Te saMEN voor de Lengte,

_ Voreten.
De Ardent, van 64.
12 Poorten op 2
11 afitanden van Poortenop 7
-Afftand van achteren
Afftand van voren,

TE saMeN voor de Lengie,

Datim,
8
o]

Duim, Foeten,

8
4

Duim.  Fosten.

8
3

Duisn.

8
6

Duim.  Foeren,

3
4

Voeten,  Duim.
34 3
00

9 ) [ ]
13 : 4
147 - - ©
Dautm,
34 8
88
9
12 4
144 - - ©
Dz,
32 "
34 4
10 G
13 2
145
Foeten. = Duim.
32
L § 5
9 2
17 4
141
D,
32
.9 G
9 2
17
140 8

Foeten.,
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S Festen. Duim. Voeten. - - Duim, —
De Fisuron, van 64. - T

12 Poorten op = = 8 2%

1x afftanden van Poorten o 7 8 84 4

Afftand wan voren o 6

Afftand van achteren _ 18 10
TE sAMEN wvoor de Lemgte, 145 - -+ 8

Voeten.  Duim. Voesen.  Duim,

De Daupbin-Reyal, van 74

13 Poorten op 2 10 26 10

12 afftanden van Pocrten op 7 7 o1 S

Afftand van voren 10 )

Afftand van achteren, ' 18 oz
Tz samEN veor de Lengre, 156 - - o

Om deeze Tafe] te verkorten , zal ik alleen het getal der-fukken; en.de
lengte der Schepen op de Lyn van d'uitwatering genomen, aanwyzen.

Namen der Schepen. Stukken Kanom, Lengte op de uitwatering..
De Monargue van 74 165 Voeten Duim..
De Intrepide van : 74 165
‘Dre Alcide van 64 146G
De Renommée van: - 30 120
e Palme van - 1) 85
De Soleil- Ruyal van. . 8o 1¥2
De Formidabie van - o 173
De Tonnane van. -+ 8o . 108
De Sceptre van 24~ 163
De Superbe van 74 153 G
De E/pérance van- 74 T .
Dre Magnifique van 4 .. 165
De Noribumberland van 63 F49

- De Lis van - 64 ' 149
De Hercule van ' 64- 153
De Protégwan - 64 T 150
De Hluftre van . 64 - 150
De Opiniatre vaa . N 7 S 15Q

- De Dragm van - 64 - 149
De Legpard van 6L 136
De St Lauren: van 6o - U148

MNaga
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Namen der Schepen, ~ Stukken Kgnon,  Lengte op 4 uiteatering.

De Amphion van 50 145 Voeten Duim.
De Amazone van 44 118
De Brillant van 50 135
De Arc-en-Cigl van 50 I35
De Tigre van 52 151
De Aicion van 50 132
De Aguilen van 46 127
De Funon van 46 136

- De Faverite van 36 127
De Anglefey van 32 121 3
De Sirene van 30 118
De Emeraude van 28 11§
De Galatée van 24 Iro
De Mutine van 24 van Off 110
De Cumberiand van 24  fut)
De Marfchal de Saxe van 22 100
De Anémone van 12 34
De Amarante van 12 34
De Elifabeth van 04 143
De Brave van Bo 172
De. Floriffant van 74 165
De Couronne van 74 167
De Hardi van ' [F 149
De Aigle van 50 144
De Hermigne van 26 van 1z68.126
De Fufte van 70 151
De Fripenne van 26 3 114
De Panthere van 20 6 108
De Badine van 6 a 06

A ANMERIKTINOG

Wy hebben reeds gezegd, en zullen noch eens herhaalen, dat het

weel voordeliger is, cen {ftuk Kanon op ieder laag minder te hebten, en de-
" zelve met meerder gemalr. te kunnen bedienen, als wel dat men 'er een meer
heeft, en minder ruimte tot den dienit overblyft hier ofn is 't beter
dat men iets by de Tafel voege, welke de afftanden der Poorten aanwyft,
dan dat men ’er iets zonde aan verminderen.

Deeze reden heeft den Vader Fournier, in zyn Hydrographie , de Couronne
als een volmaake Schip doen bybrengen, ’t welk, hoewel het drie Dekken
had , echter maar y2 {tukken Kanon voerde , waarneemende &at d'afTtand

van
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van de eene poart tot de andere,op dit Schip rr voeten was, tarwyl men
aan de andere maar 5 a 6 voeten afftand heeft gegeeven. Echter dient men
de wydte tuffchen de Pooreen niet al te ver uit te flrekken, waar door
de Scheeps lengte te veel zoude vermeerderd worden; en die, welke wy
aangewezen hebben , is hetnaafte aan de middelmaat , welke men behoort
m acht te néemen. " ‘ c

- VIL
Van de ﬁy&t; der Scheepes.

Wanneer men de lengte, welke men aan een voorgefteld Schip begecrt
te geeven heeft vaftgefteld, is men gewoon de grootfte wydte naar de
balk van het grootfte fpant te bepaalen. '

De meefte Timmerlieden volgen regels op de. Ervarendheid gegrond,
want gezien hebbende dat een goed Schip, een zekere wydte, even-
redig aan zyn lengte had, hebben zy geoordeeld , dat men van deeze
Proportie niet diende af te wyken. Maar alzo men Scheepen van verfchil-
lende wydte gehad heeft die ten naaftenby even goed waaren; zo
zyn'er voor de Timmerlieden verfcheide goedtgekenrde regels uit voort
gekomen : wy zullen der eenige van bybrengen, en vervolgens die gaan
aanwyzen, welke volgens onze meening dienen gevolgd te warden.

Daar zyn Timmerlieden, welke voor de grootfte Scheeps - wydte |
tuflchen het derde en vierde deel hunner lengte neemen; dat is e zeg-
' gen , -dat by aldien een Schip 168 voeten lang is, worde decze fom in
- 3 gedeelt ; komt als dan §6. Men deelt vervolgens deeze zelfde fom vap
163 door 45 't produll is 42. eindelyk voegt men 56 voet by 42, waar-
van men de helft neemende, 49 voet voor de wydte heeft,

Andere Timmerlieden deeze wydte voor Schepen van de eerfte Charter te
groot vindende, trekken een twaalfde deel van 16§ der geheele lengte,- voor
het vallenen overhangen der Stevens ; daar blyft 154, waar Op 2y voortgaan als
gezegt is, en de Scheepswydte, bevind zich 44 voct 11 duim te zyn.

Daar zyn ook Timmerlieden , welke voor jeder voet Scheeps-lengte,
3 duim g linien , wydre, aan Schepen van de eerfte Charter geeven: en
door deeze manier, wordt de wydte van een Schip van 110 flukken ka-
non en 168 voet lang, 45 voet 6 duim bevonden. N '

Nochandere, om de wydte op debuiten kant van de inhoute van de grootite
fpant, voor Schepenvan de eerfte en tweede Charter te vinden ;neemen & der
' D : . lenge
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lengte, vanhet welke zy § aftrelken: dus.zonde een Schip van 368 voeten.

lang, 4Gvoet, § doim wydt zyn. : < :
Voor de Scheper van de derde en vierde Charter neemen zy 3 duim 3
linien, voor ieder voet lengte.

Aangaande de Fregatten,. die men goede zeilders begeert te maken,

geeft men gemeenlyk voor de wydte § van hun. lengte.

Eindelyk zyn’er Timmerlicden) die om de wydwe van Schepen, voe-
rende 76 ftukken kanon, en daar boven , te krygen, neemen van ieder
voet lengte, § duim, 4 linienen 9 punten; en volgens deezen regel , zon-
de een Schip van 168 voeten lang 47 veet, 6 duim, 6 linien wydte hebben,

Voor de Scheepen van 74 ftakken kanon, neemen 2y van ieder voet
3 daim, 4 linien. " = : -

Voor een Schipvan 62 ftukken kanon’, § duim 3 linien, 5 pumten..

 Voor een Schip 56 3 3¢
Voor een Schip 50 2 2.
Voor een Schip 46 3 2 2
Voor een Fregat 32 3 2 ]
- Voor een Fregat 28 - 3 2 5
Voor eenr Fregat 22 3 2 -3
Voor een Fregat 16 g 2
Voor een Jachr  ¥2 S §

"Volgens het gene wy hier komen te zeggen, ziet men dat de Timmer-
ltieden zeer verichillend zyn geweeft, in de manier van de Scheeps-wydte
te bepaalen ; dezelve worde zeer ver{chillend bevonden wanneer mea die
raet de lengte vergelyke: men dient ’er hier ecnige voorbeclden van te geeven.

Namen der Schepen.. Lengte, Wydes, -
- De Renommée - Ig0 vVoeten. - 32X voet 8 dulm.
. De Invincibis. 144 S
. De Tigre . . 130, . .37 . o
De Achille 145 38 6
De Aimable R T A . 3% 6
- DeTednf - a4t 3B ¢
© De’ Brillant ooyt - 357
De Mmarpe - - - caBsc 0 43
De Palme .- 8BS . 22 O
. De Flewron. .- . . 34§ 8 duim 30 4.
.. De Dauphin Reyal . 3156 S 43 ,
- Pe Mars ' SIse i
P De Alide Y 40 ¢

drz:

—el L,
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Andere Tafel van de wydte der Scéeepm s gepropertionserd wa. bet gﬂa? der
- fukken Kanon welke zy voeren. .

Namen der Schepen. Stukieen Kancn, Wrydte.
De Soleit Royal . Bo 48 Voeten - Duim,
De lFormidable 80 44 ic
De Tonnant go 46
De Intrépride 74 43
ge gcep": 74 43
e ouperoe 74 - 42 g
‘De E?fg?mme 74 T 42
De Magnifique e 43

- De Northumberimd 68 T 40

- De Lis : - 64 40
De Hercule - G4 40 6
De Protée : 64 40 6
De Iﬂuﬁre o T 64 40 8
De Opinidtre o 64 ' 40 Y
De Dragen . 64 .40
De Léspard - - 64 - 39 )
De Saint-Laurent 6o 39 4
De Amphion 50 39 _
De dreen-Cied 50 37
De dicion | _ 50 35 4
De Aguilon .46 34 :
De Fomom - 46 ~ 36 6
De {averite 36 23
De Anglefey .. - 32 75 6
De Sirene , . 30 . . g1 .. N
Pe Emorande .28 T %
De Galaée . 24 29 ,

De Mutine 2 o z9. '

De Cumberland 24 ' 25

De Maréchalde Sgze 22 T

De Andmone i2 8g ¢

‘De Amarantbe = B 22

De Brave . 80 44 ‘
De Eloriffans ™ 45
- De Couronne -~ 64 Y-

 "De Hardi- T B4 T 40 R
De Aigle 50 59

1
D2 “T& Na-
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Namen der Schepen. - Stukken Kanon. . Wydte,
De Hermione 26 van 12 % 33 Voeten 8 Duim,
i]g: Fufte 70 42

Friponne 26 8 4 3
De Pantbere 20 6 33 6
De Badine 6 3 18 4

AANMERKIN G

Dus ziet men de verdeeldheid der Timmerlieden omtrent de wydte,
welke men aan de Schepen, naar maate hunner lengte, moeft geeven,
en een ieder brengr redenen, en proefncemingen by. Die genen wel-
ke de wydte verminderen , zeggen 1. dat een nauw Schip, minder tegenftand
van wegens het water heeft. 2. Dat naar maaten de groote naar de lengte
vermeerderd wordt, het Schip minder afdryft. 3. Dat indien men deezen re-
gel volgt ,de Water-lynen bekwamer zyn om de vioeibare ftoffe te verdeelen.
4-Dat een lang en nauw Schip, zoveel zeil niet nodig heeft om een goeden
voortgang te maken ; waar door het lager bemalt , en Jigter getakelr, zal
zyn, 't welk het Schecps volk zeer veel in hun werk verligt..

Die genen welke meerder wydte geeven, willen. 1. Dat het Schip een
beter laag zal hebben. 2. Dat zy meerder ruimte hebben om het gefchue,
gemakkelyk te kunnen bedicmen. 3. Dat zy ftyver zyn en meerder zeil
kunnoen wvocren, waar door zy de vloeibaare ftoffe, alzo ligt' als de an-
deren verdeelen. 4. Dat het Schip, wyder op de mtwatermg zyide, de
opfchorting, beter kan verlengt worden. Enten 5% dat een: wydt Schip
beter door de baaren wordt opgeheven , dan een het welk nauw is:

Men meet tocftemmen. dat men goede Schepen heefr gezien, waar van
eenige wydt, en andere nauw waren ; mogelyk om dat deeze de hol-
tens vermeerderd hebben door hunne Schepen te verlenge, en dat zy het
zwaarheia’s middelpunt , genoeglaam hebben weten doen zakken, om
het zeil wel te dragen: andere zullen zodanig den Bodem gefueeden, of
het hol verminderd hebben, dat zy weinig of gecen meerder water 2ullen
hebben verplaatft, als de voorgaande ; door dien de Schepen zich aan de
Lyn van ’t Hol op 't wydftte bevinden, kunnen de grootrens welke daar
onder zyn, zodanig verminderd worden, dat een wydt Schip weinig of
geen meer water dan een nauw Schip zal verplaafen. Ten laatften, een

nauw
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nauw Schip moet ¢en goed zeilder zyn, doch zyn eerfte laag zal on-
der water leggen, zo men de nodige grootheden, op de lengte, of op de
wydte niet vergoedt:. men kaa de wydte ook niet veel verminderen , want
men is gedwongen op de eerfte laag ‘door het te rug loopen van 't Gefchut,
welk zich aan de “einden bevind; en op de tweede, door de Sloep en Boor,
en door de Looze ftengen en raas, welke men voor deezen op ftatren
- plagt te leggen, en welke men tegenwoordig op het dek plaafts , niet
allcen om door het zakken van die gewigten het {lingeren te ver-
minderen, maar ook omze minder bloat te flellen, voor het vyandlyk
gelchut,
Het is zeker, dat hoe meer men-de wydte der Schepen vermeerderd,
( wel verflaande dat de verdeeling van het ruym en het beloop van het
lighaam dezelfde 2yn ) boe zy beter zeil voeren; maar dit voordeel, is
mede zeer veel zwarigheden onderhevig ;. want, 1. [neen wydt Schipkan men
de zeilen zoo wel niet by de wind zetten dan wel in een payw Schip ¢
echer kan  dit ongemak gedecltelyk geholpen worden met het voorite
fpant-want, in cen taly te laaten vaaren 2. Ishet wel waar dat men ds
wydte een weinig vermeerderende, de grootheden van de Scheeps- bo-
dem mede vermeerderd, en men bygevolg , het hol kan verminderen ;
maar hier door, moet het Schip meerder afdryven: waarom Wy van ge-
dachten zyn, om de Scheeps-wydten. niet al te veel te vermeerderen, of
wel dezelve te bepaalen, na dat het den dienft van ’t Gefchut vereifche.
hierom komt het ons voor, dat het befle middel is, om de Scheeps - wyd-
te, op de ruimte welke het Gefchut tot zyn te rug loop en behandeling
nodig heeft, valt te ftellen. Wel is waar dat het grootfte gedeelte der
Timmerlieden , een weinig van dezen regel wyken ; dus is ‘er niet veel
verandering in de wydte welke gemeenlyk aan. de Oorlogfchepen gegeeven
wordt, te maken : maar decze maat zoude in de vragt-fchepen verminderd kun-
nenworden; de Heer Olivier de Fluit, de Chameau, van 750 ton, bouwende ,
heeft dic met een uitneemend goet gevolg in 't werk geftelr, zo dat zy zoo
goet zeilde als het befte Fregat. ' N
Zo men zich van eenige der zoo even aangehaalde regels, om de Scheeps--
wydte te bepaalen, begeert te bedienen: moet men voor: de lengte , de
klcinfte lengte der. Schepen van ieder der Charters neemen , en niet die
welke de Timmerman zoude willen opgeeven om aan zyn Schip de voorde-
len te bezorgen , waar van in 't vorige Lide weegens de lengte gefproken is; of
' D3 ' © noch:
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nach beter de wydse naar redenea van voeglykheid te willen bepaalen , veel eer
dan naar hunne lengte, om dat, zo als wy gezegd hebben, het goed zoude
zyn hunne wydte 200 veel te verminderen,als men hunne lengte begeerdete
vermeerderen ; zonder dat zoude men Schepen Bouwen, waar vanalle de maa-
ten veel grooter als nodig zouden zyn, een bekwaam Timmerman heeft
my verzeekerd dat er onder s Konings Scheepsmagt, een greot Schip van
%o ftukken Kanon is, welkers wydte 46 voeten is, dit Schip .zoude ‘op'zyn
tweede Dek , ftukken Kanon van 24 0 in plaats van {tukken wvan 8§ @,
dienen te voeren: zoo zalks niet is, waarom dan decze wydte van 46 voe-
ten op zyn eerfte laag? Zoo het was om hem valtigheid genoeg te geeven,
om het Zeil wel te dragen, met een tweede laag van 24 ponders, had men
niets te zeggen; maar zoo het dient, om.dit Schip bekwaam te maken,
om het vree{lelyk gewigt van deszelfs doode werk te dragen: cordeeld men
met reden, dat het fchade is, dat men een Schip gebouwr heeft, bekwazam
om roo {tukken te voeren, daar men het zelve maar voor 74 ftukken ge-
fchike heeft; en zoo men eens ranmerkt dat de geheele toetakeling, en
het want , naar de grootlte wydte gericht wordt, zal men zonder wveel
moeite zien, dat tulfchen het Rondihout, de Takellagie , het Zeilwerk,
de Ankers van dit Schip, en het getal der ftukken Kanon, die het zel-
ver meer als de Schepen van 74 ftukken woert, niet de minfle evenre.
digheid Is ; het welk klaarder, door de vergelyking van verfcheiden Sche-
pen zal blyken.

De kleine Schepen van 74 ftukken kanon welke met 13 ‘poorten op de
eerfte laag geboord zyn, en met 14 op de'tweede, voeren een Artillerie van
36 en 18 Ponders, hebbende nier meerder dan 43 voet wydte.

Die welke men groote noemt, om dat zy op ieder laag een fluk
Kanon meer hebben, dar is te zeggen, dat zy met 14 en 1§ Poorten
voor ftakken van 36 en 18 8 geboord zyn, hun grootite wydte is mede
niet booven 43 voeten.

Om wat reden za} dan een Schip met 15 en 16 Poarten geboord, dat piet
dan 36 en 13 ponders moet voeren, meer wydte hebben dan groote
Schepen die 74 ftukken Kanon voeren, terwyl deeze de Xieine Schepen
van dezelfde Charter, in lengte niet te boven gaan? om wat oorzask zal,
de Artillerie van dit Schip dezelfde zynde, zyn eerfte Balk 3 voet 1anger
hebben, als die der groote Schepen van 74 Ttukken kanon?

- Het is zeker dat “er niet meer verfchil tuffchea dit Schip ep de Menar-

que
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gue 15, als tuffchen de Monargus en de Superbe; en zo0 ‘er 1] eenig verfchit
in deene of dandere maar was, wegens de byvoeging van eenige
flukken kanon, het zoude voornamentlyk in de lengte beftaan, ik zegge
dit miet om voor een berifper docr te gaan, maar alieen om te doen begry-
per, dat zoo wanneer men, om ecnige goede en behoorlyke reden, cen
maat vermeerderd, men daerom alle de andere naar evenredigheid niet
moet ver#:neerderen-; op deeze wyze zoude men zich zonder acht te {laan
aan cen gewoonte overgeeven , welke goede Timmerlicden Op verre na niet
voor wazre Grondregels van den Scheeps-bouw zullen houden,.

Zoo ’er eene maar was » wiens vafltfielling volftrekt nodig was ,

zonder dat de Timmerlieden daar van konden afwyken, zoude het de wydte
zyn, om dat al het gewigt, want, en rondheud » naar de lengte van de
groofte Balk bepaalt worde , het rondhoud, de Ankers, en een gedeel-
te van ket Scheeps-want, zoude vocr eer ander Schip van dezelve Charter
kunnen dienen; het welk veel zoude vitwinnen,. zonder de Timmerlieden
in hun werk hinderiyk te zyn ; want hoewel de Scheeps-wydte naar evenredig-
heid hunner lengte befchouwd, veel veranderingen onderworpen is geweeft,
zo blyft echier de vafte wydte byna altoos dezelve voor alle de Schepen
van een zelfde Charter: waar van hier voorbeelden volgen.
- D'lutrépide, de Sceptre, de Magnifigue, de Dauphin Roval, alle Schepen
van 74 ftukken Kanon, hebben 43 voet wydte gehad; de Superde, en de Ef
perance van deeze zelfde Charter , hadde 42 veet, voor hunne wydteen voor
hun 1¥el eet voer meerder.

Desgelvks in de Schepen van 64 ftokken Kanon, D¢ Lis, de Hercule,
de Protée , de Lluftre | de Opinidtre, de Drogon, de Leopard | de St. Lays.
rent, hebben alle 40 voet wydte gehad, op 5 a 6 duimen na.

De Timmerlieden zonder door eenig reglement gebonden te zyn, heb.
ben dan ten naaftenby geivke wydtens , aan Schepen van een en’ dezelfde
Charter gegeeven; waar uit blyke, dat men, zonder hasar te hinderen in het
valmaaken honner kunft , zoo veel bepaalde wydtens, voor ieder Charter
en -QOrders van Schepen kan valtflellen, en dat uit eene fpaarzaamheid ;.
die niet als voordeclig tot het welwezen van den Dienft zyn kan. :

Mazr als men de groote van her Lichaam wil berckenen, 26 wordt de -
medt genamen op de waterlyn: op het waterpas van her Dek s Waar na-
de propertien’ van de’ tostakeling word - vaflgefteld |, wat meer is, de
‘Fimmexljeden  meeten de Scheepswyde dan cens ©op de buiten kanten, en
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8an eens aan de binne kanten van de inhouten, en door dien deeze verfchil-

nde manier om de wydte der Schepen te meeten, veel onzekerheid ver-
corzazkt , zoo diende men de wydte van de groof’ce Spant, op de buiten
kant van de inhouten te bepaalen, om de {pasrzaamheid zoo wel aan de
Takellagie, als aan het Rondhoud in acht te neemen, hoewel men voor de
rekeninge genootzaakt is, om de groote Scheeps- wj'dte op de Lyn van
de uitwatering, en aan de buiten huid te weeten. o

Een der zekerlte middelen om eene gelykformigheid op te rechten voor
alle de Schepen van een en dezelfde Charter, zoude zyn, de Charters der
Schepen vaft te ftcllen op de wydte vao de groofte balk gelyk zo even
gezegt is. '

VIiL
+%an de Holte der Scheepen en het Ryzen van bet eerfle Dek,

Het Hol is de wydie die zich tuffchen het bovenfte van de Kiel, ea het
‘bovenfte van de Balk van 't eerfte Dek bevind, de Bogt van deeze Balk
niet gerekend.

Dewyl gemeenlyk aan 't eerfte Dek een weinig krcmte voor en achter
wordt gegeeven, zoo volgt daar uit, dat het Hol op deeze plaats grooter
is, dan wel in ’t midden, en het verfchil van de waterdragt vermeerderd
het achterfte He! noch meer, en doet het voorfte wverminderen, maar wan-
neer men van het Scheeps - Hol fpreeks, wordt het midden van 't Schip
tegen over de grootfte Spant, daar door verftaan; want bet Hol van
achteren , is gelyk aan het Hol in 't midden, de kromte van het Dek, en
nach de helft van "t verfchil van de waterdragt meerder.

Her hol van varen , is gelyk aan dat van achieren, het geheele verfchil
van de waterdragt minder,

Men is van gedachien geweeft, dat het ryzen van het Dek , van voren
en van achteren, het Schip een beter aanzien geeft, maar deeze reden is
van weinig belang , om dat dezelve op eige zinnelykheid , of om zo te {pre-
ken op de mode gegrond is: hetis waar, dat men door deeze ryzing of
door de kromte van het Dek, aan een Schip niet kan merken of het een
rag heeft opgeﬂoken, maar dewyl deeze kromte, het opzetten miet belet,
8 dat zy in tegendeel vecltyds oorzaak van deeze fout 2yn kan, om

dat
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dat deeze ryzing het gewigt voor en achter wat vermeerdert ; zo zoude het
veel becer zyn het zelve na te laaten, of die tenminilen zeer gering temaaken,
gelyk hedendaags het meefle gedeelte der befte Timmerlieden doen, Het
grootite nut 't welk deeze kromte van 't Dek heeft, is dat het water in plaats
van naar de einden, naar het midden locpt ; 't welk altoos voordeelig is. -

Het is niet voordeelig de ryzing van voren geheel en al pa te laaten,
om dat dit Scheeps-gedeelte gefchikt is om de Zee te breeken 5 -WARL
door het zelve altoos meer onderwater legt, dan wel het achterfle gedeel-
te. Indien men het Dek van voren doetr ryzen, is men beter in ftaat om
zich van de veorfte ftukken Kanon van de eerfle laag te bedienen, dan wel
by aldien het Hol over de geheele Scheeps -lengte gelyk was,

Uic dit alles moet men befluitsn, dat het rodig is, het Hol van achteren
te vermeerderen, en noch meer van wooren, maar men dient deeze ver-
meerdering zoo ver niet te prangen als men wel voor deeze gedaan heeft,
en gelyk tegenwoordig noch in Holland gefchied. Wy zuilen terftond zien
hoe veel deeze kromte dient te zyn, maar wy dienen eerft onze gedachten
over het Hol, aan het grootfte Spant genomen, te uitten, '

Het is klaar, datde Scheeps-lengte , zoo wel als de Scheeps-wydte eerft
bepaalt zynde, het Hol veel toe brengt om een goede laag aan de Schepen
te geeven : een zaak waar aan voor de Qorlogfchepen zeer veel gelegen
legt.

Ik zegge dat het Flol veel toebrengt tot het geeven van cen goede laag, om
dat men in 't vervolg zien zal , dat wanneer het buikftuk (*} kort en veel
opgeligt is en het vlak heel ingetrokken, een Schip veel Holte,
zonder een hooge laag kan hebben, daar men in tegendeel, her buikftuk
verlengende, en de kimme uitzettende, een Schip 't welk maar cen mid-
delmaatig Hol hadde, een zeer fchoone Battery zoude kunnen geeven. Men
moct dan om het Hoi te bepaalen “t welk een Schip moet hebben, niet alleen
op het ryzen van de Laag zien; men dient ook acht te geeven dat het
weinig afdryft, het Zeil wel draagt, en in zyn vaart zo welnig water als
mogelyk is verplaatft , maar voor het tegenwoordige, is het ons njet mo-
gelyk alle deeze gefchillen af te handelen, dus zullen wy de Praétyk der
Timmerlieden bybrengen, doch hoewel deeze Praétyk ep prosfneemingen
gegrond is, dient men echter geer dikwyl daar af te wyken.

Voorheen maakten de meefte Timmerlieden het Hol op het grootite
fpant

(*) Het Woord Varamgue wordt ook legger, vloerhout, en vleerwrang gemaamd,
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fpant gelvk 2an het agtfte deel van deScheeps lengte:. volgens deeze regel ,.
zoude een Schip van de eerfte Charter't welk 168 voeten lang was 21 voe-
ten in 't Hol gehad hebben; maar alzo men. gezien heeft dat dit Hol niet
groot gemoeg was; heeft men ‘er eem voer bygevoegd, om de lag
meer te doen ryzen, en meer groote aan het Fol te geeven, acht gee-
vende delinie van de kragt van ‘"t Schip niet te doen ryzen , om deeze ver-
meerdering van het Hol , maar ‘dezelve te vervolgen naar evenredig-
heid van de ryzing van het Dek.  Op deezen voet, zoude een Schip van
16§ voeten lang, 22 voet Hoite hebben : deeze regel is miet goed; want
het Hol zoude naar maten dat het Schip langer was, ook greoter zyn ; in plaats -
dat het Hol diende te vermindéren naar maten datmen het Sehip verlengde.

In ’t grootite gedeelte der Schepen,is het Hol in 't midden gelyk asn de
helft hunner wydte: zo de Scheeps -wydte welke ons Lot ¢en voorbeeld
gedient heeft, 47 voeten was, zoude het Hol 233 voet zyn. Men vindt
Timmerlieden die deeze grootheid 1 voet verminderen, en welke by-
gevolg miet meer dan 23f voet aan diergelyk Schip zouden geeven.
maar deeze maaken hunne Buikftukken viak. Met is bier nodig dezelve
proefneeming te herhalen, welke wy aangaande de lengte gedaan hebben;
want het Hol aan de helft der Scheeps-wydte gelyk maakende, vermeer-
dert men het Hol maar evenredig met de wydete: het welk niet behoorde
te zyn,om dat een Schip, dat niet zeer wydt is, zyn laag zonder twyf-.
fel onder water zoude hebben, indien men ket Hol niet veel vermeer-
derde.

De Timmerlieden die aan het ol de helft der Scheeps “wydte geeven,.
volgen deezen Tegel niet nauwkeurig, 't en 2y voor -Schepen van 46 ftukken
Kanon en daar boven; maar voor-een Fregat van 28 of 32 ftukken Kanon,
neemen zy voor het Hol 5 duim 8 linien van ieder voet der wydte ! dus zou--
de men aan een Schip 't welk 29 voeten wydt was, 13 voet 8 duim, en 4
finien Holte geeven. ' '

Voor een Fregat van 22, van 16, en van 12 ftukken Kanon, neemen
2y 6 duim, 6 linien van ieder voer der wydte; waar van wy hier cenige
voorheelden zutlen geeven, ~

De Dauphin-Royal, die 43 voet wydt was, e® het Buikftuk een weinig.
ingetrokken, had 2o voet 6 duim in 't hol.

De Fleuron, miet vlaldke Buik{tukken , en-dic 39 vott 4 dutm wyd:
was, had 18 voet 8 duim in "t hol. ’ '

De Mars, mede met vhakke Buikftukken, en 39. voeten wydt, had 18
voet 2 duim in 't hal. : :

. De
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De Megrque, en de Imf'epridc welke beide 43 voeten- W}'d waren ,
hadden. 20 woet en 6-duim in 't hol.

De Adlcide , die 40 voet 6 duim wydt was, had 19 voet 4 duim in 't hol.

De Re:m'mee, die 31 voet § duim wydt was, had 15 voet 7 duimin "t hol.

De Palme, welke 22 voet 6 duim wydt was, had 1o voet § duim in
“t hol. )

Tafel van’t Hol der Scheepen, naar ¢ getal hunner ftukken Kanon.

Namen der Schepen. Stukken Kanon. Holte.
De Soleil- Royal go . 23 Vaeten. Dhuim.
De Fermidabic 8o SR E 10
De Tonnant go 23
De Sceprre 74 20 4
De Superbe 74 21
De Efpérance 74 S
De Magnrifique - 74 20 6
De Nortbumberiand 63 20
De Lis 64 19
De Hercule _ G4 9 4
De Protée 64 IQ 4
De Iiujire 64 20
De Opiniatre G4 . 19 ¥
e Dragom 64 g
De Leopard . 04 18 &
De St. Lanrem 6o 13 3
De dmphien . %0 18

. De dreen-Ciel . 50 .17 2
De Tigre 52 17
De Alcion 0 13
De Aquilon 46 17
De Funon 46 16 ]
De Favorite 26 : 17
De Anglefey a3z 16
De Sirene 40 15 2
De Emeraude 28 15
De Galatée 24 ' 14 6
De Afutine 24 14 &
De Cumberiand 24 ' 13
De Marichal de Saze 22 14
De memone - 1s : 9 .
De Amaranthe 12 )

De Elifabeth R 71 18
De Brave go eI

Ez Ne-
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“Namen der Schepen. © Stukken Kanon. ' Holte,
De Floriffant v4 22 Voeten. 6 Duim.
De Couromme 74 22 va
De Hardi G4 20 0
De Aigle .50 19 6
De Hermione 26 van 1> 6 13 8
De Fufle. 70 2L

A ANMEIZ KIKILING

Na het gene wy in 't begin van dit Artikel gezegd hebben, kan men:

ligtelyk begrypen, dat het niet wel mogeivk is het Scheeps-Hol aan vafte
" regels te bepaalen , zoader dat men ingedachte heeft | niet alicen het grootite
fpant, maar ook de form welke men aan het lichaam of aan de vernauwing
van 't Schip, begeert te geeven. En in der daadt zo wanneer men
aan zyn grootfte fpant een vlak en fangbuik ftuk , zeer kromme Zitters
en rechte oplangen geeft, zo zal men zich wel ruime grootheden ver-
- fchaffen, maar daar door zal men genoodzaakt zyn het 1ol te verminde-
deren; daar integendee!, zo meneen kort en ingetroken buikiluk, én een
flauwe Zitter maakte , met een woord, zo men het fpant onder gedrongen hield,
zoude de grootheden zeer vermindert zyn, en om een goede Laag te kry-
gen, zoude men genoodzaakt worden het Hol veel te vergrooten :dit is het
geen het grootfte Spant betreft. Aangaande de vernauwingen, is 't zeker,
zo men dezelve te veel fnydt om zeer fcherpe Wateriynen te hebben, dat
men een minder verplaatfing van water heeft , dan wel of dezelve bree-
der waren; waar door men genoodzaakt zoude zyn het Hol te ver-
meerderen.  Zo men voorneemt cen zeer {cherp gefneden Sthip te
bouwen , kan men uit de manieren welke wy aangeweezen hebben, die
verkiezen welke de meefte holte geeft; wel verftaande dat men zyn
Plan meer of min verbeterd , wanneer men de grootheden berekend
heefr, om zich te verzekeren, dat dezelve evenredig zyn met het gewigt,
"t welke het Schip voeren moet.

Wy zullen aan 't einde deezer verhandeling, nader van deeze rekening
fpreken. Maar men- kan in’t algemeen zeggen , dat op cen diergelyke
lengte en wydre, een Schip dat veel holte heeft, minder afdryving on-
derworpen is, dan cen dat weinig Holte heeft; ik zegge op diergelyke
lengte of wydte, om dat een Schip dat weinig holte heeft, verlengd wor-
dende tot een goed en by de Wind. zeilder gemaakt kan worden.

Aangaande de ryzing van het Dek aan beide cinden, is in "tbegin vs?

t
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dit Artikel genceg gelprooken, dus blyft ons hier niet meer overig dan de
gewoontens der Timmerlieden hier ontrent aan te wyzen, maar men dient
eerft aantemerken, dat de ryzing van het Dek naar achteren, evenredig
~ met het verfchil van de Waterdragt dient te zyn, op dat ten deezen opzich-
te het Dek ten minflen waterpas bevonden worde,

Daar zyn ‘Fimmerlieden die zich vergenoegen met eenige duimen ryzing
te geeven naamentlyk 6 a § duim naar voren , en een {esde deel van het Hol
naar achteren.

Volgens deezen regel, zoude een Schip van 168 voeten lang, en 46 voe-
ten wydt, hebbende voor zyn Hol 23 voet {indien men het Hol de helft
der wydte geeft) het fesde deel van "t Hol nemende zoude de ryzing naar
achteren §.voet 10 duim zyn.

et grootfte. gedeelie der Timmerlieden, gecven voor de ryzing van 't
onderfte dek naar achteren, 2 linien § punten per veet van de Scheeps-leng-
te, en voor de ryzing naar voren, I lLnie per duim van de ryzing naar
achteren,dus zoude een Schip van 168 voeten lang, 2 voet 7 duim, 6 li-
pien ryfing, naar achieren en 2 duim, 7 linien 6 punten ryzing naar vo-
ren hebben.

Deeze rege! worde in Schepen van 28 ftukkenr Kanon en daar boven
waargenomen ; maar voor de Fregarten van 22, van 16, en 12 ftukken
Kanon, neemt men voor de ryzing naar achteren, 3 limen, 4 punten per
voet van delengte, echter ftaat dit vry naar gelegentheid te vermeerderen of
te verminderen, volgens het verfchil van de waterdragt, overeenkomftig,
met de aanmerkingen welke wy dien aangaande gedaan hebben.

IX.

Van de Lengte der Kiel, het overbangen van de Poorfleven, en het valien
van de dchterfleuen.

DE Schepen eindigen van voren met een fluk hout op de wyze van eem
Cirkel, het wetk dat gene is, 't welk men. het overhangen des voorfte-
vens noemt ; en van-achteren-doer een ftuk hout dat fchuins op de Kiel
valt naar buiten uit {pringende: deeze uitfprong, wordt het vallen van de
agterfteven genaamd. '

Om de lengte van de Kiel'te krygen, moet'men het vallen van de ag-
terfteven, en het overhangen van de voorfteven, te famen rekenen, daar
na het prodaft van deeze beide fommen van de gelicele Scheeps-lengte af-
trekken , het overfchot zal de lengte van de Kiel zyn, Dus dient men
beginnen met bet vallen en het overliangen te bepaalen,

E 13, Onm
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.Om het overhangen des voorftevens te vinden , hebbeh de Timmer.
lieden voordeezen een achtfte van de geheele Scheeps-lengre, genomen,
en voor het vallen des achterftevens, ! van het overhangen des voor-
ftevens : dus zoude de vooriteven vam een Schip van 16§ voeten lang 21
voeten overhangen, en d'achterfteven § wvoet g duim wvallen.

Andere Timmerlieden geeven voor het overhangen des voorftevens, het
124 deel van de geheele Scheeps- lengte, aan 'Schepen van 6o {ftukken Ka-
non en daar boven; voof die van 4o tot 6o het veertiende Deel der
lengte, en het vvftiende Deel voor de kleine Schepen.

Daar zyn ook Timmerlieden welke, zelfs voor de zwaare Schepen, niet
meer dan her vyfiiende Decl der geheele lengte necmen ; en voor het
valicn des achterftevens het fefde deel van het overhangen des voor-
ftevens, {men verftaat onder zwaare Schepen die, welke 40 ftukken Kanon
cn daar boven voeren;) dus het 15% Deel neemende van een Schip dat
168 voeten lang is, zoude het zelve 11] voet overhangen, en U voct Io
duim 6 linienvalling hebben. Aangaande de Fregatten, neemen zy het der-
tiende Deel wan de.Scheeps- lengte voor het overhangen des voorftevens,
en het fefde deel deezer overhanging, voor het vallen des achrerftevens.

Voor de kleine Fregatten van g2 en minder ftukken Kanon, neemen
zy het 14% deel van de geheele Scheeps -lengte voor het overhangen des
voorftevens , en het vyfde deel van de overhanging, voor het vallen des
achter{tevens.

Eindelyk , neemen eenige Timmerlieden, om het overhangen des
voorftevens en het vallen des achterftevens te krygen , een 15 of = deel
-van de gehecle lengte, en deelen dit genomene decl in 5 gelyke deelen ;
waar van zy vier voor het overhangen, en een voor het vailen neemen.

Men ziet dan, wanneer men volgens het eerfte voorbeeld, 21 voet voor
‘het overhangen, en 5 woet 3 duim voor het vallen aftrekr, de lengte van
de Kiel 141 voet en 9 duim zal blyven. '

AANMERKING

De vraag is, of het voordeelig is de Schepen een lange Kiel te geeven,
of wel dezelve kort te houden; of (het geen het zelve is) men weinig of
veel overhanging aan .de voorfteven en vailing aan de achterfteven dient
1e geeven,

Deeze wrazg heeft veel gefchil onder de Timmerlieden te wege ge-

bragt, -
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bragt , daar moelt beflilt worden, of het noodzakelyk was , dat de Schepen
meer lengte boven aan de voor-en agterfteven, dan op de Kiel moeten
hebben: de aanmerkingen welke de ieer Olivier, vermaard Timmerman,
over dit voorwerp gemaake heefr, hebben hem verplicht verfcheide
Schepen, gelyk de Mars, cn de dlcide, enz, te Timmeren, welke noch
valling noch overhanging hadden, en dze zich echter zeer wel op Zee ge.
houden hebben. Ik voor my ben van gedachten , dat het voorneemen “van
derr Heer Olivier, niet geweelt is de overhanging, gcheel en al acheer
wege te laten, maar alleen heeft willen docn zien, dat decze omftandigheid
van minder belang was dan men zich mogelyk zoude verbeclden.

Het overhangen van de voorfteven, maakt dat het Schip van vo-
ren, met een kromme Lyn, makende een Boog van omirent o graden
eindigt, en het wvalien van de achierfteven, vercorzaakt dat deeze lengte
door cen rechte Lyn, op-de Kiel ellende bepazlt wordr.

Voor omtrent honderd jaaren , gaf men aan de Kiel, maar ¢ van de
lengte, welke tuflchen de wvoor en achterfteven is: naderband heeft
men deeze lengte vermeerdert, door het overhangen des voorftevens |
en het valien des achterftevens te verminderen : men nam de
wydte van het Schip voor het overhangen des wvooriteevens , en
naar evenredigheid voor het vallen van de achterfteven. Vervolgens
heeft men het overhangen des voorftevens, tot het {efde deel van zyn
afftand van de achterfteven vermindert; zo dat men van tyd tot tyd de Kiel
verlengd heelt , en tegenwoordig geeft men voor het overhangen van de
voorfteven niet meer, dan % deel van de afftand van de voor - tot dg ach-
terfteven.

Deeze verlenging van de Kiel heeft altoos zeer voordeelig gefcheenen ,.
en dat is 't gene de Heer Olivier heeft doen befluiten, om het overhan~-
gen, en het vallen der ftevens, in de Mars en de alcide, geheel ma te-
laaten,

Een Schip van dezelfde grootte als de Mars , zoude in 't begir deezer.
Eeuw 75 voetoverhanging gehad hebben, kort daar naar¢of, vervolgens 264,.
daar pa 21 4 22; en tegenwoordig 18 a 1o, of zelfs maar 14 a 15: cenige
souden hem zelfs maar 12 voet hebben tocgelegt; de Heer Olivier heeft het
geheel en 2! nagelaten, Ziet hier de redenen welke hem daar toe hebben doen
befluiten.

1. Wordt dé Timmering hier door veel gemakkelyker; dewyl het voor-
en achterfte deel door lootrechte Linién bepaalt zyn-, eindigen- alle
de kmmme Lynen', welke de einden van 't-Schip-bepaalen, aan bekende

Liniéns
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Linitn en zekere pumten ; daar in tegendeel ‘wanneer men valling , en
overhanging geeft, deeze kromme lynen eindigen naar voren et CeRn
kromme en naar achteren met een {chuinfe Lyn , dit zyn Linién op
wetke men geen ftaar kan maken, Waar uit wolgt dat door het overhan-
gen en het valien na te laten, veel moeite gefpaard wordt, om de
Lynen van den- Scheeps Bodem veel nauwkeuriger en zekerder te bepaa-
len ; niet tegenftaande dit waar is, zal men in 't vervolg gewaar wor.
den, dat men manieren heeftom de water Lynen tot aan de ontmoetinge van
een kromme voorfteven wel te leiden. -

g, Het is bekend weike de nodige Hoedanigheden van een Schip zyn.
_ Het affchaffen van het overhangen en het vallen, beneemt de hoedaanighe.

den niet van het Zeil wel te draager, noch van ecen verheven Laag te
hebben ; { dat is waar;) het belet ook zyn vaart niet, voor de wind, of
Ruim - Schoots Zeilende ; echter zyn wy van gedachten dat de Vaart 'er
een weinig door vermindert wordt: doch deeze nalaating is eenigzints voor-
deelig ; want de valling nalaatende , is de Kiel zo lang als het Schip ;
waar door een Schip zonder overhanging of wvalling , minder afdryven
moet dan de andere Schepen, welke deeze beide hebben, gemeenlyk doen;
( dit voordeel is zeker. ) :

Eindelyk , de vermindering van de -overhanging, maakt dat de Fok-
ke Maft op de Kiel ftaat, n plaats van op de voorfteven te fteunen, die
door een zwaar gewigt verzet kon worden. Dit is waar wanneer
de overhanging groot is; maar de Fokke Maft {teunt echter op de Kiel,
wanneer de overhanging middelmatig is 3 ten anderen het owverhan-
gen geheellyk pa te laaten is niet raadfaam, en heeft mede zyn gebreken.

“Ten ifte Een Schip met cen rechte voorlteven zal zonder twyffel
minder naar zyn Roer luifteren, en zal langzamer van de Wind afhouden,

Ten 2¢ De rondte van de voorfteven doet den tegenftand van de vicei-
baare {tof een weinig verminderen, .

Ten 3% De Kiel zoo laog als het Schip mazkende zoude het dikwyl ge-
beuren daz de hand van 't Anker , aan de Kiel haakte.

Ten 4% Daar zyn byzondere voorvallen, in welk de {tranding gevaarly-
xer zonde zyn, indien het voorfte gedeelte met een hoek eindigde, dan
wanneer het zelve rond was. -

Den Heer Olivier had alle decze tegenwerpingen wel voorzien; hy was
zelfs zo verre gekomen , dat hy de gebreken, waar van wy gefproken heb-

ben, had vermindert: de Capiteinen die Schepen met rechte Kielen ge-
voerd
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“voerd hebben, hebben 'er goede dienft mede weten te doen : niet tegen-
ftaande is het zeker. - 1. Dat de overhanging nift zo nauwkeurig bepaalt
behoeft te worden, om dat zy van.zo groote aangelegentheid niet is als
men ' wel - denkt. oot :

Ten 2%, heeft men zeer wel gedaan de overhanging welke men voor dee-
ze-aan de Schepen gegeeven heeft te verminderen.

‘Ten g%, is het nodig een weinig overhanging te geeven , al zoude
zulks om .geen andere reden gefchieden, dan alleen om te beletten dat de
hand van ’t Anker niet'onder de Kiel haakte wanneer men het opligt ,
en om dac de rdndte van de voorfteven minder tegenftand aan de vloei-
bare ftoffe bieds, dan wel een rechte voorfieven doen zoude. ]

Hier dient noch aangemerkt te worden, dat het vooral voordeelig is de
~overhanghg aan kleine Vaartuigen te verminderen, om dat dezelve meer-
~der aan de afdryving onderworpen zyn dan wel de groote.

Wat aangaat de achterfleven, men kan geen reden vinden om _hem val-
ling te geeven; maar men weet in tegendeel by ervaarentheid, dat dezelve
nagelaaten zynde het. Roer des te vafter geplaatlt kan worden, en door des-
zelfs lootrechte ftand de vloeibare ftoffe beter kan wederftaan, dan wel .
of het zelve {chujns was; daar en boven veroorzaake het vallen van de ach-
terfleven, dat.de rwaarte van de Spiegel en het geheele achterwerk dat
aan de {teven valt is, het Schip los maake, en het ftuyk op de Kiel lig-
ter dpet afwyken. '

X.
Van bet verfehil der Waterdragt.

MEn zoude gaarne toeftaan dat d¢ Kiel van een geladen Schip, dat in ftaat
is om Zee te bouwen, evenwydig met de water-Lyn, of met de op-
per viakte van ’l:. water moeft zyn: echter gebeurt dit zeer zelden; want
de Timmerlieden maaken, dat de Schepen achter meerder zog dan voor
hebben, dat is te:zeggen, dat 'er meerder afftand maar achteren, van de
Kiel tot op de Oppervlakte van het Water is, dan naar voren, van de Kiel
tot op dezelfde Oppervlakte: dit is "t gene men het verfchil der Waterdrage
of ftaurlaftigheid noeme. (*) . " S
-De Timmerlieden hebben dit verfchil van de Waterdragt gemaakt, met
yoortieemen om kunne Schepen beter na het Roer te doen huifteren, Maar

_ : de
-(*) Het woord Waterdragt, of Stuu;laﬁi‘gheid beteszent eén en het zelfde.

'
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de grootheid van dit verfehil is willekaurig gebleeven , fommige hebben
meer dan § voet verfchil ¥an waterdragt aan cen groot Schip gegeeven ter-
wyl andere niet meer-dan 2 a 3 voeten gegeeven hebben. -
Veele Timmerlieden vergenoegen: zich o, veor -het verfehil van Wa- .
rerdragt, g linien pet veet der Kiels-lengte te- geeven; dat is te zeggen,
dat een Schip 't welk 168 voeten, en wiens Kiel 143 voeten 7 duim lang
is , 2 voet, 11 duim, 10 linién o punten, verfchil van Waterdrage zou-
de hebben. Eenige neemen voor 't verfchil van de Waterdragt, een rwaalf-
de deel van de Scheeps-lengte. . _
Andere mazken het verfchil van de Waterdragt van achteren, een twin-
‘tiglte deel der wydtevan 't Schip, en die van voren § der Waterdragt van
achteren, het welk van de plaatfing van het grootfte fpant afhagge.

A ANMERIKING

Zoo het Schip van achteren dieper in ‘twater legr dan van voren, worde -
zyn Roer dicper in de viocibare ftof gedompeld; en by gevolg , moet
~ het zelve meer uitwerking doen; het is echter niet nedig, de Sche- .
pen van achteren meer zog dan van voren te doen hebben, om dat
men dezelfde nitwerking kan te weeg brengen wanneer men ket Roer een
weinig breeder maakt,maar het gene veel voordeliger aan het Roer zyn
kan, is, dat ’er door dic ver{chil van Waterdragt, Waterlynen zyn, die
door de vernauwingen niet afgeleid wordende , het Roer zo 't fchynt, met
meer kragt komen ftooten. Het fchynt dan dac het verfchil van-Water-.
dragt voordeelig is voor de vitwerking van het Roer; maar dit voordee] dient
echter geen corzazk te zyn om een al te groot verfehil van Waterdragt
te geeven, welke poodzakelyk de wedtrfland van de vloeibare ftof ver-
meerderen zoude ; want een Schip dat. zonder - dit verfchil was, zouds
piet meer dan de menigte water, welke van zyn grootfte fpant of komt
te verpluatzen Hebben; daar in tegendeel een Schip’twelk veel verfchil van
Wazterdragt heeft, heeft boven dien noch de opperviakte welke zynlichaam
aan de vioeibare ftoffe biedt, van het grootite fpant af .tqt aan-de punt van't
Roer. :

Mogelyk zoude men beter doen , deeze kleine voordeelen na telaaten welke
wit het verfchil der Waterdragt aangaande het Roer voor kuanen komen ,om
de Timmering eenvoudiger t& maaken, welke daar door veel gemakkelyker zou-
de woréen., de Schepen zouden hier door ock meer voordeel in de zeilagie
kunnen. winnen , minder in het zitten lyden, en ook minder gevaar loopen.

: van
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‘van aan .de grond te raaken in de pleatfen alwaar weinig Water was; daar
en boveris het zeker , -dat men Schepen kent welke zeer wel na hun Roer’
inifteren, hoewel zy weinig verfchil van Warerdrage hebben,

De Schepen gewapend zynde hebben niet altyt het zelfde verfchil van'Way
-terdragt als de Fimmerlieden op hun plan getekent hadden: en dit is gor
meenlyk een gebrek; wantals dan vaaren zy met andere Waterlynen als de
Timmerlieden yoorneemens geweeft zyn hun te geeven,en aan wie is bekent
of dgeze nieuwe Waterlynen zo dienftigzyn om de viceibare ftoffe te verde-
len, als die welke men voorgenomen en berekend had ? Daar is geen -
‘reden om zulks te geloven. Dus ben ik van gedachten dat dé Officieren
zeer wel .doen zouden dat zy het verfchil van Waterdragt door de Timmer-
.man aangewezen behielden.

‘Eenige Officieren willen, dat men in de ftouwing het verfchil van Wa-
terdragt welke het Schip van zelf neemt wanneer men het in 't Water
laat loopen maet behouden,voor reden geevende, dat de befte geflalte van
een’Schip die is welke het zelf verkielt wanneer het geheel ledig is.
Deeze reden heeft niet de allerminfte grond; en zo deeze Officieren hun
~voorneemen in 't werk fteiden, zouden de gewapende Schepen veel meer
ver{'chal van Waterdragt hebben als de Timmerman voorneemens geweeft
%was te geeven ; want de Schepen van onderen naar de zyde van achteren meer
gedwongen zynde dan naar voren, is het natworlyk datzy achter meer-
der dompelen, tot datzy op ecnige voeten onder de Lyn van de nitwate-
ring gekomen zyn , alwaar de Tpanten zeer uitgezet zyn. De Invincible
deor den Heer de Marincay tot Rochefort, gebouwt, en die men den o1
O¢ttober 1744 heeft laaten afloopen, ging zonder ballaft 14 voet 4 duim ,en
van voren 1o veeten 2 dulm. Dus was het verfchil der Waterdragt 4
woet 2 duim,

De Magmanime , door den Heer Gelin gebouwt endie menden 21 November
1744 ,heeft laaten aflecpen . ging zonder ballalt 15 voet 2 duim en van vo-
Ten 11 voet 8 duim; dus was het verfchil der watetdragt g voet 6duim, hoe
wel By van voren voltooid was , en datzyn halfdek bynanoch geheelontbrak

Dit verfchil van Waterdragt 15 zeer groot , en deeze Schepen couden ze-
kerlyk niet wel gezeild hebben, zo men deeze waterdragt in hunne ftouwiag be-

. houden had , maar alze de binnen Grootens evenredig met die van baiten ver-
meerderen volgt daar zeer dikwyl uit, dat heewel men voorneemt het ver-
fchil van Waterdragt te behouden , dle het fchip had toen men het liet
* afloopen, zo neemt het zelve echter een anderen ﬁand zeer na by ko-
F 2 © meR-
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mendeaan die welke de Timmerman voorneemens was geweelt hem te geeven.
Veele Officieren welke dit ftuk zeer wel begrypen, geloven zich wegens
het verfchil van Waterdragt aan de Timmerman te moeten vertrouwen , en
hierom bewaaren zy een zekere kwantiteit yzere Ballaft, welke zy voor of

_achter plaatfen, om nauwkeuriger tot-hun aangewezen Waterdragt te ge~
raken. ' : * i

Hoewel ik het waare verfchil van de Waterdragt, van verfcheide gewa-
pende Schepen niet heb kunnen krygen, zie hier evenwel .eenige, welke
men my verzekerd heeft zeer nauwkearig te.zyn.

Namen der Scheepen. ‘Verfebil van Waterdrags. :

De Northumberland, hecft gezeild op r Voet 2 Duim.

De Augufie . - :

De Aloze

De-Hermione

De Amazone.

De Badine .

De Palme

De Panthere

e Courcnne

De Fripomne

-De Renommée

De Tigre

De Intrépide ) .
+ De Alcide

L R R m O
OW VMO HIHORODSR

Ik geloof dat-de Heer Des Lauricrs (zeer bekwaam Timmerman, ) voorge:.
nomen had het zelve. geheel en al na te laaten; en als dan zouden de
voor-fpanten gelyk aan de achter-fpanten geweeft zyn; tot aan de twee
evenwigtige {panten. ‘ . '

De Schepen, de Bon en de Mutine, zyn voerdeezén zonder verfchil van
Waterdragt gebouwt geweeft, volgens de manier door den Heer Riddet
Renau voorgefteld, men dacht te verneemen dat het noodzakelyk was,om ¢
‘er achter een Jooze Kiel aan te maaken, om dat deeze Schepen niet wel naar
hun Roer hifterden, en ongemakkelyk wendeden , men mazkte ‘er een aan
het Schip de Ben in ’t jaar 1693, en een aan de Mutine in 't jaar 1695.-

Een van de voornaamfte redenen welke aan een Schip een wel-
nig-verfchil van Warterdragt te geeven, is, dat het verminderen van de
Leeftogt geduzende de Reize ; het Schip van achteren -meer verligt dan *
. i © -van.

Y T °



TOI1 DEN SCHEEPSB0 U, a5
van voren, een Schip’twelk geen verfchil van Waterdragt hadde, zoude 6p '
‘t einde van de-Reize geheel op de Neus leggen. » . .

XL .
De_Hoogre van 2 Forfieven na de Winkeibock opgemeeten.

VErl'cheide Timmerlieden, om dehoogte van de Voorlteven te krygen,
neemen § van de Kiels lengte, of een weinig minder ; andere fs en {: van de
geheele Scheeps-lengee. '
Het is beter de hoogte van de voorfteven op deeze wyze te bepaalen tel-
lende de hoogte van het Hoi, de ryzing van het eerfte Dek naar voren,
de afftand van het ecrfte tot het tweede Dekl, van plank tot plank, de dikte
van de Boegplanken van het tweede Dek , de afftand van. het tweede tot het
derde Deck , de dikte van de planken van het derde Dek, de kromte van |
de Verdeksbalk van het derde Dek, op de plaats van de Luys-plege, en
tweemaal de hoogte van de drempels der Poorten van de derde Laag te -
famen. ' :
De hoogte van de Voorfteven is verfchillend, naar maate dat de Fokke-
Maft meer of min naar voren of naar achteren geplaaft is.
(*) Dus om dezelve met eenige nauwkeurigheid te vinden, wanneer de Fok-
.kemaft geplaalt is, of dat de plaats daar hy ftaan moet bekend is, moet men
de dikte van de Twil waar de voet van de Boeg{priet op ruften moet bepaalen
en van de plaats alwaar het onderfle van de Beegfpriet op de Twil rult, een
hoek van 34 of 35 Graden maaken op een Linic welke metde Waterlyn even-
redig is; de verlenging van de Lyn welke deezen hoek maakt, zal de
hoogte van de voorfteven geeven: maar ik ga weder over tot de eerfte ma-
nier welke niet breedvoerig genoeg verklaard is.
Het is zeker, dat,dewyi de voorfteven zich over de geheele hoogte van
"t Schip moet uitftrekken, de fom van-de verfchillende hoogtens van wel-
ke wy zoo even gefproken hebben; die des voorltevens moce geeven ; maar -
deeze hoogtens zyn voor de Schepen van verfchillende Charters: niet -
gelvk, en ieder Timmerman kan dezélve volgens zyn byz:?:rndere Voornee-
mens veranderen; het welk onsnoodzaakt dit wat omftandiger te- verhan- -
delen, neemende wt een voorbeeld een Schip van 110 ftukken Kanon.
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De hoogte van het Mol van dit Schip, is R
in het VIIL Artykel alwaar wy ’er van ge. °

handeld hebben, vaftgefteldop. . 23" 0
De Ryzing van het eerfie Dek naar voren, .

_is ook bepaak op. . 2 L
Wy hebben van de hoogte van 't eer[‘:e tot .

-het tweede Pek noch niet gefproken, weike

men van Plank ot ‘Plank moet neemen; maar

alzo het vooral, .voor éen Schip van deeze

Charter nedig is, dat een Jang Man recht op

onder de Balken kan gaan, kan men niet mii-

der geeven als. . 6 9
De dikte der Overloops Pianken van het bwee-

de Dek, alza het Kanon van 24 6 moet

draagen, moet zyn. - . 4
Hoewel men tuflchen het cwee&e Dek, zoo

wel als tuflchen het eerfte moet werken, hond:

men nochrans de afftand van het rweede tot

het derde Dek een weinig minder, om dat de

Balleen van het derde Dek zod dik niet zynj

_dus heeft men genoeg zan. . -6 R
Het derde Dek -geen zwaarder Kanon dan

a2 ponders voerende , kunnende deszelfs over-

loops Planken volftzan met. . 3
De kromte van de Deks-Balk van het derde

Dek, by de Ju}splecht mach ten naaften by °

zyn. 3
Emde}yk tweemait de hocg{e van de Drema i ’
-pels der Poorten van de derde Lazg. . 3 2

. Zoo.men alle deeze fommen te famen telk,
zal de hoogte Yes voorftevens lootrecht gere-
kemt , zyn. . a - . 41 9 7

E 3

Doch 41 Voet ¢ Duim 7- ‘Linién voor de hoogte des voorilevens, s te
weel , om de zwarigheid die ’er zoude zyn om in ’t Galicen te kun-

. ) nen
.
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, men komen , wiens Ttrap te hoog zoude zyn'% deeze regel was goed by
aldien de Boegfpriet op het derde Dek geplaalt wierd, maar dit gefchied noeit, .
dusis het zekerfte de regel te volgen die op pag. 45 is aangewezen met {*).
Het is nodig by deeze gelegentheid gewaarfchuwd te zyn, dat ver-
feheide Fregatten, als de Thetir, het einde varr de Boegfpriet, tuflchen de
Koebrug en het Dek hebben leggen ; maar in do Topafe; en verfcheide
anderen legt hy op het Dek ,waar door hy meerder verheeven -en minder
gedrongen is. ' :
1et is genoeg dat men aangewezen heeft welke de Proportien vande ver-
fchillende Deelen van een Schip van 110 ftukken Kanen zyn, die de hoog-
te van deszelfs veorfteven moeten bepaalen ; want hoewet alle deeze ftukken, -
volgens de Charters der Schepen verfchillen , zal het ligt zyn den alge-
_menen- regel op Schepen van alderhande grootte tee e paffen; voor al
e wannect men acht geeft op liet gene wx in-de volgende 1loeftftukken zul-
ien zeggen. -

AAANMETRIEKTING

De Regel die wy gegeeven hebben is geneeg om de hoogte “des
voorftevens voor Schepen van allerhande grootte te bepaalen ; maar echrer
djent men aan te merken, dat men de Fregatten die maar een Dek heb--
ben, het Hol, de kromte van Ret Dek naar voren, de hoogte van het
Voor-kafteel van Plank tot Plank, de dikee van de overloops Planken van
dit Kafteel, en de Bogt van de Deks balk van het Kafteel op de plaats van -
de Voorplecht te famen gerekend mocten worden: het welk de hoogre -
van de veorfteven van dit foort van Vaartuigen geevenzal. |

Van de Lengte des Achterflevens.

" Vilgens verfcheide. Timmerlieden,. moet de achterfteven lootregt op de
Kiel gemeeten v5 en 1: van de geheele Scheeps-lengte habben: Volgens dee-
ze regel, zoude cen Schip vamr 168 vosten lang, Reemendecen 15 €0-1i, deel
30 voeten ¢ duim 7 linien hebben; andere-neemen .2 deel minder voor de
hoogte van de achterfteven-dan voor de voorfteven ; maar om dat de ach-
terfteven de Schéeps-lengte naar achteren bepaalt , gelyk de voorfleven he
zelve nagr veren doet, is het beter, de hocpee van’t Hol in 't midden te
. . T
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rekenen ‘hct verfchil der Waterdragt, en de kromte van het eerfte Dek
.naar achteren, de dikte der overloops planken van het eerfte Dek, en de
afftand van 't eerfte tot het tweede Dek naar achteren order de Balk , zyn

kromte mede gerekent , mia de dikte van de Roerpen, het produtt de-*

zer fomme zal de hoogte van de Achterfteven aanwyzen; waar van wy een
voorbeeld zullen geeven,
Futen. Dwmm. Linién.
Een Sch.:p van 1io ftukken Kanon, en 163
veet lang, .zynde diep by-de grqotite fpant. 23 )
De kremte van het eerfte Dek naar achteren,
- met het- verfchil van de Waterdragt daar on-

der begreepen. 2 7 3
De dikte der overloops planken van het eer-

fte Dek. 4 6
De afftand van het eerfte tor het tweede

Dek, naar achteren onder de Balk. 5 8
Zoo zal de hoogte van de agterfteven zyn. g2 4 I

Na de dikte van de Roerpen te hebben af-
getrokken.

AANMEZREKI NG

Dm voorbeeld kan volftaan voor Schepen van allerhande grootte; men
zal alleen dienen zan te merken, dat men, voor de Fregattendie maar een
Dek hebben, her Hol by het grootﬂ:e fpant genomen moet worden, de
ryzing van het Dek raar achreren, de dikte der Overloops Planken van het
Dek ,en’er 2-voet 6 of 9 duimby doen 5 en voor de Fregatten en Jachten,
2 voet 3 duim, by de hier boven | genoemde fommen voegen.

Eenige om de hoogte van de achter&even te:hebben , rekenen het hol naar
achteren de dikee der overloops planken van het eerfle dek, de drempel
en de heogte der poorten van de eerfte laag, of van de konftapels Kamer,
en de dikre van de Worp, welke 13 duim is, in driedeks Schepen, en
12 in die wan 74 flukken Kanon, en ¢ a 10 in die. van 40 a 64 i'tukken Ka-
non.

“Verder allé T;mmerheden wel overtuigd zynde dat men de forteining zo
veel als eenigfins ‘mogelyk is moet verminderen, zo zullen zy voor de hoog-
4¢ tulkchen deks, niet meer geeven, als volftrek noodzakelyk is.

: XIIL
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XIIL

Fan de Hekbalk.

DE Hekbalk, wordt ook de groote Wull-balk genaamd; het is een
lang ftuk hout aan het achterfte van 't Schip geplaaft, dezeive kan aange-
zien worden als een Balk die dwars over de fteve heene legt, aandewelke
men de Randfoen-houten vaft maakt, wanneer men de Randfoen-houten als
een boog befchouwd, zo maakt de Hekbalk de Pees, en de Steve de Pyl,
- dit alles te famen noemt men de Spiegel.

Deeze Balk heeft twee bogten, den eene in een zicht-eyndelyke, en de
anderen in een lootregte fland; dit worde zyn boog, zyn kromte of bogt,
genaarad.

Om op de achterfteven de hoogte te bepaaler alwaar de Hekbalk geplaait
dient te zyn, moet men de Holte, het Ryzen van 't Dek naar achteren, met
de hoogte van de Drempels der Kruispoorten, welke gelyk is met die der
Drempels van de eerfte laag, te famen rekenen.

De lengte van de Hekbalk is ten naaftenby willekeurig, veele Timmer-
lieden maaken dezelve twee derden van degrootite Scheeps wydte; en wat
aangaat zyn breedte, dikte, en kromte, ncemen zy zoo veel duimen als
zy voeten lang is.

Daar zyn Timmerlieden weike § linién per voet der lengte van de Hek-
balk neemen, om de bogt of kromte te hebben ; andere geeven hem zo
veel kromte als hy dikte heeft; het.voegd niet om een regel te geeven voor
alle de Schepen van verfchiilende grootte. Dewyl deeze Balk evenredig lan-
ger of korter na de grootte of kleinte der Schepen moet zyn. Wy zuilen
ver{cheiden voorbeelden geeven welke genoeg zullen zyn om de lengte van
de Hekbalk voor alie foorten van Schepen te bepaalen.

Voor een Schip van 11c flukken Kanon, en¢7 voet 6 duim wydt, neemt
men ¢ der geheele Scheeps wydte en g linién meer per voert.

Voor een Schip van 102 ftukken Kanon, neemt men § der Scheeps wyd-
te en 8 duim meer :

Voor een Schip van 82 Stukken Kanon ; van zyn wydte

Men neemt van ieder voet der wydte,
Voor een Schip van 74 Stukken Kanon 7 duim 9 linién  punten.

Voor G2 7 8
Voor 56 7 7 3
Veor ' 50 7 i

G Men
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Men neemt van ieder voet der wydte.
Voor een Schip vam 46 ftukken Kanon 7 duim 6 linién  punten.

Voor een Schip van 32 7 53
Voor een Fregatvan 22 7 4
Voor een Jacht van 12 7

Daar zyn Timmerliede ,die zonder zo veel voorzorg te gebroiken ,aan de
Hekbalk voor de Schepen van de eetlte en tweede Charter, twee derden van-

de wydte geeven, en voor de andere Schepen een voet minder,

A ANMERIKINDG

Hoe meer men de Hekbalk verlengt, hoe de Schepen wyder van ach-
teren zyn , en hoe meer plaats men voor de Tuisvelling der Officieren
windt, behalve dit heeft men ook meer gemak om in tydt van gevecht de
Muskettery te plaatfen ; maar deeze verweiding van hetSchip biedt een groote
Opperviakte aan de wind welke altoos fchadelyk is wanneer men digt
by de Wind Zeild; des niet tegenftaande kan menhet kleine voordeel 't welk
‘er is om de Hekbalk te verkorten na laaten, {wel verftaande zo veel als
zulks het digt by de Wind Zeilen aangaat, ) om aan de Officieren meer-
gemak te geeven, want daar is lang zo veel zwarigheid niet in de wydee
te vermeerderen, als in het doen ryzen van het Doode werk,

X1 V.
Pan ket grootfle Buykfluk off vrange.

HOewei de lengte van het groofte Buikftuk een voorftelling is, hebben
de Timmerlieden gemeeniyk de gewoonte om het zelve de helft van de
grootfte Schecps wydte te geeven, fomtyds ook wal 6 a 8 Duim minder.
Dus zoude de lengte van het Buikituk van een Schip, dat men veronder-
ftelde 47 voet 6 duim wydt te zyn, 23 voet g duim zyn.

Alzoo decze regel voor alle Schepen wordt in acht genemen, zelfs tot
op Fregauten van 2§ ftukken IKanen,is het nict nodig hier van veel voor-
beelden by te brengen ; maar voor een Yregat van 28 ftukken Kanon,
peemt men de middelproportionaal van 3, en de helft van de wydte:.
het product geeftde lengte van het groofte Buikftuk : men doet het zelve

voor een Fregat van 22 {tukken Kanon; voor een Jacht van 16 ftukken:
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Kanon, neemt men van de wydie 2, men doet het zelve voor een Jache
van 12 ftukken Kanon. _

Het grootfte verfchil onder de Timmerlieden beftaat in de intrekking
welke zy aan het groofte Buikfluk geeven; zommige zyn genegen om zeer
ingetrokken Buikftukken te maaken, wyl andere meer van viakke Buikftuk-
ken houden ;en dikwyls ziet mendat een goed Timmerman, dan eensviakke,
en dan eens zeer ingetrokken Buikftukken mazkt, na dat het de omftandig-
heden der zaake vereiffchen. Niet tegenftaande geeven zommige zo veel
duim intrekking als het Buikftuk voeten lang is, {of zo als zy zeggen
viakte heeft.) Verfcheide neemen voor het intrekken van het groofte Buik-
fiuk, de Kiels dikte ; eenige geeven meer , en anderc verfchillen hier
in volgens de Charters der Schepen, zo als men zien zal: eemge neemen
vaor het intrekken van het Buikftuk het 24 deel van 't vlak, vocr Sche- .
pen van de cerfte Charter, het achtiende voor die van de drie valgende
Charters , en het twaalfde deel voor de Fregatten en Jachien : andere vol-
gen de volgende Proportien.

Voor een Schip van rio ftukken Kanon, geeven zy 10 linién per voet
voor het intrekken van het groofte Buikituk.

Men necmt van ieder voet der wydte.
Voor een Schip van 1oz flukken Kanon,  duim 10: linién punten

Voor 86 1

Voor 74 |

Voor G2 I 6
Voor 56 i 4

Voor 32 I 4

Voor : 28 1 4

Voor een Fregat van 22 I 6

Voor een Jacht van 16 1 6

AANMERIKTINDG

De Timmerlieden hebben veel getwift, hoe veel lengte en intrekking
men aan het groofte Buikftuk behoorde te geeven ; men hoeft niet verwon-
derd te zyn over de omzekerheid welke men altoos heeft in zwang zien
gaan, om dat ‘cr zo wel voor , als nadeelen in het maaken van veel of weinig
ingetrokke Buikftukken zyn, en noch meer in dezelve te lang of te kort
te malken. .

G 3 Het
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~ Het inrtekken van het groofte Buikftuk belet de afdryving der Schepen,
om dat het zelve hun Waterdragt vermeerdert, en by gevolg de verplaat-
fing van water op zyde; hier om geeft men meer intrekking aan kleine
dan wel aan groate Schepen, om dat zy meer aan het afdryven onderwor
pen zyn; maar de vermindering vam de intrekking geeft eenig voordeel
wanneer men voor de wind zeild, en brengt ook iets toe tot de ryzing
van de Laag, om dat men het Hol boven de Kiel meet, alwaar het intrek-
ken van het groofte Buikftuk een hoek maakt dat weinig water ver-
plaatit. :

Wat meer is de Waterdragt word: hier door verminderr, het welk, in
eenige omftandigheeden een Artykel van veel aangelegentheid is, en de
viakke Buikftokken kunnen beter tegens het zitten, als dic welke veel in ge-
trokken zyn ; hierom worden de Buikftukken in de Middelandfche Zee
meerder ingetrokken , aiwaar de Schepen nooit zitten, {of asn de
grond kome }, dan wel in den Océaan, waar zy door het verloopen van
ket T'y dikmaais op het drooge raaken.

De lengte van het Buikftuk is, volgens myn gedachten, van meer
aangelegentheid als zyn intrekking ; het Buikfluk verlengende werden
de groottens vermeerdert, bygevolg verfchaft men zich een goede laag,
zodanig een Schip rmoet het Zeil wel draagen, maar het zal moeilyk zyn
om deeze bekwaamheid met die van een goed Zeilder en een goede Loef-
houwer te doen overeenkomen ; dus dient men de lengte en het intrek-
ken van het Buikftuk wat verfchil te geeven, volgens het foort en de
groote der Schepen welke men Bouwt; maar men moet voor al acht gee-
ven, dat, de meefte Timmerlieden welke om [raye Waterlynen, en goede
Zeilders te hebben, korte en zeer ingetrokkene Buikftukken gemaake
hebben, en dikwy! Schepen hebben gemaakt welke geen Battery hadden;
dat een zeer groote fout aan de Oorlog-Schepen is, maar waar van de ver-

betering aan han afhangt, indien zy de grootheden van de andere maa-
ten vermeerderen.

Zie hier een wvoorbeeld dat door de geheele Stad Toulom bekend is,
het welk bewyit, dat men goede Schepen kan bouwen, al fchoon de fi-
guur van het grootfte Buikftuk verfchillend is. Men heeft in deeze haven
een Schip gezien door een Vreemdeling gebouwr, dat wel verre van zyn
Buikftuk ingetrokken te hebben, het zelve naar onderen geboogen had.,
zoo, dat de einden van het Buikftok met het onderile van de Kiel
waterpas vielen; en men verzekert dat dit Schip zeer goede hoedanighe-

_ denm:
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den had, dat het zeer wel voor, en by de wind zeilde, en zyn rondhout
weinig deed leiden.

X V.
Van de plaatfing van bet grootfle BuikfTuk, of het middelfie Spams.

OMtrent de plaatfing van het grootite-fpant is mede een groot verfchil
onder de Timmerlieden, dezeive komt hier opuit, dat men dient te weten
hoe veel dezelve nader by de voorfteven dan by de achterfteven moet ge-
plaaft worden. Daar zyn Timmerlieden welke dezelve geheel naar voren
geplaalt hebben, willende dat een Schip welk op deeze plaats veel uitge-
zet is, beter zeilder moet zyn dan cen ander Schip: en ziet hier de rede-
nen weike zy bybrengen; 1. Wanneer zodanig Schip eerft de water
Colom geopend heeft, beproeft het zelve niet de minfte tegenfland en de
waterlynen van achteren zeer fcherp zynde, zyn dezelve voerdeeliger aan
de vereeniging der waterdraden op het Roer, die zo veel meer machg
heeft, als het zwaarheids middel punt van het Schip meer naar voren is.

Ten 24, het water welk zich achter op het Schip vereenigt, moet het .
in dit deet drukken, en het zelve voort doen gaan.

Ten 3%, Hier door wordt het maakzel der Viflen na gebooft, welke de
voordeliglte isom de vloeibare {toffe wel te verdeelen.

QOm de kracht deezer reden te fpaaren, zo laat ens eens onderzoeken wat
‘er gebeuren zoude by aldien men het grootfte fpant in *t midden plaatite.

t. Zoude de kromme Lynen naar voren zagter zyn, en by gevolg be-
kwamer om de vioeibare floffe te verdeclen.

‘f'en 2%, zoude 'er plaats genoeg tuffchen het Roer en het grootfte {pant
biyven , om waterlynen te formeeren welke fcherp genoeg zoude zyn,
om de vereeniging der waterdragt op het Roer te verligten.

Ten 3%, de evenredigheid der grootheden van voren, en van achteren,
werden bier door veel verligt ,en de Timmering van 't Schip wordt in "t al-
gemeen veel gemakkelyker. : .

Maar het grootfte-fpant in het midden plaatfende, vindt zich het zwaarfbe
pant zeéer naby deeze plaats, waar uit moet voigen dat het Schip zeer
langfaam wenden zal; het welk noodzaken zou de voor Zeilen te ver-
groote, en deeze vergrooting zoude niet zonder zwarigheden zyn.

Wat 'er ook van zyn mach de hedendaaglche Fimmestieden hebben het
grootfte-fpant veel meer naar het midden geplaatf ; daar zyn ‘er die twee

' G 3 gely~
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pelyke Spante maaken, het eene zetten 2y inhet midde, en het andere een
verdeeling voor vit; fommige zette het grootfte Spant de geheele dikte
van het hout naar voren. '

Daar zyn Timmerlieden die de-geheele Scheeps-lengte in acht gelyke
deelen verdeclen; dus zoude men voor een &chip van 160 voet lang, 20
voet voor ieder verdeeling hebben; men brengt deeze 20 voet na voren
van 't buitenfte van de voorfteven ; men deeld vervolgens 20 voet door
4, en men heeft 5 voet welke men naar achteren brengr, van de lcotreg-
te Lry des achterfteven , blyft noch 135 voet welke men door 6
deeld ; waar door ieder deeiling 22 voet 6 duimen is, men voegt een van
deeze gedecltens by 'tvoorfte en twee by °t achterfte, daar blyft 67 veet 6
duim de welke men in twee deelen deeld om het grootfte -fpant op 33 voet
o duim van de gedeeltens welke naar voren en naar achteren zyn te plaatfen,
volgens decze regel , zoude het grootfte-{pant 7 voet 6 duim meer naar vo-
ren dan naar achteren geplaatft zyn.

Vefcheide Timmerlieden plaatfen het grootfte-fpant op {: van de Kiel,
van voren beginnende, dat is te zeggen, de Kiel in 12 gelyke deelen ver-
delende, zo plaatft men het grootfte fpant op de vyfde verdeeling zodanig
dat het zich op ecn 36% deel der lengte meer maar veren dan in 't midden

bevind.
A ANMEUZRIKING

Al hoews! eenige werkkundige inzigten, en de gewoonte der Timmerlie-
den , corzaak geeven om het grootile-fpant een weinig naar voren teplaatfen;
zouden Wy echrer genegen zyn van hem bynma in 't midden te gzetten,
om zagrer Waterlynen tc hebben, en om het Schip met meerder gemak
in evenwigt te doen blyven.

XVL

Van 3¢ Huogte der Suydingen Voor-en dchter , of bet Ryzen dev Kimmen,

DE grootheid der Schepen vermindert na de einden, niet alleen door
de vernauwing der Malle en Spanten, maar ook door het intrekken
der Buikftukken te vermeerderen; deeze vermeerdering van het intrekken
wordt de Snydings opfchorting genoemt , (*) en het zyn de uiterfte punten
van decze intrekkingop de lootregte-lyn van de voor- en achterfteven, wel-
ke in dit Artykel moeten bepaait worden. ' Vol-

(™ Het woord Fagens, in *tFrans, dat wy in dit Artike! Snyding nocme, kan ook ket
Ryzen der Kimmen , door verflaan worden.
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Volgens eenige Timmerlieden, moet men voor Schepen van de eerfte,
tweede en derde Charter, de Snyding maar achter plaatfen, op de helft
tuflchen de hieling des achterfteven en de Hekbalk; vecr de Schepen van
5o ftukken Kanon en daar beneden, moet men de Soyding op de helft van
de geheele hoogte des Achterfteven plaatfen.

Daar zyn andere Timmerlieden, welke om de Snyding,van achteren te
krygen het Hol in drie deelen verdeelen, en de Snyding van achteren
is op % van het Hol geplaaft, de Snydlng van voren ep het vyfde gedeelte
van de hoogte van het Barghont, eenige neemen voor de hoogte van de
Soyding naar achteren 3, van de Balks lengte, en naar voren § vandezelve.

Voor deezen plaatfic men deSnyding van voren op de voorfteven , op
de helft der Snyding van achteren. Men heeft gezien dat deeze praftyk te
veel bogt aan de Schepen geeft, waarom verfcheide Timmerlieden aan
de Sayding van voren niet meer dan een vierde gedeelie van de Snyding
van achteren hebben gegeeven.

Eindelyk zyn'er , welke voor de grootfte Schepen 73 duim per voet van
‘tHol tot de Snyding van achteren neemen, en voor de Snyding van vo-
ren § van de Snyding van achteren. Dus zoude een Schip welk men
veronderftelt 23 voet ¢ duim in 't Hol te zyn, zoude zyn Snyding van ach-
teren 14 voet 10 duim 1 linie ryzing hebbenm, en zyn Snyding van voren
op 5 voet 11 duim 3 liniéa,

Voor een Schip van 1oo ftukken Kanon, tot 55 ingeflocten, neemen zy
7 = duim per voect van het Hol voor de hoogre der achter-inyding, en
voor de voor-lnyding % van de achter-fnyding.

Voor een Schip van so ftukken Kanon, zoude men voor de achter-foy-
ding 7 duim 7 liniés 3 puntem per voet van de hoogte van 't Hol nee-
men, en voor de voor-fayding , 2 van de achter-fayding,

Voor een Schip van 46 ftukken Kanon, zoude men 7 duim g linién per
voet van de hoogte van 't Hoi, voor de achier-fnyding neemen,

Voor een Schip van 32 &n 28 ftukken Kanon, zoude men 8 duim per
voetvan 't Hol voor de achter-fhyding neemen.

Voor een Fregat van 22 ftukken Kancn. tot op-de kleinfte Vaartuigen,.
zoude men 8 duim 2 linién per voet van 't Hol voor de achter - foyding
Reemen.

Andere Timmerlieden neeme eindelyk voor Schepen van de eerfte en
tweede Charter # van het Hol en voor die kleinder zyn 1.

Aangaande de voor-{nyding, zo geeven zy aan de Scthepen met -dric-
dekken ; van de hoogte der achter-fnyding; en. voor de andere Sche-

i AANG
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AANMERKING

De Timmerlieden vernauwen het achterfte gedeelte der Schepen om de-
zelve beter te doen (tuuren; eenige zyn buiten dat van gedachten , dat de
drukking van het water welke op dit deel weder te rug ftuit, ma door
het grootfte-{pant geopent te zyn, veel tot hua voortgang toebrengt; maar
deeze reden wil niet veel zeggen. - g

Aangaande de vereeniging van het water op het Roer, is het kiaar dat
dezelve zo veel grooter zal zyn, als de Snydinge hoger 1s: dus zo men
alleen de hoedanigheid van wel te ftuaren in acht neeme, konde men het
achterite der Schepen niet genoeg vernawwen, noch de Snyding hoog
genceg maaken , hierdoor zoude men gevaar loopen van in twee zwarigheden
te vervallen, door de moeite die ’er zoude zyn, om naar achteren Iyf ge-
noeg te hebbe, om het groot gewigt waar mede het achterfte gedeelte be-
laft is te flutten, en middel te vinden om dit gedeelte van het Schip met
het voorfte wel in evenwigt te houden. Ondertufichen hebben alle Sche-
pen welke niet wel in evenwigt 2yn harde beweegingen ; en die welke
achter niet groot gemoeg zyn, verliczen de Waterlynen weike men voor-
neemen is geweell hun te geeven, het legt achter verdronken, zyn ftukken
van de eerfts laag kunnen op deeze plaats geen dienft doen, en hy is aan
het brecke van de Zee bloot geftelt diehet achterwerk zoude befchadigen.
Het is om doeze ongemakken voortekomen , dat de Timmerheden de
{panten naar achterenby de Lyn van de uitwatering zeer doen inwyken ; by
aldien de Snydingen zeer hoog waaren , zoude de fpanten te veel nitgezet
moeten zyn ; inplaats dat zodanig Schip deor de Golve bewogen zynde,
met zagte beweginge zoude ftil houde, zo zoude het door 't zwaar in
heyen in de Zee het Rondhout te veel doen lyden, en de vaart bencemen.

Het voorite gedeelte der Schepen wordt opgefchort, om {cherpe. Wa-
terlynen te hebben, welke dienftiger zyn om de vloeibare ftoffe te Snyden ;
maar zo men de ryzing naar voren te hoog maakte, zoude zich op deeze
plaat een walf of fvort van holte formeeren, die de Waterlynen het naaft
by de Lyn van de uitwatering te veel zoude doen zwellen, en buiten ftaat
ftellen om de vioeibaare ftof te Spyden. Hierom moeten de Timmerlie-
den, wanneer zy voorgenomen hebben aan de voor-{nyding een zekere
hoogte te geeven, de Waterlynen welke haar Plan hen geeft onderzoeken,
om te weten of zy gene van de misflagen begaan hebben, waar van wy ko-
men te {preken.

Ten laztften wanneer men de Snydingen te hoog maakt, neemt men
~daar
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dazr door- her:fHbunfel achter en voor weg, en men if dorzaik dat'de
Schepen veel eeider een ‘rug opfteken.  © S
- Wy eindigen;, -met te zeggen, dat de ryzing van de voor-en achter firyv
dingen voordeelig zyn om- op een {til water te zeilen,  men dient echter de
ryung.der kiome te bepazlen.. - -
-1.. Om het Schip -voor en achter {teunfel te geeven, enite beletten-dat
het.geen rug opfteekt. -~ . . 0 R P
. Ten 2%, op dat het zagter heying ( of door{inking) heef:, en.zyn rond.
hout niet doet ydew. . ... - .. o L
Ten: 3%, om dat de-andere voornaume maaten. gegeeven zyn, zoude het
moeilyker zyn (20 men de voorfnydingen veel verhoogde ) goede: Wa-
terlynen -te krygen, dap wel wanneer-men meefter-was.om.de gebeele ge-

flalte van 't Schip # veranderen, - .

Ten laatflen, dient men acht te goeven dat-desze sanmerkingen vooral

van groot belang zyn voor de groote Schepen ; (want de form huzner
lichaamen moeten zeer veel met die der Fregatten verfchillen ) en het
koms veel meer met de reden overeen, om de ryaing der kimme op
bet Hol vaft 1e flelien, dan wel op de lengte-van de Balk, op die der Kiel,
of eenige. apdere Declen welke nict de minfte overeenkomit met de kimme

XVIL
“Vas bet "Hakhebord der Schezpen.

DD Ewydie der ‘Schepen op het Hakkeberd ds wilickeurig, ieder Tim
mérman lan-hier in.zyn goeddunken volgen, en deeze Proportien paar 't
geaieht bepaslen; .echeer is men gewoon om-2an het Hakkebord der groote
Schepen. de helft van-de grootfte Schesps-wydie te geeven, en a0 de
kicine wordt deeze snaat jets vermeerdert, -andere geeven § der wydte
aan de hekbalk genoomen, ' e
Het Hakkebord der Schepen zoude meteén regte Linie kunnen eindigen ;
doch het fehynt cierlyker voor het gezicht te zyn, van hemmet een kromme
Lyn te eindigen, welke men de Cirkel, de Boog, of de Kromte van het
Hakkebord noemt; de haevealheid decrer kromte is willekeurig : cenige om
deege kromge te trekken, fbellen: een punt van de paffer aan deinteekking
van't Buikftuk , en de paffer tor op de hoogte van het Hakkebord geopent
hebbende, trekken 2y met deeze opening de Boogof kromte;andsreia piats
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van hun middelpunt aan de intrekking van 't Buikftuk t¢ neemen, neemen
zy t zelve op de hoogte der kimme, en de lyn van het Hakkebord is als
dan krommer: daar zyn er welke andere middelpunten peemen, en dit al- |
les. dignt nergens anders toe dan. ot ciersat van het Agterwerk,

Om- te weeten op welke hoogte men 't Hakkebord plaatfen moet dient
menhet hol, de kromte van het eerfie Pek naarachteren, de dikee der over-
loops planken van het eerfte Dek, de afitand van het eerlte tot het twee-
de Dek van Plank tot Plank, de dikte der overloops Planken van het twee-
de Dek, de afftand van het tweede tot het derde Dek van Plank tot Plank,
de hoogte van. de S$chang, de dikte der overicops Planken van de Schans,
en ten laatften de hoogre van de hutte te famen rekenen:

Men neemt gemesenlyk 4% a5 voet, om huisveftingen voor dé Officieren
boven de Hutte te maaken,welke men kojen noemt. Alle deeze fommep te
famen rekenende, zal men de hoogte van 't Hakkebord uitgenomen zyn
kromte hebben. ) "

Men dient te lerten, dat men voor de tweedeks Schepen, de hoogte
van het derde Dek moet aftrekken ,en voor Schepen met een Dek, de hoog: -
¢ van het tweede en derde Dek, en dus ook met de Fregatten.-

- Maar ‘hier is nodig zichte herinneren , dat de hoogte van de Bak gelyk is
aan de Hoogte vande Schans aan den ingang, en dat de hoogte van de Hut
by na gelyk is aan dic met de Schans..

A ANMERKING

Men kan hetnict genoeg herhalen, goede Timmerlieden moetende Vertui-
ning {*) zo veel als mogelyk is inprangen, al was het flegs maar een
Juim in de hoogie, om hunpe Schepen open te houden, echter altoos
denkende dat ’er. tufithen deks gewerktmoet worden , zo dat men haar ge- .
noeg ryzing dient te geeven om het hooft niet te ftooten. De Vertuining is
in t gevecht niet dienftig dan aan Schepen welke gefchikt zyn om in vioos

ten te Vechten.
: ' XVIILL .
 Van de Ryzing of bet Verbigen.der Dekken. -
DAar. ayn Timmerlieden welke de hoogte van het'eerite Dek naar-vo.
¢ {van boven de Kiel gemeeten} gelyk asn de heogten ven 't grootlte
B o R fpant
(% Dnpr-bet - woord Verruining. verflaan wy het ganfche boove wesk, alhoewel dose

l-i'-c{'iraiaféh: woord Acaflillezs de Bak, het balf Dek, de Hut 8cc, verftaan wordt, sndaarom
aict-oneigentlyk ook Huifing kan genaamd worden,
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fpant maszken, dat is te zeggeén dat zy-het zelve hol behouden, maar an
het eerfte Dek naar achteren eefi- vyfde deel meer Ryzing geeven dan in 't
midden , of wel ,zo neemen gy het geheele verfchil van de waterdragt om
het hol te vermecrderen

De hoogte der tnffchen Dekken #s willekeurig, zy verfchild alleen inde
Charters en. het gebruik waar toe de Schepen gefchikt zyn, maar het is
goed hun van achteren een weinig meer te doen Ryzen dan in 't midden
ter oorzaak van de roerpenne.

Aen de Qorlog Schepen van de drie eerfte Charters » geeft men gemeen-
ivk § voet g duim onder de balke, of 6 voet 1o duim vaa plank tot plank ,op
dat een lang Man recht op onder de balken kan heengaan. Deeze hoogte
komt ook zeer wel als het gefchur af en aan ftaat welke evenredig met
het caliber der ftukken wvermindert. Dus wordt deeze hoogte voor

kicinder Schepen een weinig vermindert, zodanig dat de Fregatten met
twee laagen gemeénlyk § voer 2 duim tufichen Deks onder de balken hebben,

decze hoogte worde voor de Koopvaardy Schepen welke geén gefchut op
hun eerfte Dek voeren noch zeer vermindert.

Verfcheiden Timmerlieden geeven 4 voet 10 duim tuflchen Dek onder de
balken aan de Schepen van de drie eerfte Charters; 5 voet 6 duim voor die
van 64 {tukken Kanon, en 5§ voet 3 a4 duim voor die van 5o ftukken
Kanon.

Zy verminderen de heogte wvan het tweede of tuflchen dek, en ook van
de Schans evenredig aan het Caliber der ftukken Kanon welke zy ‘er plaatfen.

Zy houden de hoogte der tuflchen Dekken na voren ge!yk aan ‘tmidden ,
en van achieren doen zy dezelve ¢ a §diim Ryzen.

Men meet dikwy! de hoogte der tuflchen Dekken, teegen over dc eerile.
Schaarftokke.

XIX

Proportien wan bet Roer.

DE hoogte van hiet Roer moet zyn, eenmazl § van de kiels-dikte gevoegt
by de hoogte vatt de achterfleven, wair by nog 1f a $ voeten gevoegt wor-
den voor de Roerpenne.

Zyn breedte verfchild in alle de deelen zyner lengte; op de plaats van de
kiel is hy zo veel duimen dik als het Schip voeten wydt is ; op de wuit-
watering heeft hy } van zyn grootfte breedte; 2 voeten hcoger als de

H s it-
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uitwatering - heefc hy-de helft van zyn grootfte, breedte, en aan. zyn.boe
venfle einde een weinig meer als een derde, _

AANMETREKIN G

De breedte van het Roer moet- veel "¢er na de Scheeps - lengte dan

faar' de Scheeps wydte gefchikt zyn; de kragt van de tegenftand  diende
évenredig aan de kracht-van het beweegende lichaam te zyn: ik meen dat
eenige Timmerlieden te Breft deeze regel gevolgd hebben.
* Verfcheiden maaken- dat de Herizontaale deorfiiyding van het ingedom-
pelde dee! in 't afloopen van 't Schip in breedte vermeerdert ; en maaken
het in de Form van.een Zwa%uwﬁaart , op dat deszelfs hoek met de Kiel
minder ftomp zy.

" De volgende Arikelen zyn van weinip belang o nict tegenfidande vindt men
Timmerlicden welke bun maaten voor ieder Charter vanm Schepen bepasle beb-
ben, het is goed dezelve te kepnen, al zoude zulks alleem diengw om te weien boe
veel wen 'er van afwyks , dearenboven 2o zyn a’w zaaken die , alborwel maar ten
naaﬁm by » evenwel nuitig 2y,

X X

Fan "t Galjoen, .

OM 't vitfpringen van 't Galjoen buiten dé voorfteven te hebben, nee-
men eenige Timmerlieden voor de Schepen het 2% decl ‘der lengte van
de voor - tot d'achterfteeven; voor de Fregatten het 13+ dec] ; en voor
d¢ Jachten het 145 deel.

VvV O ORBEEILD

Een Schip van go ftukken Kanon, het welk veronderfiele worde 168
voeten lang te zyn; zoude het Galjoen 14 voeten aitfpringen.
~ Een Schip van-74 ftukken Kanon, dat veronderftelt worde 151 wvoet
5. duim lang te zyn; zaude het Galjoen 12 voet 7 duim 3 finién uit-
fpringen. ' o

.-Voor een Fregat van 28 ftukken Kanon, het welke 10t voet limg is,
zeade het Galjoen 7 voet g, duim 2 lipi¢én uidpringen.

AAN-
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AANMEREKING

Alzo het Galjoen cen Zaak van weinig of geen nutis, doet men wel het
zelve te verkorten en zyn zwaarle zo veel mogelyk is te verminderen; de
hedendaagfche Timmerlieden maaken het veel korter dan de Ouden : zy
geeven het nret:meer als nodig is om de Boegipriet te draagen, en om de
Blokken te plaatfe, Zoo tot het aanhalzen van de Fock, als om de andere
Zeilen te regeere, welke van groot nut zyn;want dit is het werk, dat.de
meefte Schepen het eerfte. weigeren..

X XTI
Van 't uitfpringen van ber Krom- Bulf.

VEele Timmerlieden maaken dit Wulf gelyk aan het vallen van de ach-
terftéven ; maar wy moeten dit uitvoeriger verhandelen. _

Om het uitfpringen van hét Krom-Wulf, of de achterband van het
Wulf buiten aan het hooft van de achterfteven te krygen, zal men 2z H-
ni€n 8§ punten van ieder voet der Scheeps-lengte neemen; dus voor
een Schip van 110 ftukken Kanon, en 171 voet lang, zal het Wulf g voet.
2 duim zyn: deezen reegel wordt in alle Schepen-tot die van so ftukken.
Kanon ingefloten waargenomen.

Van de Jachterr, en tot de Schepen van 5o flukken Eanon, necemt men:
3 linién per voet van de Scheeps- lengte.

Voor het uit{pringen der Stutten van het teegen Wulf buiten het hol.
Wulf, geeft men tuflchen de helft en twecderde van het uitfbringen van.
het Wulf buiten de achierfteven, .

A ANMEZRIKIN G

Men moet het Wulf zo veel mogelyk is verminderen, om dienft te heb- -
be van het Kanon 't welk-in de Konftapels Kamer is; het zelve worde vruch-
teloos wanneer men het Wulf te grootten uitfprong geeft , daar het echter -
de befte defenfie is van een Schip dat deor. verfcheide anderen wordt aan-
getalt, ten anderen zo veroorzaakt deeze uitfprong een gewigt dat nodig .
is 1e verminderen,

-

It XXIL

[
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X X1I1L
Far bet Inevken der Doode WWerken,

IN het Timmeren der Scheeps - deelen die zich boven water bevinden,
en meeft het Doode Werk gepaamd worden, doet men de leeden Inwyken
cn dezelve naderen tot zan den Asvan 't Scth

Ten 1 Om aan de Golven ¢en ronde epperviakte te bieden op dewelke
zy minder uitwerking doen, dan wanneer de zyden van het Schip vlak zyn.

Ten 2% Om het gewigt dat boven de lyn van de uitwatering is by den
As te doen naderen, want hoe meer het Doode Werk Inwyks hoe minder
het gefchut de zyden van het Schip doen lyden.

Ten 3% De Hoof-touwen maaken een fcherper hock waar door het groo-

“te zeil beter kan aangehaald wordea. '

Ten 4% Door het Inwyken krygt men veel verligting , want by voor-
beeld,, men kan het tweede dek van een Schip, geem voet meer dan
een ander doen Inwyken, zonder dat de balken van dit tweede dek zich
€en voet korter bevinden: dus aan cen Schip van 74 f{tukken Kanon, zo
veel Ballten, zo veel Cubik voeten Flout vermindering; wat meer is dec-
ze korte balkenr hebben zo veel duimen in ’t vierkant niet nodig dan die
welke een voet langer zyn, om dat zy minder dragt hebben; het dek zo
breed nietzynde, heeft men minder overloops planken nodig om dezelve te dek-
ken ,en minder {pykers om dezelve vaft te maaken. Hetis klaar dat uit deeze
vermindering van gewigt, op het tweede dek, een diergelyke verminde-
ring op de kafteelen, hutren, enz. volgt, het welk het zwaar middelpunt
moet doen zakken , en het Zeil beter doendraagen ; echter moet deeze ver-
mindering niet buitenfporig zyn; men zoude den dienft van de bovenfte
laag beletten, en de ftand der Hooft-touwen zoude zo voordelig niet
zyn om de maften te fiutten; waar om het zeer noodzakelyk isde Inwyking
niet se beginnen dan boven de plaats, daar het Schip deor de wind be-
faft zynde held.

Naar voren over de Focke-Maft, laat men het Doode-Werk iets uit-
fpringen om het aan boort leggen te verligten , en om te beletten dat de

-hand van het anker niet onder de liel haskt; hier van zullen wy begin-

nen te {preken,
Eenige Timmerlieden neemen voor fiet Inwyken een vierde der lengte
van de hanger, of bovenfle Swut, of het vierde deel van de afftand welke
van
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van 't Hart van ‘'t Schip tot aan het Dolbord is; andere necmen voor
de Inwyking s deel van de geheele wydte,

Eindelyk volgens ver{cheide Timmerlieden, moet de Inwyking voor de
Drie- deks Schepen, 6 voeten zya.

ftukken Kanon: Voet.
Voor de Schepen van: 74 gt a5
Voor die van 64. 4 244
Voor die van : 50 . 3 a9z
Voor de Fregatten . Q 3

Om hier voorbeelden wvam te geeven, zo verkies ik de Superbe die
de naam had van weinig Inwyking te hebben, en de Magnifigue, welke
men oordeelde zeer veel te hebben..

De SurerBE ' Voeten. Duim.
Wrydte op het eerfte Dek 43 I
Wydte op het tweede Dek L) 3

verfchil 3 io
Wydte aznde Drempels van"teerfie Dek 42 8
item op 't tweede Dek. 37" 3
verfchil 3 5

De MacNIFIQUS

Wrydte op het eerfte Dek 43 e
Wydte op het tweede Dek 87 1
verfchil g 13 &
Wydte aan de Drempels van’t eerfte Dek 41 3
item op, 't tweede Dek 35 2
Cverfchil, : 4 | I

‘Dus had- de Magnifigue 2 voet 1 duim: meer Inwyking op-het waterpas
vap-het tweede dek dan de Superbe.

Aangaande de breedte der Hekftutten op t end van het Dol-bord , zoude
men.:
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men voor de Schepen van r1o tot so ftukken Kanon kunnen neemen o
duim 4 linién per voet der lengte van de Hekbalk; en 9 duim z, 2. a8 li-
* ni€n voor de Fregatten ;- eindelyk voor de Jachten 8 duim, 10 hmén. .

AANMERIKTINAG

lk.heb in 't begin van dit Artikel, de redenen welke de Timmerlieden
bewoogen hebben om het bovenfie gedeelte van het Doode Werk der Schepen
Intetrekken, genoegfaam aangetoond, dezelve zyn aan alle Zeelieden be-
kent, en werden van hea aMe poedgekeurd; maar men komt niet over
een hoevee! deeze Intrekking zyn moet.

De ligtheid van het Doode Werk, de noodzikelykheid en nuattigheid om
het gewigt zo .veel als mogelyk aan den As van het Schip te doen naderen,
het Gemak om deZeilen beter te kunnen halzen , of kant te zetten om de
wind tec prangen, het voprdeel om het geweltder Golven op de zyden van
het Schip te verminderen, zyn de redenca welke de Timmerlieden genrood-
zaakt hebben om de Inwyking te vermeerderen.

Wannegr men deeze lowyking te veel vermeerdert, en het tweede Dek
te nauw maakt,zo had het zelve geen uitgeftrektheid genoeg voor het te
rug loopen van bet Kanon zelfs, wanneer het af en aan ftaat blyft'er maar
een nauwe doorgank tofichen hen en de-icoze Stengen , waar door die gee-
-ne welke met den dienft van 't Kanon belaft zyn, zo wel als de Officieren,
die de bovenfle l2agen:Commandecren, zeer benauwr worden.

Behalven dit is het zeker.dat wanneer het tweede Dek nauw is, de maf
ten zo wel niet door de Hooft-touwen geftut worden, dan wel wanneer het
Dek wydt is; het is ook zonder tegenfpreken dat ‘de Hooft-touwen de
Maften veel-vafter houden, by aldien de hoek -welke zy met dezelve, of
ten aanzien van den een of den anderen maaken, wyder is: ditzyn de voor-
naamfte tegenwerpingen welke tegen het Inwyken van 't Doode Werk ge-
daan worden : dezelve zyn zekerlyk zeer wel gegrond, maar men dient
zorg te draagen dezelve niet te misbruiken, en dat men door deeze wel ge-
gronde tegenwerpingen niet van de eene overdaad tot den andere vervalt,
-want ik verbeele my, befpeurt te bebben dat het Inwyken veel te vermin-
deren fchadelyk is. '

Om nu in flaat te zyn van een regte middelmaat te houden, is het nodig
de tegenwerpingen, welke men tegen de Inwyking gedaan heeft, nauwlkeu-
rig te onderzoeken, Tk zal met "t geene het te rug loopen van tKancm aangaat
£en begin maaken; vervolgens zal ik over het vaftftaan der Maften hande-

jen:
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len: deeze beide voorwerpen zyn onze aandacht waardiz , waar om men
dezelve niet onder malkander dient te warrex.

Men kan niet tegenfpreken, dat de Stengen, zo als dezelve gemeeniyk
geplaatlt zyn, gevoegt by de verhindering welke tuflchen hen en "t Kanon
is, een moeilyke doorgang aan de Officieren mazkt, welkers tegenwoordig-
heid over de uitgefirektheid van de tweede lag noodzakelyk is, voor
al gedurende her gevecht; het zoude een flegt voordtel zyn om haar aver
de Stengen te doen gaan, om arm of been te. breken, voor al wan-
neer de Zee ontftuymig en de oppervlakte der Stengen door vogtig weer
glad zyn; het zoude gevoeglyker zyn de Stengen op ftutten te leggen
welke laager zyn als het boord, om haar gedeeltelyk veor de Koo-
gels en het Schroot te befchutten: hier door zoude men weder tot
een oud gebruik komen dat de Engelichen behouden hebben, en die ‘er
noch de Sloepen boven op zetten;door dien dit gewigt het zwaarheids mid-
del-punt verheft, zoude men de Stengen wanneer men buiten gevecht was
op het Dek kunnen leggen. Hetisdan gemakkelyker , het tweede Dek vry te
houden&, en zich de nodige plaats tot den dienft van 't Kanon te verzor-
gen, zonder de wydte van het tweede Dek te vermeerderen: het is zom
der twyffel om deeze reden dat de Franfchen oudtyts hun loofe Stengen op
{tutren plaatften, en hunne Schepen meer introkken, dan zy wel in ver-
volg van tydt gedaan hebben: maar het ftyven der Maften is wederom een
artikel van groot belang , en dat abfolut de vermindering der inwyking
{chynt te vorderen: ditis’t geen wy zullen gaan onderzoeken.

Het is zeker dat de Maften vafter zullen ftaan, wanneer de Hooft-tou-
‘wen een weider hoek maaken ; maar men kan deezen hoek niet willekeurig ver-
meerderen, want hoe weider die is, hoe minder men het groot Zeil zai
kunnen halfen; dus aan de eene zyde de vaftigheid der Maften, en aan de
andere zyde het gemak om het groot zeil te halfen, vereiffchen beide dat
men hier in de middelmaat behcud , en de buitenfporigheden vermyd:
ik veronderftel dat de Prattyk gelecrd heeft welke deeze middelmaat zyn
moet, en dat door het gebruik beweezen is, dat de Hoofi-touwen van een
‘Sthip van 74 ftukken Kanon, een hoek van een zeker geral graden moe-
ten mazken, op dat de Maften behoorlyk geftut worden en het zeil wel
kant ftaat; het is hoog-nodig deezen hock te behouden: nu zegge ik dat
2ulks kan gefchieden, piettegenfltaande men de inwyking van het twgede
Dek vermeerdert, na evenredigheid der wydte van het eerfte; ik zat my
‘hier over klaarder uitdrukken. ' '

Het is buiten ‘twyffel, wanneer men volgens het gegeevene voorftel

. . I res
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redeneerd, dat de Hooft-tonwen van de Superbe een weider hoek maakrten ,
en deffelfs Maften vafter ftohden dan die van de Magsifigur, om dar het
eerlte Dele dezelfde wydte, en de Malten dezelfde hoogte hadden : de in-
wyking van de Magnifique was 5 voet 1 duim,en die van de Superbe niet
meer dan g voet 10 duim: mazr zo de Maften van de Magnifique korter
waren geweelt dan die van de Superbe, zouden, niet regenitaande de groo-
te inwyking van zyn tweede Dek, defzelfs Hooft-touwen, zo een weiden
hoek Lebben kunnen maaken als die van de Superbe, en dan zouden
zyn Maften alzoo vaft geftaan hebben. 1k hebbe Fluiten gezienwelke in dit
geval waren; dus’ wanneer men wil ocrdeelen of de Maften genoeg vail
gehouden worden, moet men niet alleen de- inwyking van het tweede Dek
onderzoeken, maar men moet ook acht geeven of de Maiten van de zelf-
de hoogte zyn. '

De Maften van de Magnifigue, waren zo hoog als die van de Superbe;
maar mogelyk hebben de Ruften meer uitgeftaan, en in dix geval zouden de
Maften van de Magnifigue,alzo goed geftut zyn geweeftals die van de Supsrbe ;
dus isde breedte van de Ruften ook een zazk van aangelegendheid, en waardig
om met aandacht onderzocht te worden; dit is het eenigfte firuikelblok niet
waar over men gevallen is in de vergelyking die men heeft gemaaktwegens de
wydte van het tweede Dek , evenredig met de wydte van het eerfte. Om dit te
doen begrypen zo veronderitel ik twee Schepen ,aan welke men een Bemafling
van gelyke lengtezal geeven , waar vande eenc als de Superbe, 43 voet 1 duim
wydte zoude hebben , ende andere, als de Floriffant , 45 voet. 1k zalnoch veron-
derftellen dat de Superbe , 3 voet 1o duim op de uitwatering vanzyn wweede Dek
inweek , en dat de FlorifJant op de zelfde hoogte 5 voet gduim inwyking had; het
oog zal aanftonts fluiten op de greote inwyking van de Floriffant, en men
zal in de verbeelding beveftigt worden, indien de opftutzen van 'tvoor-Schip
veel nitfpringen, en die van 't achter- Schip weinig inwyken , deeze ver-
fcheidenheid het- midden zeer ingetrokken zal doen voorkomen , en de
verrauwing zoude noch grooter fchynen, zo het taflchen Dek van de Florif-
fant zeer laag was: des niet tegenftaande zoude men ongelyk hebbenvan te
zeggen dar de Maften van de Floriffant niet vaft genoeg ftonden, en dat op
zyn Dek geen plaats genoeg was tot den diendt van het Kapon, om dat het
wweede Dek van de Floriffant veronderftelt wordt zo wydt te zyn als dat
van de Superbe, welke piet te veel inwyking fchynt gehad te hebben, en
de poedkeuring der Zeelicden verdient heeft. Zo dat het gezicht bedrie-
gelyk is, en men zoude ongelyk hebben, van in 't algemeen te willen be-
fluiten, dat alle Schepen welke veel inwyken, ruimte op hun tweede Dek

. Ont-
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onthreekt,of dat zy gevearloopen van hunne Maften te verliezen ;het fehynt
in tegendeel dat de Timmerlieden, die voorneemens zyn -om Schepen te
bouwen met weinig holte , zeer wel hebben gedaan de Scheeps wydte op de
Lyn van de uitwatering te vermeerderen, en het Doode werk zo veel mooge-
lyk was te doen Inwyken: zonder dit, zoude, zy niet,dan topzwaare Sche-
pen gebouwt hebben, welkers zeilen kwalyk gehalft zouden zyn geweelt;
in een woord, alhoewe! de Inwyking van het tweede Dek van de Floriffant,
betrekkelyk tot de wydte van ’t eerfle ; <+ } was, en dat de Superbe
niet meer dan §, + & had zo is het tweede Dek van de Floriffant,
door onze onderftelling zo wydt als dat yan de Superbe, de Maften moe-
ten alzo ¥aft ftaan, en den dienft van het Kanon alzo gemakkelyk; waar
uit ik beflnit, dat men volgens het bloote gezicht niet kan; oordeelen of
een Schip te veel Inwykt, ook niet van de overeenkomlt der wydte van het
eerfte met het tweede Dek ,maar men dient wel nauwkeurig te meeten of het
Schip, dat te veelInwyking fchynt te hebben, waarlyk ecn nauwer tweede
Dek heeft dan de Schepen van dezelfde Charter, welke men oordeeld wel
geproportionneerd te zyn, mydende om tot voorwerpen van wergelyking
Schepen te neemen, welke alle hunne maaten te buiten gaan,

XXIIL

Van de wydie van bet Oor - Spant , en 2yn gffiand wyt de voorfteven.

HE: Oor-fpant is op de hoogte van het Rahout gemeeniyk twee voeten
nauwer als de Hekbalk lang is. .

De wydte van het Oor-fpant, op de Sent van het Rahout, wordt een
derde vermeerdert, met de wydte, die het op de Sent van de buik had,
-en rege zich lootregt ep na de kiel; of voronderfteliende dat het lootregt
valt, zo dient de groote unitbreeking van de QOorftut om aan de kraan-
balk meer vaftigheid te geeven, tot meer gemak voor het aan boord leg-
gen, eh om de Zee beter af te weeren , die zonder dat over de Bak zouw-
de vallen.

Wat aangaat den afftand van het Qor-{pant uit de Voorfteven, voor
Schepen-van 6o tot 100 ftukken Kanon, ‘men neemt gemeenlyk 5 li-
nién en § per voet van de lengte, i

: Voor

{*} Het woord Ceitis in 't Franfch betekent een’plegtje dat toflchen de voorfieve en de
bak 15, by de Timmerlieden gemeenlyk de Luysplegt genzamd , doch op deere pluats
wordt aan de Oorlog-fchepen en Fregatten, doorgaans een byronder Spant gemaakt (in
’t Franfch genaamd Comple du Coltis) het welk om dat 1y van voren hc‘:'ggr wvan het Schip
masakt, nict onsigentlyk ‘Qor-fpant genazmd kan worden,

‘ iz
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Vaor de Schepen van 56 ftukken Kanon, 4 linién. :

Vioor de Fregatten van 22 flukken Kanon, 3 liniéz, en dus tot op de
kleinfte Jachten. :

Voor deezen liet men het Spant van de wvoorplegt lootregt op de Kiel
vallen ; maar tegenwoordig, om ’t vierkant der leden te verminderen,

plaatft men dezelve zodanig dat zy een hoek van 2o Graden met hun
maaken.

XXIV.

Van de Plaatfing der. Maften, :

HEtmidden der dikte van de Groote-Matt Yis naar achteren geplaatt uit het- -
midden van het Schip, op 51 linién per voet van de geheele Scheeps-lengte.
Het voorite gedeelte van de Befrans-Maft, is tuflchen het vyfde en fesde
gedeelte van de geheele Scheeps lengte geplaatit. .
Daar zyn Timmerlieden, die het voorfte gedeelte van de Groote-Maft,

zo veel. maal 4 knién meer naar achteren dan op °t midden plaatfen , als.
deeze lengte voeten heeft: - '

Foorbeeld voor een Schip van 74 Stukken Kanom.

Foetew Duim. Linitn  Pusten,
Lengte van de Voor tot de Achterfteven 154 8

Door 4 linitn gemultipliceert,
geeft 4 3 3 g

Fan de Lengie van de Groote-Maft.

Aangaande de lengte van de Groote-Maft, voor de Schepen van de eerfte
tot op de vierde Charter, geeft men hem 21 maal de grooifte Scheeps-wyd-
te; voor Schepen van de vylde Charter , voegr men 3 voeten by de hiex
boven gemelde lengte, en 6 voet voor de. Fregatten welke maar een Dek:
hebben..

VOORBETETL D

Foeten,
De langfte Balk is 42

~ Dus zal de lengte van de _
Groote- Maft zyn . 165,

AAN:
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A ANMERIKINAG
. Verfcheiden Timmerlieden neemen vocr de lengte van de Groote-Maft,
tweemaal de lengte van de grootfte Balk, waar by zy 't Hol voegen ; het

geene het zelfde is dan of men de voorgaande manier volgde, wanneer het
Hol gelyk is aan de helft van de wydte.

Van de grootfte. en kleinfle dikte van de Groote-Maft cver het Kruys,

De grootite dikte van een Maft, is op het eerfte Dek, men geelt daar aan
dezelve zo veel duim overkruys als § van de grootfte lengte van de Maft

vaoeten mnhoud.
VvV O O RBETEL D

Foeten Duim

De Groote - Maft 1s lang. 105
Een derde van 105 is.. 35,
Dus zal de grootfte dikte, van de Groote
Maft van dit Schip zyn, 35 duim of. 2 11

De kleinfte dikte van de Groote-Maft is aan "teinde alwaar 't Ezelshooft
geplaaft is, en hy heeft op decze plaats 2 van de groofle dikte,

v OO RBEEULD
] Foeten Duim Linitn

De dikte van de Groote-Mait zynde. 2 11
* Zal de kleinfte dikte zyn. . 1 1L 4

Andere Timmerlieden om de grootfte dikte te vinden, neemen twee--
maal de Scheeps- wydte en eenmaal het Hol ; zy deelen deezen fom door
3, en het Produét wyit hun de dikte van de Maftin duimen aan, het welk.
ritkomt op 't gene voren gezegt is

V OOCREBEETLD

- Poeten:
Wydt 43 voet, verdubbeld. 86
Het Hol.. . 21
BAMEN o7

th :

{*) Wanneer wy van dé groofie of kleinfte dikte der Maﬁen {precken, verﬁaan wy daar
4bor de dikte over het kru}'s I ,
.8
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Dit Produft 1oy is de lengte van de Groote-Maft, dat men door 3 moet
declen , het Produét is 353, welk aanwyft dat de Groote-Maft 35 duim
¢ linifn voor zyn dikte, in de Viffing van 't eerfte Dek moet
hebben,

De Top, welke het gedeelte der Malk begrypt cuflchen het Ezelshooften
de Saalingen, is § deel der lengte van de Maift.

vV ¢ R BEETLD

' Pogten  Duim
De lengte van de Groote-Matt is. 05 ©

door 9 gedeeld is het produét. 1r 8
Dat de lengte van de Top geeft

Marier om de Diktens der Maflen tuffchen de groofie en de Meinfle Dikee
te vinden.

~ Men vindt demiddel Dikte wffchen de grootfte, welke op het eerfte
‘Pek is, en de kleinfte, die aan het Ezelshooft is, door het trekken der
linién A B,gelyk aan de grootfte doormeetter, de Pafler openeade, gelyk

>/ oo
T— \{:'
i Y
i~ Y
£ —
f \
: =
AI '3

aan delyn AB, befchryft uit het punt A, de Boog BE, en uit het Punt
B, de Boog ‘AF; deeze twee Boogen zullen zich in 't punt C fnyden,
laat wit dit punt een Perpendiculaar op de Iyn A B vallen, trekt ver-
volgetis de-lyn A B, evenredig aan de lyn L G, gelyk aan de kieinfle
diameeter, zodanig dat zy met haar beide einden de twee Boogen AF
% BE raafka;, deeld vervolgens de lengte van de Maft in een zeker
‘geral gelyke declen, 20 men wﬁ m 9, deeld desge]yks op aw Fxguur,

de
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* de afftand begrepen tuflchen de linién welke de dikte aanwylt, in zo veel
gelyke deelen als gy begeert, by voorbeeld in g, door evenwexdlge lynen
even ver van malkanderen getrokken, en deeze linién 2ullen u de middel
dikte tuffchen de grootfte AB, en de klcinfte LG aanwyzen: Zo de af-
ftand taffchen AB en LG begreepen , in 9 gelyke deelen gedeeld is,en dat
men in gelyke manier de lengte van de Ma(t in 9 gelyke deelén verdeeld
heeft; zo zal, de eerfte Parallel naar AB, de dikee van de Maft aan de
eerfte verdeelmg zyn; de tweede Parallel zai de dikte van de Maft aan de.
tweede verdeeling 2y en zo voorts.

Vanr de Plaats alwaar de Fokke - Maft geplaafl moet 2yn.

De Fokke-Maft word: op 'teinde van’tbovenfte ftuk van de voorfte-
ven geplaalt, zyn geheele dikte naar achteren ftaat op de veorkant; ten
nzaften by op het tiende gedeelte van de geheele lengte.

Lengte van de Fokke- Méﬁ.

De lengte van de Fokke - Maft is-gelyk aan de Groote-Maft, min de
Top van de Groote- Maft,

V O ORBETETL D

Foeten Duim

De lengte van de Groote-Maft is 10§ o
Hier af moet men de lengte van de Top

trekken. 11 8
Dus blyft de geheele lenge voor de Fokke-

Maft. : o3 4

Dikee van de Fokke - Mafl.

Zyn grootfte dikte worde gelyk die van de Groote-Maft op het eerfte

Dek genomen ; dezelve, is gelyk aam zo veel duimen als ; van de lengte
voeten” heeft.

 YOOR-
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' o Voeten Duim  Linien  Punten
-Lengte van de Fokke-Maft . 93 4 o o

Daar van 1 is. . 3T I 4 o
‘Het welk de dikte van de Fokke- o
Mait in zyn onderfte vifling geeft. o3I T 4

- Zyn dikte aan het dunfte einde op de plaats van het Ezéishooft, is % van

de grootite dikte.
O ORBETEVLD

, Duim Linitn  Punten
Groote dikte. 31 1 4 -
Waarvan § zyn. 20 8 10

AANMETRKING

De grootfte en klcinfte dikte bekent zynde, zal men de middel dikte heb.
ben, indien men het voorbeeld volgt het welk men cnwent de Groote-Mafl
gegeeven heeft.

Maar vericheiden Timmerlieden , bevindende dat door deeze manier de
Fokke-Maft te zwak is, vergenoegen zich met zyn dikte 2 duim kleinder als

die van de Groote- Maft te maaken.

Plaats van de Befaons-Mafi. .

Men zal de plaats van de Befaans-Maft hebben, brengende van de per-
pendiculaar van de fponning van de Achterfteven naar voren, § van de
grootfte Scheeps - wydte op de lyn van 't eerfte Dek, forg dragende van
zyn dikte naar voren te zetten. )

De Befaans-Maft heeft zyn Spoor of zyn veet op het eerfte Dek, en hy
eindigt over de Groote Mars: zo men van de Groote-Maft zyn deel welk
in “truim is, en zyn Top af neemt , zal men de lengte van de Befaans-Maft

hebben. _
V‘OO R BREEL D

Foeten. Duim.
Groote-Malt ' 105
Daar af getrokken de Top en
het Hol - 32 8
Lengte van de Befaans-Malt 72 4
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Dikte wan de Befaans- Mafi.

De grootlte dikte van de Befaans-Maft, is op de Vifling van het tweede
Dek, by heeft zo veel duim als ; van zyn lengte voeten hecft,

vV O ORBEEIL D

Foeten. Duim. Liritn, Punten.

Lengte van de Befaans-Mait 72 4
Het derde Deel 24 1 4
Pus zal de dikte van deeze
Maft zyn 24 1 4
De kieinfte dikte heeft i van
de groctite 16 103

De Middel-dikte, gelyk in de vorige, of wel de dikte over kruys van
de Befaans-Maft, is § van de Groote- Mait.

Van de Boeg [prist.

et Zaadhout of Speor van de Boegfpriet is op 't eerfte Dek, het is 3 a
4 duim van de Fokke-Maft geplaatft ; dus is de voet van de Boeglpriet,
zelden ver van de Fokke-Maft: hy fteunt op een bedding van 25426 duim
hcog, is gericht op 35 graden , gaac onder de balk heenen wel-
ke tot drumpels aan de poarten van de Voor-teven dienten, en gaat 17 of
2 duim voorby het einde van de Vaor-fteven welke hy nooit moet aanraken,
vit vrees dat hy in 't op en neerhyen dit ftuk heweege, op het wel-
ke alle de deelen van ’t voorfchip vaft gemaakr zyn.

Niet te min, zo zyn ‘er die de Boegfpriet op de Loole-fteve laaten ruften,
en op de helft van de Voor-teven naar binnen, het andere cinde naar bui-
ten raakt niets, zynde ‘er gemeenlyk 1 4 1; duim, opening ruflchen
het buitenfle einde van de Voor-fteven, en de Boeglpriet: men zal gedach-
tig zyn dat de voet van de Boeglprict een tand heeft, om hem te belet-
ten, van.zyn Spoor te vallen,

Lengte van de Boegfpriet.
De lengte van de Boegfprict is gelyk aan een en i maal der lengte van
de groofte Balk.

K VOOR-
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VvV O ORBEZETLD

Voeten.
Lengte van de groofte Balk 42

Lengte van de Boegipriet . 63

Dikte wan de Boeegfprict.

Zyn grootfle dikte wordt over 't einde van de voor{teven gemeeten,
en om die te krygen,neemt men een middel Proportionaal tuflchen de

grootfte dikte van de Groote-Maft, en de grootfte dikte van de Fok-
ke-Maft.-

De kleinfte dikte is gelyk aan de Z van de groofte.
V OORDBEETL D

Duwim.  Linicn. Punten,

Dikte van de Groote-Maft . a5
Dikte van de Fokke- Maft 3t 1 4
TE SAMEN GG I 4
Grootfte dikie van de Boeglprit 33 8
Kleinfte dikez 16 6 )
X X V.
Pan e Plaatfing der Luiken; der Beetingen, en 't groote Spil op bes
gerfle Dek.

OM de plaats van 't groote Luik tc krygen, moet men een twintigfte
deel van de Scheeps lengte neewsen, en 't zelve van de Groote-Maft naar
voren brengende, zal het op deeze plaats ayn daar het groote Luik zyn.
begin neemt, om zyn wydte naar voren te hebben, moet men # van dit

twintigfte dee! neemen waar van men komt te [precken.
Om de plaats van het Luik voor het Kabelgat te hebben, moetmen 1 der
lengte neemen, en 't zelve naar voren zetter komende naar achteren, dit
zal
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zal de voorzyde vant dat Luik zvn: voor zyn wydte naar achteren , mioet
men 2 van 't voorfchreve vierde deel neemen.

Om de Plaats der Beetings te hebben, verdeeld men de lengte in 23 dee-
Ien, en men plaats het voorfte der Beetings op het vierde deel van voren
gereckent.

Het Luik van de Hel, voor de Balk die de Beeting onderﬁcund zal voor
zyn opening } van het greote Luik hebben.

Om het groote Luik van de Bettelery te plaatfen, moet tnen I deel der
lengte neemen, en 't zelve achter de Groote - Maft plaaden, dat de veor-
zyde van dit Luzk zal zyn 3 voor zyn wydte naar achteren, zal men
hem § van 't groote Luik geeven. .

Om het groote Spil te plaatfen, deeld men de lengte in 24 deelen ; men
neemt § deezer deelen van de midden der dikte van de Groote-Maft dezelve
naar achteren plaatfende; zal dit de plaats voor het midden van het Spil zyn.

Om het Luik van de Kruitkamer te plaatfen, moet men een twintigfle
deel van de lengte neemen,dezelve van 't midden der dikte van de Befaans
Maft naar achteren brengen, dit zal de voorzyde van dit Luik zyn; en
voor zyn wydte naar achteren, zal men de helft van 't groote Luik neemen.

De plaatfing weike wy hier van de verfcheiden Luiken, het groote Spil,
en de Beetingen geeven, is cnnodig om het Plan van een Schip te maaken,
en zoude beter in 't Artikel van de vertrekken geplaatlt zyn: echter
hebben wy gedacht dar het dienftig was om ’er hier iets van te zeg-
gen, waarfchuwende dat de Timmerlieden zonder miftafting, van de re-
gels welke wy hier voorgefchreeven hebben kunnen afwyken, wanneer zy
zallen bevinden dat zulks beter met de verdeeling, welke zy aan de vertrek-
ken hunner Schepen zullen geeven, zal overeenkomen.

A ANMETIRIKINDAG

De Proportien welke wy bygebragt hebben om Schepen van allerhande
groote te bouwen, fchynen voldeende om in de prakeyk der Timmering
tot wegwyzers te dienen; maar wy waarfchuwen nochmaals dat men maar
een zeker vertrouwen op deeze regels moet ftellen, en dat het zekerfte
is dezelve te onderwerpen aan eene goede kundigheid,aan de rckening,en
aan de uitnemende regels die in de verhandeling der Schepen (door den
Heer Biuguer, en in dat der Scheeps- wetenfchap, door den Heer Ealer,)
breedvoerig gegeeven zyn.

Ko Die
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Die genen welke niet het minfte Denkbeeld van de Zee- Schepen hebe
ben, zulien zonder twyffel moeite hebben om zich de - verfchillende deelen
der Schepen te verbeeiden, op de korte voorflellinge weike wy ’er van ge-
geeven hebben; maar hunne verlegentheid zal verdwynen, wanneer zy in de
volgende Plaaten ieder Artikel nazien, en het deel nemen waar van gefpro.
ken wordt, of noch beter, wanneer zy tosvlagt neemen tot het gene wy in

't voigende Hoofiftuk zeggen.

Uitlegging van de twee cerfie Placten , verbeeldende oen doorgefneede Schip ,doot
een Plan toppuntig op de Kiel verbeeven; en de twcede Plaat, verbeeld

] de Platte Gronds wan ¢ eerfie Det.
A. De Kiel,

B. De Achter-fteven,

C. De Voor-fteven.

D. De Loofe Achter-fteve van binnet.
E. De Loofe Voor-fteven van binnem.
F. Knie van de Achter-{teven.

G. Knie van de Voor-fteven,

H. De Hieliing van de Kiel

1. Het onderfte ftuk van de Steevenlcop.
K. Het Wil

L, De Sponning van de Achter-fteven
M. DeSponning van de Voor-{teven..
N. De Hekbalk.

O.. Worpen.

P. Hekknien.

Q. Randfoen-hontem

R. Krop-Vrangen.

S. Banden der Dekken,

T. De Buik-Stukken.

U. Katte-fpooren in 't Raim.

V. Kromme Vrangen. .
W. Twille in de Pick.

X. Buikdenningen.

Y. Ingelaate Weegers.

y. Kimweegers.

'Z. Balkweegers.

- &. Balken der Verdekken, Back, Schans, ea Hutten.

. Verdeks Balken, van de Back, Schans, en Hutten,

b. Cla-
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b. Clamaie.

c. Schaar Stokken van de Dekken en Half-dekken,

d. Knign van de Balken.

e, Luik van de Kruii-kamer,

f. Luik van de Konftapels-Kamer.

g Luik van de Krygsraat-kamer.

h. Luik van de Bottlery.

i« Groot Luik.

k. Luik van 't Cabelgat.

1. Groote Knegt.

m. Hals klampen voor het Groote-Zeil

n. -Stutten van de Pomp-food.

o. Worpen.

p. Pomp.

q. Beetings.

r. Beetings Balken.

s. Knien van de Beetings.

t. Fokke Knegt.

v. Beeting voor de Fokke-hals.

u. Binnen-kiel.

A Kraan-balken.

B Schet voor de Back- en Schans..

C Hek Stutten of Wint- veer Stutten.

D Lytt van de Loop-Plank.

E Scheer-touw vaor de Loop-Planken en zyn Stutten,

I’ Knién onder de Loop-Planken.

& Kruis-houten klampen en knegten voor 't loopende wans,
H Knién van ’t Slothout van de Boeglpriet.

I Verkeert knie in 't Galjoen.

K Knién aan ’t Galjoen.

L Klampen aan ’t Galjoen.

M Scheg van ’t Galjoen.

N HetBeeld of Leeuw van ’t Galjoen.

O Regelingen.

P Banden onder de kluife.

Q Kiuisgaaten.

R Voorplegt gemeenlyk Luisplegt.

S 'l':'a]dv:-.r]r.g & ’ pleg
T Opitutten.
I Kijg

T Roof- -
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7 Roolterwerk van 't tweede Dek en Halfdek.
X Balken van de Koe-brug. .
T Verdeks Balken van de Koe-brug.
Z Kolfwyn , of Zaathout.
1. Spoor van de Groote-Maft,
2. Spoor van de Fokke-Maft,
3. Spoor van de Befaans-Maft.
4. Groote-Maft,
5. Fokke-Mait.
6.  Befaans-Maft,
7. Villing van de Boeg-fpriet.
8. De Boegfpriet.
g. De Poorten.
1c. Het Spil.
11. De Pomp-food. a
- 12. Oplangen van het Hek,
13. Huit-planken.
14. Overloops - planken.
15. Barg-houten.
16. Water - gange,
17. Set-weegers.
18. Balk- weegere.
19. 't Reoer,

TWEE-



TWEEDE HOOFDSTUK.

Fan de Dikte en Maaten der voornaamfle Stukien welke in
den Scheeps-Bouw gebruiks worden.

IK heb in 't voorgaande Hooftltuk vooraf gezegd , dat ik niet voornee-
mens was over de Timmering der Schepen te handelen, noch alle de ftak-
ken, waar van zy t'faant geftels zyn, op te tellen, noch ook te fprecken

van hunne {amenvoeging, en overcenkomft welke zy met malkander
hebben , en op wat wyze ieder van hun hes zyne toebrengt tot de verfter-
king deezer groote Zee-Kaftelen, welke aan de woede der Zee moeten
wederitaan , die dagelyks machtig is,de fterkfte Gebouwen, op den beften
grond met allemogelyke voorzerg en vaftigheid gebouwt, om verre te
werpen.  Hoewel ik my nier voorgeftelt hebbe alle deeze Declen , die
een veel uitgeltrekter werk dan het myne zouden vereiffichen, in het by-
zonder te verhandelen, zo kam ik echtér niet nalaaten, iets van de voors
paamfte Stukken te Zcggen,-ten voordeele van die genen, welke de minfte
kennis der Schepen hebben, op dat zy een algemeen denkbeeld van hunme
plaatfing en hun gebruik verkregen hebbende, niet door mamen, welke
niet dan tot de Timmering .dienen, worden opgehouden; zonder dit be-
bulp zoude het hen moeilyk 2yn om te begrypen het gene wy in’t ver-

volg
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volg zullen zeggen; maar wy zullen ong alicen m dit. Hooftﬂuk bepa.len
zan het gene ons het nuttigite en nocézake“qkﬁe fghgﬁt '

1.
Fan de Ifrci CA

¢ Hoofe. ZD men de Romp, van ecn Schip by her. Geraamte van een Menfch
fax Art. mgeiyict verbeelden de Inhouten de Ribben, &n de Kiet de Rugﬂ:reng,
v deezen 1s het eerfte ftuk het welk op ftapel gezet wordt; en om 'er een
denkbeeld van te masken,moet men zich een of meer dikke balken
verbecllen met de einden aan malkanderen geplaatlt,-en die door Lal
fzn of Hazken te {amen zyn gevoegd, welke in de beide ‘fhikken ‘gemazkt
zyn, en op de Lelft van ‘'t hout eene famenvoeging uitmaaken ; dewelke,
worden vaft gehouden door groote yzere bouten van onderen door de
Kiel in geilaagen en die van boven op yzereringen gelloten of geklon-
ken zyn; deLaflen hebben gemcenlyk voor haare kengie, vvfmaal de Kiels
dikte,
Het grootfte gedeelte der Timmerlieden, flapelen de Kiel in 't mid-
den, en doen haar aan de einden ryzen, of, om volgens het kunit-woord
te {precken, zo gecven zy haar een bogt, op dat het water naar het mid-
den, alwaar de Pomp-food s, loopt; maar wegens het verfchil van water-
dragt, is deeze rcden niet goed: zo hun voorneemen is geweeft het Schip
het doorzetten e beletten, geevende aan de Kjel een tegen geltelde kromte,
hebben zy meer reden gehad, hoe wet deeze kromte meer dient om de Sche-
pen niet door gezet te deen fchynen, als om hun wezentlyk het doorzetten
te beletten ; het 1s tegenwoordig buiten gewoonte om kromte aan de Kiel
te geeven.
Alzoo de Naadr van de Sand - flrook met de Kiel gekalfaét moet wor-
den, maake menopde Kiel een fponning om deeze Sand-frock te vatten.
Ziet hier de regels der maaten door verfcheide Timmerlieden goedge-
keurd. De hoogte of lood-regie zyde van de Kielis § van zyn lengre
in duimen gebragt, of, het geen het zelfde is, de lood-rechte hoogte van de
Kiel boven de ftapelingen welke haar dragen, is 1 Iini€, ¢ punten per voet
van zyn lengte; de Kicl heeft decze zelfde hoogre, m haare geheele lengte,
De Horizontale Breedte van de Kiel in 't midden, is 10 linién § punten
per duim van haare hoogte ; vermindert ; deel na haar viteinde. -

Men geeft de Kiel meer hoogte dan breedte, om dat de Laflen 2an
dee-
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deezen kant met dat inzicht genomen worden, en dat zy door de’ gelyk-
heid van ftof veel fterker is. ' S

- De diepte van de Sponning van de Kiel, worde gefchike naar de dikee
van de laagite plank die, Saot-firook gepaamd wordt.

I I _
.o Van de Steven-loop, of Slemp-bout | 1.

HEt ftuk dat de Kiel naar voren eindigt, wordc Steven- loop genaamd ;
het is ‘met een las aan de andere ftukken van de Kiel vaft, maar het heeft
naar het voor-einde een bogt omtrent een verflek, welke dient om hem
met de Steven famen te voegen. - - :

De Ste¥en-loop heeft de zelfde hoogte als de Kiel, vitgenomen in de
hals, daar een tant gemaakt wordt, welke de verlenging van de Kiel maake;
men laat op deeze plaats meer dikte ; zyn breedte is gelyk aan de Kiel
door het einde dat aan hem vaftgemaakt wordt, en ’t andere einde is
gelyk aan de dikte van de Steven daar hy aan gelaft wordt; men bewaart
in de hals van de Steven-loop een tant of hicling , om de Schegge op te zette.

_ 1L
I{'dn de Tegen-Kiel, u.

DE Tegen-Kiel (*} beftaar uit groote flukken hout , welke men op de Kiel
legt, om dezeive te verfierken, en om de naarsfigheid der buikftukken naar

voren, en naar achteren te verminderen. ot
De Tegen-Kiel van voren, gaat van de Binne-Steven, met de weike:
dezelve verfcherft is, tot aan het evenwigtig fpant van voren; die
van achteren firekt zich uit van de Achter-fleven (met dewelke zy door
een knie ¢’ faam gevoegt is) tot aan het evenwigtig fpant van achteren;
de Binne-Kiel van. voren is aan de Binne-Kiel van achteren door een plank
van g, 4, of 5, duim dikte, volgens de Charter der Schepen valtgemaak::
het is opf deeze plank datde fpanten der Schepen worden ingewerkt om de kiel
_ niette verfwakken , en om dezelve des noods zynde beter te kunnen verande-
rem.

(*) Men dient zich hier gedachtigte masken dat ‘de Franfche in huni neefte plaatfen, zoo
DIt ¥oorzien zyn van zwaar how als in Holland, doch dit gebrek wecten 1y goed e
magken met aan de Kiel, in de plaazs van een Binne - Spong te geeven, dat ‘zy een fuk
0p de Kiel plaatfen , langs de Riel heenen 't gene haar eerfi voor Binne-Spongen dient: het
z2€lve doen 2y ock aan de Voor-fleven en aan de Achter-fteven , van welke fukken de vol-
gende Ariikels de defchryving geeven, : .

. - L -
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ren. Deeze plank wordt mede Tegen-Kiel genaamd, dus kan men zeggen dat
de Tegen-Kiel van voren rot achteren gaat, opmerkende dat het zelve aan
de einden, in dikte vermeerdert. r : v

. Men legt fomwyl onder de Kiel, wanneer zy befchadigt is, een fiuk dat
men meede Tegen of Loofe-Kiel noemt, en 't welk met ecn dient om de
Schepen het afdryven te beletten. o .

‘De Tegen-kielen vooren achter hebben jeder 3 van de kiels hoogte ,ende
breedte is zo veel als deeze ftukken kunnen hebben, mits dat zy niet meer
dan de breedte van de Kiel is. '

Van de Voor-fieven, C..

yHooFo- DE Voor-fteven beftaat vit een of meer kromme {tukken hout , Welke men
1o aande kiel, of liever aan de Steven-loop , door een verfcherving voegt,
. zo als de ftukken van de kiel aant malkander gevoegd.zyn; hy eindigt het
Schip van voren; men maakt die gemeenlyk van twee ftukken aan mal-
kander gelaft.
De Laflee van de Voor-{teven hebben vocr haare lengte, ten minfte
viermaal de kieis dikte. - o
Vermits de huidplanken ‘en de barghonten ngar voren op de Voor-fte-
ven eindigen, maakt men een {ponning M, om dezelve daar In te vatten. -
Men is gewoon de Voor-fteven te merken, dat is te zeggen, dat men die
volgens een loomechte Lyn, in voeten verdeeld: deeze verdeehngen zyn
van groot gemak in de toerufting, om de waterdfage der Schepen van vo-.
ren te-kennen, : o
De breedte des Voor-ftevens is gelyk aan de breedte der kiel van onde-.
ren; zyn dikee op deeze plaats is gelyk aande kiels dikte; maar dezelve
vermeerdert 47 linién per duim van zyn breedte naar boven: te Breft maakt
men de geheele Voor-fleven van cene gelyke dikte. | '
.Men heeft in het XIartikel van het eerfte Hoofdftuk van de Lootrechte
hoogte des Voor-{tevans gefproken , en men zal in 't volgende Hoofd--
« fiuk aanwyzen de manier om zyn kromte te trekken. )

V.

Van de Binne-fleven van voorsn , of wel van de vosrfle Binne-ficven, E.

T

DE voor Bipne-fteven is een krom. fluk gemeenlyk van twee {tukken ge-.
zkt, men piaatft het uitgebogene gedeelie van de Binne-fteven .op de
holte van de Voor-fieven, het dient om dezelve te verfterken, en om hem.
“ . - : he-.
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- ‘beter met de kiel te verbinden ; de Laffen vande Binpe-fteven moeten
Z0 verre mogclyk is van die der Voor fteven af zyn, waar door het ver-
band beter is.

. De Binne-fteven is aan de Voor-fteven met greote fpykers vaft ge- .
maakt , die men door de holle zyde vande Binne-fteven {laat, en wel- .
ke 2 deeien van de Voor-ftevens dikte moeten diep gaan,

Men mazktze van de zelfde brgedte en dikre als de Voor-fteven van on-
deren, maar zyn dikte is over zyn geheele ]engte gelyk; fomwyl formeert:
het onderfte ftuk van dit {lemphott een knie, wiens Horifontale einde de
Rinnen-kiel bedeke, en de lootrechte fteunt tegen de Voor-fteven, maaken-
de het begin van de Bione-fteven: als dan kan men dit ftuk de knie van de
Voor-fteven noemen; want wanneer het onderfte deel van het {lemphoat
deeze knie niet formeert, is men genoodzaakt 'er een aan te voegen, welke
hes zelfde verband met de Kiel en de Voor-fteven maake.

vV L
Van de Worpen, o.

HE: voorite en het en achterfte gecieelte is nochwerbonden door krom- .
me ftukken hout, Worpen genaamd ; gemeenka beftaat ieder Worp uit

twee {tukken.
' vV I L

Van de dcbter-ficven, B

I)E Achter-fteven is een recht fiukhout ’t welke het achterfle gedecite Ho
der Schepen bepaalt ; men plaaift het byna lootrecht op het uiterfte van ston
de kiel, op di plaats welke men de hielling noemt. Art. 1.
Dir ﬂuk moet wel vaft gezet worden, wyl dic het Roer drazgt, en dat
hier op de Huid-planken , *welke de achter-fnydingen bedekken, eindi-
gen; het is om de einden deezer Huid-planken te vatten dat men aan de
. Achter-fteven, een {porning L, gelyk aan de Voor-fteven maake.
Men verdeeld de hoogte van de Achter-fteven, gelyk als men die van de
de Voor-fleven gedaan heeft,in yoeten, om de waterdragt van achteren
gemakkelyk te kennen.
De breedte van @& Acheer-fteven is gelyk met die van de kiel; men ver-
megrdert deffelfs breedte naar beneden s linién per duim van de kiels dikee,

€n aan zyn hovenfte exnde wordt hy £ deezer breedte vermindert; men kan
' L2 zelfs
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zelfs het benedentte van de Achter-fteven zoo breedt maaken als het ftuk Iy-
den kan. > Z

Hy wordt door een fterke Pen met de kiel te famen gevoegt, welke Pen
in een gat fteekt, dat byna aan 't einde van de Kiei is

- VII1IL
Fan de acherfle Tegen- of Looze-Steven. D.

DE looze Achter-fteven, is cen recht fluk hout, gelyk aan de Achter-
fteven; het is naar buiten aan de Achter-fteven -geplaatft, wanneer het
Schip geheel gehuit is, en aan het zelve is "t yzerwerk van 't roer vaft;
de Achter-fleven en de looze Achter-fteven zynaar malkanderen door
yzere bouten, op yzere ringen vaftgehecht: men fizat dezelve van buiten
het Schip in. ‘
_ De Lovze-fteven, is, gelvk de Achter - fteven, aan.de kie! gehecht door
cen Pen, die tuflchen de twee fand . ftrooken , welke buiten de Achter - fte-
ven nitftecken doorgaat, wetke Achter-fleven, om deeze reden, in zyn
geheele breedee is ingefneden naar de dikte der planken; zyn dikte is ge-
lyk aan die van de Achter-fteven, zyn breedee begeden aan de Pen, is
gelyk aan de heift vin die der Achter-fleven, en naar boven vermin-
dert hy i. ' -
Men noemt mede Looze-teven, een f{tuk hout 't welk men. van bin-
nen in 't Schip plaatit; het zelve wordt aan de Achter:fteven gevoegr, '
zodanig als de buitenfie Achter-fteven ; dit fluk is niet in de Plaat
-werbeeld.
) . I X,

Fan de Enie van de dchterfleven, F.

DE Knievan de Achter-ftevenis een {tuk hout met tweetakken, op de wy--
ze alseen winkelhaak, 't welk dient om de Achter-{teven aan de Kielte binden:
een tak legtop de Kiel ,enismet de Tegen-kielaan eengelaft, aan de welke zy
met yzere bouten, op yzere ringen valtgemaake, gehegt is, men {laat dezelve
onder de kiel in; de anderen tak, die lootrecht ftaat, paft net op de bin--
nenfte voorzyde van de Achter-fteven, alwaar by vaftgemaake is geiyk de
voorgaande aan de kiel; en hy is met de .binmenfie Achter-fteven door
een las 1’ famen gevoegd ;en om het naarsfen-der Piek-Bouten te verminde-
ren, zo legt men een of meer kioflen op de kiel, en de knievaa de Ach-
ter-fleven draagt door zyn waterpafle-tak tot- op deeze klos, en de lootrech.
te-tak op de achter Tegen-fteven; de. klos, of kleflen, zyn met een -penci]: .
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de Achter-fteven ingelaaten: men mazkt deeze klos of kleffen niet ongelyk
‘- u4an een kegge, naar maate dat zy met het een einde van de Achter.fteven af-
wyken,om dat het knie een weider hock zoude maaken. = |
De breedie van deezer knic moet gelyx 2yn,2an die flukken , aan welke zy
geheche is. . L
Zyn dikte, in den hoek of den hals, moet ten naaftenby gelyk zyn aan
die van de Achter-feven ,de-takken verminderen volgens den emtrek van het
ftuk ; men bepaal hunne lengte niet, om dat menhun meer of min over de
Kiel en de Achter-iteven, doet gaan met ftukken die dikwyl een gedeelte
van de achterfie Binne-fleveren vande Tegen-kiel maaken ; men bedient zich
van deeze ftukken naar 'tnodig is, om de hazken te verfelicrven, ende zwak-
" ke plaatfen te verllerken; de haaker zvn ten minften twee voeten lang.

X.

Fan de Horpon.

-

DE Worpenzvn ten naaftenby‘ rechte ftukken hour , die waterpas ge-
plaatlt worden, in plaats dat de Stutten lootrecht geplaaddt zyn; daar zyn
verfcheide flach van Worpen , Vrangen, Spiegel, Balken, en Banden, &ec.
Iet Worp van 't eerfte Dek is cigen:lyk de laatfte Balk naar achteren .
op het welk de hvid-planken eindigen, welke daarin cen fponning gevat
zyn, diezich tet het midden van de Balk uitftreke: hetis daarom dat de diepte
deczer {ponning wordt bepaalt door de dikte der huid-planken, waarom dic
Weorp hooger geplaatft is dan de Baiken van de geneele dikie der huid-planken,
zy 1s geplaatft by het mectt gezwollen of dikfte deel der randfocn-houten onder
de hek-balk, en is als de hek-balk op de achter-fteven en]de randfven-
“houten vaftgemaakt : zye dikte is 3 van de kiels breedte ,. zyn breedte
is L minder als die der Kiel, zyn waterpas einde is een weinig {terker
.als dat van de heke batk | en zyn loortecht einde is gelyk aan de Balken
van 't eerfte dek; daar zyn zo veel Worpen of Bandun als ‘er dekken zyn,
Te Brefl hebben de Worpen geen f ponaing, de huid-planken worden vialk
op deeze Worpen genageld. '
In 't Weften noeme men Balken alle de ftukken welke boven de eerfte.
Balk na de Hek-balk zyn, en Warpen die gene welke er onder. zyn. <1

« "Den Auteur beichryft hicr het werk tor de Spiezel meeft in den fmaak van een
ronde of cen gewronge Spicgel, en op Plast I1[, verheeld hy de ftukken, die tot da
Spiegel gebraykt worden, in den zin van een vierkante of platte'Sg[cgel,waarOp den lee-
+2er of gebruyker gelieve acht te geever, om zich tmichen het work vae de 0/ Plaat en.
& 32 Plaar niet te verwarren. .

L o
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Fan de Flek- Balk, N.

tHoosp- '

cTuK DF Hek-balk is een onderftut of kleine Balk die dwars over 't bovenfte
Arr.13. deel van de achter-fteven gaat, alwaar hy aan den zelven gevoegtis door
een infnyding half in de Balk, gn half in de achter-fteven, zynde op dee-
ze plaats vaftgehouden door twec bouten van buiten ingeflagen, en van
bihnen op yzere ringen geflooten. ,
Dus is de Hek-balk ten naafteaby op-de hoogte van ’t hart van achte-
* ren geplaatlt , en hy eindigt met beide-einden aan de randzoen-houten: en
. formeert de drumpels der Kruis-poorten in de Konftapels kamer; hy
wordt door bouten in deezen ftand gehouden; men maakt ‘cr een {ponning
in omde wulf- planken te ontfangen. ]
Zyn breedte is gelyk met die der kiel, en zyn dikee is cen lini€ per
doim minder. _ . : »
De Hek-balk heeft twee bogten, of kromtens, de eene waterpas, en de
andere lootrecht.
De waterpas bogt, is gemeenlyk ! van zyn lootrechte hoogte; de loot-
rechte is 2 linién, 9 putten per voet van zyn lengte.

X 1L |
Fan de Banden'op de Achser fleven, of Frangen in de Spizgel, O.

DIt zyn ftukken hout gelyk als die van de Hek-balk, en leggen evenwy- .
dig, doch zyn zo lang niet ; zy zyn, gelyk de Hek-balk, 2an de achter-fte-
veri en de randfoen-houten vaftgemaakt, en zy vullen de tuflchen wydrte
van de fnydingen tot aan de worpen. L .
 De Achterbanden, ef Vrangen in de Spiegel , niet lootrecht gebogen
zynde, kan men niet eigentlyk zeggen dat zy evemwydig met de Hek-
balk zyn. . .
Hunné dikte is ten naaftenby 2 wan de kiels breedte, en hun breedie

is 1 grooter als hunne dikte; hun einde is byna de helft dupner dan dat
van de Hek-balk.

XI1L
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Pan de Hek-Kniem, P.

MEn piaatft bmnen in het Schxp vier winkcirechte knien, welke Ilck-
knien gepaamd worden; de Tak is met een keep in de Hek- balk gevoegd ,
en her Lyf gaar dwars over de inhouten: de een cn de andere voet wordt
valtgehouden door bouten, die e¢n door de Inhouten, en doorde Hek-balk
en de Knien gaan waar van gefproken wordz ; 2y zyn van binren op rin-

gen gellooten,
X1V

Pan de Randfoen hoiten, Q.

DE Randfoen-houten zyn twee ftukken hout , welke, door hunne kromte,

een foort vancieraat maaken, zy neemen hunncn aanvang op de achter- ﬂe-

~ ven aan de ryzing der achterﬂ:e foydingen, of de piek, en cindigen aan het
uiteinde van de hek-balk.

De Randfoen-houten zyn gehecht aan de acher fteven en aan de einden
-van de hek - balk met lippen ingelaten, en groote fpykers van buiten ingefla-
gen, en alzo zy door hun vereeninge met het Broek-ftuk een heel naarsfig
fpant maaken, zo dienen zy te fumen voor het laatite, of achterfte fpant;
hun zwaarie 1s gei}vk aan de andere buik-ftukken,

X V.
Fan de Winducering-Stutten , C

OP 't eind der Randfoen-houten plaatft mea twee ftukken hout wat
" krom naar beneeden, cn dic van boven een weinig naar’ buiten zyn gebo-
gen:-om verftaanbadr en klaar te fpreeken, zo maaken zy van onderen een
gedeelte van de Zitter van deeze Spant; en van boven formeeren zy Stan-
" gen; men noemtze Hekftutten, en zy zyn aan de Randfoen-houten door
cen krommer gevoegt, welkers midden uit komt aan de t'{amenvoeging
der Randfoen-houten met de Windveer-ftutten, Eenige Timmerlieden
noemen deeze krommers cerfie Oplangen; en de ftukken waar van wy cerft
gelproken hebben, tweede Oplangen of Stutten.
D€ Acheer-fteven, de Randfoen-houten , de Windveeren, de Worpen en de
“Hek-balk maaken te famen het gene men de Spiegel noemt ; her wordt
gemeenlyk op de grond te famen gevoegd, en men neemt: hem in een
fuk op, om hem op zyn plaats te zetten.

- -
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Voor deezen, als men de Schepen met een vierkante fpiegel maakte, plaat-

{te men Starten of Stylen , welke lootrecht van de Rand{oen-houten afliepen
am aan de Hek-balk te eindigen. .

: X V L

r

Fan de Spanten.

DE Spanten, zo als wy ciders gezegt hebben, maaken,als het waare,
de Ribben van 't Schip; ieder Spant beltaat ‘_uit-een buik-ftuk T,’t welk het
onderite gedeelte van deezen halven cirkel formeert, en van ieder Zyde
een zitter K, van cen eerfte eplang T, van een tweede, en fomwyl van”
cen derde, en een oplhut. . '

Alle decze ftukken zyn dubbeld en aan ieder zyde evenmaatig geplaatlt;
zv maaken door hunne vereeniging een {oort van een Cirkels gedeelte ; over
het welke getekende balken dwars heen leggen , en die men ook de balken
noemt, en wélkeaan de leden die deczen omtrek maaken doar knmién, 4,
gevoegd il ) _

Indicn men veronderftelt dat "er geen werfchil van waterdragt van voren.
tot achtercn is, zo zvn alle de Spanten lootrecht op de Kiel geplaatft, zo-
danig-dat de buik(tukken en de balken de kiclrechthoekig doorfnyden. Het
gehecle lichaam van 't Schip worde te famen gevoegt, plaatfende op de kiel ecn
groot getal Spanten die zich door hunne famenvoeging gelyken, maar ten
opzichte van hunnen omtrek, met malkander veel verfchillen, ieder van hun
een byzondere omirek hebbende die hem eigen is: wy zullen, in de vol-
gende Hoofd{tukken fprecken van de manier waar van men zich bedient om hun
beloop te trekken.; het zal voor het tegenwoordige genoeg zyn een denk-
beeld van hunne famenvoeging te geeven: waarom het gengn wy van een
Spant zullen zeggen ,op de andere toepaflelyk zal zyn; maar men moet elk

van de ftukken welke "een Spant uit maaken in zo-veel byzondere Arty- -
kels befchouwen, )

XVIL

¥} Om een goed denkbeeld van de volgende Artikels te maaken moct men zich hegin-
neren , dat de Franiche, haare Schepen niet in het howr brengen gelvk de Hollanders, met
aflz de honten in de kimmen, en op de barghouten tegen malkanderen te brengen, uy
rechten cerit ‘gelyl de Hollanders, ) haare gemaakte Spanten, daar 2y het Schip opefehee-
ren, welke Spanten zv de nadm geeven , var Couple de Gabarie, by ons Scheer-fpanten ge-
notmt, maar dan vinlen zy haar Scheepen met Inhout alie ia de manier van Spanten wel-
kershouten 2y 200 wel, als de Schecr-fpatten ;aan malkanderen beuten , laatende ruffehen
_ieder Spant 4 d»g duim lugt of opening, welkers einde van dz houten 2y op eenc hoogre
brengen, die 2y Vaigres d Emparsre ¥ nocmen , die wy in 't vervdlg Struk-weegers zullen
nogmer, om dat dic Weegers in oniz Hollanfthe bouw niet bekent zyn, :
- -

L4
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XVIIL
Van de Buikflukken, of Prangen, T. (*)

DE Buikftukken zyn ftukken hout,die een weinig hol in hun midden
zyn, zodanig dat de beide einden van ieder Buikituk , ten opzichte van
malkander, een zeer open hock maaken, voor de Buikitukken in 't viak,
welke midden in’t Schip zyn, zynde een weinig minder gecpend voor Krom- -
me Buikftukken, en noch minder voor de naarsfige Buikitukken, en een
fcharpenhoek voor de Piekhouten , die men ook Twillen noemt.

Het langfte Buikftuk, en wiens einden de wydften hoek maakt, wordtiHooro-
het groote Buikftuk genaamd; het is by 't midden van 't Schip geplaaddt,*Fo% )
op een plaats die in 't voorgaande Hooftftuk bepaald is; van dit Butkftuk o 15
- tot aan de voor-fleven en tot aan de achter-fteven, worden de Buikftukken
meer en meer korter, en hun hoek minder wyde, of, zo als de Timmerlieden
zeggen ,zy hebben zoveel meer intrekking, als zy meer van 't grootite Buik-
ftuk afwyken; het weik oorzazk is dat men vlakke Buikkftekken noemt die,
welke het naalte by 't groote Buikftuk zyn; men noemt kromme Buikftuk-
ken, en vervolgens naarsfige Buikftukken, die, welke’er verder af zyn ,en ein-
delyk Piekhouten of Twillen wanneer zy de voor- en achter-fteven naderen.

Zy moeten alle op de kiel of tegen-kiel fteunen, want forowyl plaatit
men voor, en vooral achter aan, verfcheide tegen - kielen, om een goed
fondement te maaken, en de naarsfen der Piekhouten en Twillen te verminde-
ren : men voegtze aan de {tukken op welke 2y ruften door twee fterke bouten,

XVIIL
Van de Zitters, K.

DE Zitters zyn zeer kromme ftukken hour,welke op de buikftukken en
tuffchen de piekhouten verfchieten , dat is te zeggen, dat de Zitter op de
helft zyner Jengte op zyde van het buikftuk geplaatt is, afwaar hy door
fterke fpykers, of door bouten is vaftgemaakt , welke door de geheele dike
van het buikftuk , en de Zitters gaan. Dusis het buikftuk op de helft van
de Zitters lengte verlengt, en het Scheeps omurek lootrecht vergroor,

Men onderfcheid deeze ftukken in Zitters in "tvlak en in Stekers, of Ver-
keerftukken in de piek, ’ ;

De Zicters in "t ruim worden op de buikitukken in 't viak gevoegt, zo-
danig dat zy hunne ronde zyde naar buiten het Schip hebben, en de grootte
van de buik vermeerderen. ' De

(*) In verfcheide phatfen Vioer-houten genaamd, om dat 7y als de Vieer van het
Schip maaken, .
M
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De Stekers en de Verkeerftukken worden tuflchen de kromme 'vrange en
d¢ piekhouten gevoegt;maar alzo hunne bultige zyde binnen Scheeps komt,
verminderen zy de groottens.

XI1X

Fan de Oplanger, en Seutten, T.

MEn gebruikt dit woord om daar meede de ftukken te beduiden , welke
dienen om meer lgngte aan de anderen te geeven; in deczen zin zegt men
Spant-fter , Op-ftut , Boeg-ftut Wulf-ftur, Hek-fiut, Oor-flutten; dech
hier wordt van de Spant-ftutten gefpreken. : .

De eerfte Oplangen, of Stutten zyn op 't eind der buik{tukken ge-
plaatft, en op de helft van de zitters lengee verfcherft, zodanig als de
zitter op het buikfluk is, zo dat de Oplang van het buikftuk door de zitier
vereenigt is,waar van het midden beandwoord aan de plaats aiwaar het on-.
derfte eind van de Oplang op het bovenite eind van 't buikitok ruft; en het
is nodig dat men aanmerke dat het eind van het buik{tuk en het onderfte.
cind van de Oplangen, het zelfde beloop ais de zitter nemen,

Het onderfte cind van de tweede Oplangen, ruft op het bovenfte eind’
van de zizter, cn dezelve zyn de helft hunper lengte met de eerfte Oplan-
tangen verfcherft, zodunig als de eerfle Oplangen met de zitters zyn; dus
de famenvocging van de zitter met de tweede Oplang , overecnkomt met
het midden van de eerfte Oplang. :

Men plastlt het onderfte cind van dederde Oplang, of de Hanger, op het
bovenfte eind van de eerfte, enis op de tweede verfcherft.

Alle de Oplangen worden op dezelve wye geplaaift, zonder zelfs de Op-
ftutten , welke zich tot azn 'tdolbord uititrekken uittezonderen, en het doo-
de wesk bepalen. .

De Oplangen zyn dan kromme ftukken; de Maften van de Opfturten
hiebben zelfs twee bogten, in ecn tegengeftelde zin, of als een 8. om het
doode werk van het achterlte gedeelte en van 't midden inwyking te gee-
yen ; maar het voorfte gedecle fpringt een weinig mit. '

Men noemt Kiuishouten , of Apofielen,de ftukken, 13, welke in groot
retal geplaatt worden, enzo dicht by malkander dat 2y zich voor
in ’t Schip raken, om deeze piaats, welke meer als alle de andere leid,te-
ver(ferken ; haar naam heeft zyn cor{prong,om dat deor deeze Oplangen de
kluis-gaten, welke de gatep zyn waar door de kabels loopen, gefteoken
worden. - _

Alle de buik- en piekftukken hebben voor hun hoogte in 't midden £ van

de
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de kiels hoogte; hun breedte is } minder’als hun hoogte; de einden der
buikftekken zyn ten naaftenby ; minder als hun midden. De dikte der zit.
ters in 't ruim,zo wel als de ftekers in de piek zyn gelyk met die der Buik-
ftukken op de plaats hunner verfcherving, maar zy verminderen & gedeel-
te aan 't bovenfte gind; desgelyks moeteri de eerfte Oplangen van onderen,
welke de plaats hunner verfcherving met de zitter is, de geheele dikte
der zitter hebben, en +5aan 't bovenfte eind verminderen; deeze vermin-
dering wordt voor de derde, en vierde Oplangen, geiyk mede voor de
Opftutten, waargenomen.

Men laat de Kluishonten en Apoftelen zo breed als de ftukken kunnen
vitleveren, en hun dikee is ten naaftenby gelyk met die der inhouten , wel-
ke op dezelfde hoogte zyn , of omtrent § van de kiels-breedte.

Het is noodzakelyk dat alle de inhouten van een zelfde dikte zyn , op
dat de huidplanken en de weegers nauwkeuriger te Tamen komen; maar
men konde hun van de geheele breedte der ftukken laaten, hy aldien men
zorg droeg dat een geheel {pant van een zelfde breedte was; dut is te zeggen,
dat,zo een butkftuk zeer breedt was,de Oplangen welke 'er zich op verhef-
fen desgelvks waren, door dit gebruik zoude men veel werk en hout
{paaren. _

De Hek-ftutten, 12, welke ket achrer werk boven de hekbalk uitmaaken ,
zyn geen ftukken van zo veel belang, om ’er in dit Artikel de maaten van
te geeven , alwaar wy niet hebben voorgenomen als van de voornaamfte

fukken te fprecken.
' X X

¥an de Eatte- fporen, U.

DE Katte-fporen zyn eenige Spanien welke men op dec Weegers binnen in
‘t8chip om 't zelve te verflerken plaatft; zy hebben gelvk de fpanten hun
Buikftukken, hun zitters, hun Oplangen, en Hangers, welke men ook
Steunders noemt; deeze ftukken zyn aile aan malkanderen ver{cherft.

De Buik{tukken der Katte-fporen werden onderfcheiden in Buikftukken in .
't vlak en in Twillen, en de Zitters, in Zitters in 't ruim en in Stekers in de
pick. ‘

Men moet ce Katte-fporen zodanig plaatzen dat zy lootrecht tufichen twee
Poorten van de eerfle laag ftaan, zo dat zy over een fpant komen , en dat
de verlchervingen der Katte-fporen, zich niet viak over de ver{chervingen
der Spanten bevinden ; de Poorten van de tweede hag noodzaken dikwyl

om de fieunders van de andere gedeeltens der Katte-fporen afcefcheiden.
M2 B Men
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Men maakt een infnyding op alle de plaatfen alwaar de Katte-fperen her.
koHwyn en de weegers raken ; men verQlerkt de verbindingen deer flerke
fpykers die men een voet den eep van den anderen plaatit, en deor bouten
welke van buiten worden ingeflagen; dezelve gaan door de Huid, de Inhouten,
de Wegers, en de Katte-fporen, en zyn van binnen op ringen geflooten
op het midden van het bukftuk van hetKatte-fpoor flaat men twee bouten,
of twee groote fpykers wclke tot in de kiel gaan ; dus worden dezelve bin-
nen Scheeps ingeflagen; fomwylen,om het hout uit te fpaaren, worden de
Katte-fporen niet ingefteeden; maar men plaatft flukken tuflchen de Wee-
gers die met haar gelyk zyn. -

Men geeft de koopvaardy Schepen geen Katte-fporen, om het roim niet
te belemmeren, en om dat dezelve, geen gefchut voerende, zy deeze ver-
binding kunnen miffen, welke echter zeer goet is; fomwylen worden de
kleine Oorlog Schepen niet als op hun tweede of. derde togt met Katte-fpe-
Fel vOOrzien. -

De buikftukken van de Katte - fporen , hebben aan hun einden, op wel-
ke de frutten ruften, omerent het 3 of ¢ van de kiels dikte;. voor 't overi-
ge is de vermindering der zitters en flutten s zo als aan de gemeene
{panten, :

De Heer Qlivier is de ecrfle, en mogelyk de eenigfte, welke yzere Kat-
te-fporen gemazakt heeft, en hy heeft dezeive niet gebruikr als in t Schip,
de Alcide, o

Een Officier van veel verdienften, fteide in een ¢ famenlpreking, een.
geheele nieuwe manier voor, welke hier in beftond {dat men de fchuine
Weegers van wylen den Heer Goubert, welke eenige gebreeken onderhevig:
zyn , doch die ook groote voordeelen hebben , zoude nalaaten ) en in deszelfs
plaats yzere Katte-fporen zoude maaken, dewclke aan ieder fpant, over de
welke zy dwars henen zouden gaan, vaftgefpykert zynde, het Schip een.
goede verbinding zouden verzorgen: dit is flechts een verbeelding, waar

van de uitvoer zeer ongemaklyk fehynt, doch welke echter wel nadenken
waardig is.

XXIL
Fan 't Kolfmyn, of Zaad-bowt; Z.
HEt Kolfwyn beftaat vit g of 4 groote ftukken hont, gelyk de ftukken

vap dé kiel door laflen ¢ fasm gevoegt: men plaatt dezelve midden op
: T de
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de buik en gaffel of fogflukken evenwydig met de kiel, en dezelve ftrek. .
ken zich van de fteven-loop tot op 1 van de achter-fnydingen. :

Hoven ieder buikftuk, is het Kollwyn 1% of 2 doim inge{neden  en aan de
buikftukken met blinde bouten vaft gehecht, welke ten naaftenby tot
ep % in de terugurckking gsan; men moer vermeiden deeze bouten in
de kloffen te {laan dewclke vuliing flukken 2}*} die men tafichen de
twillen en de fogftukken plaatit.

Tlet Kolfwyn dient om de boikftukken met de kicl te vereenigen en te
verbinden ; de ftukken waar wit hec zelve beftaar, hebben de kiels breed-
te, en hun dikre is de helft van dig der kiel, men piaatft vantwee tot twee
buikftukken een bout wan onderen door de kiel geflaagen, welke door de
Kiel, het Butkftuk en het Zaad-hout gaat, op dewclke zy op ecn ring mst
een {py fluic.. :

Niets zoude beletten van de Zaad-houten uit tw ce flukken te maaken, zo
als ten naaften by de gangen van de Galeyen zyn.

XXTL
Fan de Spooren der Maften , Pliat 1.

DUS nocmt men een famenvoeging van hout op de kiel geplaatft, alwaar
de Groote en de Fokke-Maft {taat; het Spoor beflzat vit twee ftekken, of
zy-planken, welke zich van 't ecene katte-fpoor tot 't andere uitftrekken,
alwaar zy als een Zwaluwf{taart zyn te faam gevoegt, en deor blinde bou-
ten en kniéa worden vaftgehouden; eindelyk voegr men ’er rwee klampen
aan, zo verre van malkanderen als de Groote-Maft over 't krois is, dit
alles te famen wordt het Spoor van de Groote-Malt genaamd.

De Fokke-Maft heeft mede zyn Spoar welke niet van die van de Groote--
Maft verfchile, als alleen daar in,dat deilelfs klampen gefpykert zyn, in
plaats dat die van-de Groote-Maft los zyn, op dat men dezelve een wei-
nig veorwaarts kan.doen hellen.

Het Spoor van.de Befaans-Maft is op het-eerfte Dk geplaatft, en beftaat
alleen uit twee ftukken hout; dikmaals beftaat ket Spoor van de Befaans--
Maft vit een ftuk, dezelve ruft op het cerfte Dek , en dikwyls wordt dezel-
ve in de balken van dit Dek ingeneut.

De Boegipriet heeft geen Spoor, dezelve ruft op en kuffe op het eerfte
Dek geplaattt.

Het groote Spil ruft mede op een Spoor, welk onder het eerfte Dek ge-

Mg ' plaatit:

-
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. plaatlt is, alwaar dezelve door een Berkoen geftut is welke op het kol
fivyn rutt.

~ Het Spoor van 't groote Spil beftaat vit een of twee ftukken , welke in
twee verdeks balken ingelaten zyn, en fteeken omtrent 2 a 3 duim boven
de overleops planken van dit Dek wit; men legt onder dit Spoor, zo wel

als onder die der Befaans- Maft, een Clamai, door een fchoor, of Ber-
koen geltui. .

XXIIL
Fan de Kmp-}"rc;rzgen, R. &

DE Krop-Vrangen of banden in de boeg, zyn groate kromme ftukken
haut, piet winkelrecht, welke men op verfchiliende hoogtens van ’t Schip
plaatft, zodanig dat dezeive de voor-fteven en de kiuis-houten rechtheekig
kruiffen , aile deeze flukken zyn door nagels en bouten, welke buiten
Scheeps worden ingeflagen, zodanig dat dezelve door de huidt, de klnis-
hoaten , en de geheele dikte der Krop- Vrangen heen gaan, en van binnen
op ringen wel vaitgehecht zyn.

Men plaatft 'or gemeenlyk 4 of 5 R. in 't ruim, van 't eind van °t kol-
fwym tor aan het eerfte Dek , wiens overloops planken' in een fponning
raften op de hoogfle S, gemaake; tuflchen her eerfte en tweede Dek,
plaatlt men ‘er twee, een onder de kluis-gaten, en de andere onder. het
tweede verdek, op dewelke fomwyl dg boegfpriet ruft en de overloops
planken van dir Dek einden. ) ‘

Het bultige gedeelte der Krop-Vrangenwordt geboogen , over een komftig
met de plaats alwaar men zich voorftelr het zelve te plaatfen , da: is te
zeggen, dat men hen nauwkeurig die gedaante geeft, welke het Schip van
binnen naar voren heeft, op de heogte alwaar de Krep- Vrang moer ge-
plaadt worden; het welk veroorzaakt dat de takken van de Krop Vran-
gen zo veel wyder hoek maaken, als dezelve hoog boven de kiel verhee-
ven zyn, en dat de onderfte ten naaftenby de gedaante van piek - houten
hebben.
~ Het is niet nodig dat het holledee! van de Krop-Vrangen een reguliere
form beeft; de Timmerlieden laaten fomwylen aan de hals de geheele.dikte
welke deeze ftukken kunnen draagen. '

Het is klaar cat de verbinding zo veel te volmaakter is als de Krop- Vran-
gen €en grooter uitgeflrektheid van ’t Schip bevatten, en gen grooter getal

; van
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van de inhouten bedekken ;in e2n woord, het zyn groote Knién, aan dewel-
ke men omtrent § meer dikte, en tweemaal meer lengte, als aan de knién
van de verdekken geeft, '

X X1V
Van de Huit- Planken, 13, 14.

OM‘he:t water te beletten van binnen in 't Schip te dringen, worde het
buitenfte met Flanken bekleed, welke zeer vaft cp de inhouten gefpykert
worden, en welke van voren in de {ponning van de voor-fteven, en van
achteren i de {fponning van'de achter-fteven,en van onderen in de fpon.
ning van de kiel eindigen; decze Planken zyn het welke de Huit- Planken
13, genaamd worden.

De Huit-Planken zyn niet den ecnen met den anderen, door hun kant
i maikanderen , maar dezelve zyn flechts nauwkeurig op malkanderen
gevoegt; de kleine toflchen wydte welke wffehen beide s, en welke men de
naad poemt, is met Werk fterk ingedrecven gevuir; het welk men Calfa-
teren noemt.

De Iluit-Planken zyn op alle de inhouten gefpykert; men draagt zorg
dat alle de einden der Huit - Planken, welke met matkanderen vericherft
zyn, of (volgens het kunft woord ) met haaken op goede inhouten uit-
koomen.

Men moet zeer wel acht geeven dat de haaken van een firoking , of
vervolg vail Huit-Flanken, niet op de haaken van een andere ftroking
uitkomen, maar men verwyderd zo veel als mogelyk de haaken den ecnen
van den anderen.

De Huit-Planken hebben ten naaltenby onder het eesfte barg-houf: dezellde
dikte als dit barg-hout,en hun dikte vermindert evenredig tot aan de kiej,
alwaar de Huit- Planic, welke in de fponning gevar is, en welke men Sant-
ftrook noemt, flegts de helft der dikte heeft van dic welke het eerfle barg-
hout aanraakt; men laac hun alle de breedte en it.ngte weltke de ffukken
kunnen draagen.

De dikee der Overloops-planken , 14, is een vierde van de dikte van de
Balk , en de Overloops-planken van de Bak en Schans hecft ; van de dikte
der Verdeks Balken.

Het zoude Eangdrad1g zyn, om van alle de dikte der planken, welke men
vuliingen noemt, in 't breede te willen handelen, men noemt hug vullin.

. lingen
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lingen, omdat zy waarlykalle de jeedige plaatfen tuflchen allede barg-houten
vellen: het zal genoeg zyn van te zeggen, 1. Dat zy van dikte verminde-
ren naar maate zy van de water oppervlakte afwyken ; zodanig dar die
gene, welke boven het Razhout komen, 2-duimen dik zyn. - Ten 24 dat
de vuilingen naar vooren van dezcifde dikte zyn als de barg-houten ,om dit
gedeclte te verfterken, en op dat men 't Anker te lichter op de Boeg kan
zetten.  Ten g alzo deeze vuilingen zeer veel bogt hebben, 1s men ge-
woon dezelve te buigen, en krombhout te verkiezen; maar wangeer med
{toven heeft, kan men het hout genocgzaam week maaken,om de rechte
Planken te buigen zonder dat dezelve {pringen. Ten 4% wordt het bo-
venfte van het doode werk gemeeniyk met DPlanken van Pruiffen be-
kleed, (*) om het eiken-hout uit te [paaren, en ook om dat het Greyaen-

hrout veel ligter is.
X X V.

Fan de Weegers, X, Y, Z.

DE Weegers zyn, om zo te {preeken,de binnen-huidt; dezelve formee-
ren de bekleeding van 't Schip van binaen, en verzorgen een zeer goede
verbinding.

Men Wagert gemeenlyk g0 veel vol als ledig, dat is te zeggen,datmen
de Weegers den cenen van den anderen op cen afftand gelyk aan hun breed-
te plaatlt, om dat de lucht tuffchen de inhouten kan fpeelen en dezelve
opdroogen. .

Daar zyn “er, wefke de Weegers over de Inhouten infoyden, en worden
dan floyr-flukken genoemt; maar andere leggen dezelve viak, en deeze
drukken de Inhceten met keggens tegens malkanderen.

Eindelyk plaatfun eenige de Weegers evenwydig met de Kiel, en ande-
re plaatfen dezelve {chuin, zodanig dat zy zich naar de voor-en achter-ile-
ven verheffen ; hun voorneemen is het Schip het doorzetten te beletten;
maar deeze f{chikking der Weegers veroorzaakt groote onkoften in geval
van vertimmering der Schepen.

Wanneer men waterpas Wagert, worden de Weegers het naafte by de
Kiel, Vloer-weegers, of Buik-denningen genaamd; die gene welke ‘er bo-
ven zyn, worden Stuyk-weegers, Y, genaamd , en die welke noch hooger zyn,
worden Kim-weegers, y, genaamd.

De dikee van allede Weegers, of Stuyk-weegers,is 1 van de Kiels dikee,
de andere zyn een weinig dunder. : Men'

krg:g;cfgo noemen de Franfche de Greyne Deelen , om dat 7y dic meeft oyt de Ooft-Zee
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Men laat hon de geheele Jengte en breedre; welke de ftekken kunnen
draagen. S o S : ‘

Zy zyn aan de Inhouten door fterke nagels vaftgemaake,

X X V L
Fan de Barg-bouten , 15. .
D-E Barghouten ; welken fomtydsoneigentlyk Senten genoemt worden, zyn
zwaare planken,veel breeder en eens zo dik als de andere; alzo dezelve .
banden romdtfom het Schip op ver{chillende hoogtens maaken , dienen Zy Om
het zelve te verbinden , en maaken een uitfpringing dic hun een goet
aanzien geeven.

De ftukken der Barg-houten, zyn den eenen 3an den anderen door haa-
ken verbonden, en aan de Inhouten door twee nagels en twee bouten,
welke op plaaten gehecht zyn, van binnen vaftgemaakt.

Daar zyn gemeenelyk twee Barg-houten onder ieder laag; wy zullen in
't vervolg de manier aanwyzen om dezelve te trekken; het zal voor 't te.
genwoordig genoeg 2y , te Zeggen, dat men zo veel als ‘mogelyk moet
vermeiden, dat zy niet door-de poorten worden doorgefneden, en dat het
tweede Barg-hout Zodanig gelegt moet worden |, dat het zelve door de laatlte
poort van achteren, die het zelve een weinig doorfnyt, henen gaat: zy gaat
vervolgens geheel langs en onder de poorten van de eerfte laag tot naar
vooren, alwaar zy een weinig onder de lastlte poort van vooren eindigt;
de andere Barg-houten, welke men ‘er boven plaatft, volgen de firook
van deeze. o S '

Tk zal hier, een weinig breedtvoeriger over de breedte en dikte der Barg-
honten fpreken, om dat het nodig is hun afmeetingen te weeten om een
goed plan te maaken.

‘De Barg-houten van de ‘eerfte laag zyn byma zo breed als de Kiel, en
hun dikte is 5 lini¢n 9 punten per duim hunter breedte.

. Het derde Barg-hout heeft 3 minder breedre als het tweede, en zyn dik-
te is 5 ni€a 9 punten per duim zynerbreedte.

Het vierde Barg-hout heeft een !> minder breedte als het derde, en zyn
dikee, is § lini&n 8 panten per duim zyner breedte.

Het vyfde Barg-hout heeft 3 van de breedte van 't eerfte, en zyn dikie
is § linién 8 punten per duim zyner breedte.

De breedte der Raahouten is tuffchen 1 en & van de breedte van 't ecr-
fte Barg-hout; hun dikte is § linién 8 punten, per duim humner breedte.

N
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- De lyften van de Gillingen van de Groote-Maft, en de Fokke-Maft , heb-
ben voor hunne breedte 6 linién, 6 punten per duim van de breedte van
t cerfte Barg-hout ; hun dikee is 5 linién, 8 punten per duim , hunnex
breedte. ' ' ,

De lyft van de tweede Gilling van achteren, heeft voor zyn breedte 3
linién, 8 punten per duim van de breedte van het eerfte Barg-hout; zyn
dikte is 5 linién, 6 punten per doim zyner breedte. .

: De lyft van de derde Gilling van achieren, heeft voor zyn breedte 5 fi-

. nién per duim van de breedte van 't eerfte Barg-hout, en zyn dikte is 5 li-
mién, 6 punten per duim van zyn breedte: deeze lyften worden gemeenlyk
met eenig [chaafwerk verfiert. : : : T

X X VIE
Fan de V:r;iﬁékm, Plaat 2. ,-

1Ho0F b~ DE Verdekken zyn de Vioeren van een Schip, welke 'er de vericheide

STox ¢ verdiepingen vanuitmaaken; zy dienen om de beide zyden van het Schip

den eenen met den anderen te verbinden ;. om het gefchut te dragen en het

Volk te huisveften: de Kooplieden bedienen ‘er-zich van om de Koopman-
fchappen, welke voor 't vogt moeten bewaart worden, te bergen.

':EJ‘:"”' Alzo de Schepen wyder over 't eerfte, dan wel over.’t tweede Dek zyn,

‘ors.  enalzo de flukken van de eerflte laag, zwaarder zyn als die van de twee-

de, zo moet derhalven het: eerfte Dek fterker zyn als het tweede ; en dit

wederom, om dezelve reden, fterker als het derde of de Back- en Schans.

De zwaarfte Schepen hebben g geheele Dekkenmet een afgefneeden Dek,

welk men Schans of ’t Half-dek noemt: andere van minder grootte hebben

twee en een half Dek ; eindelyk zyn ’er Fregatien welke {legts een Dek

hebben, met een Koebrug om 't Scheeps- volk te bergen.

De Dekken worden geformegrt door de Balken, de Banden, en Ba_]k-m'e_e-
gers, de Watergangen, en Lyfhouten, de Schaarftokken, de Verdeks-bal-

ken en Ribbetjes, de Clamaien,de Knién, enz. Wy zullen alle deeze ver-
(hillende ftukken in zo veel verfcheide Artikelen docrloopen. '

L XXVIL
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X XVIIL
Fan de Bat’fm en Vera’ek.r Balken , & a2, X. V.

DE BaEken zyn die binten welke de vioermg of dek-planken der Schepen
onderfteunen; de Verdeks-balken zyn kleine Ba}ken, men noemt dezehe
ook Ribben of Grieten.

De Bajken zyn geftut en te faam gevoegt aan de cinden met cen fwa
luwitaarc, op 't gene men de Balk-weegers noemd.

Wat.meer is,zo zyn zy zeer flerk met hun einden tegen de Inhouten ge.

voegt, door rnlddel van twee winkel regte ftukken, of Kmen s die fomwyt
van yzer en fomwyl van hout zyn. ‘
- Daar word vereift- dat deeze Balken een weinig bogt of lootrechte krom-
te hebben, om aan het afloopen van het water behulplaam te zyn; deeze
bogt maakt ook dat de {tukken minder te rug loopen, en dat zy gemaklyker
weder worden te boort gehaalt.

Men noemt het de Groote-Balk, die de welke de langfte, en'in het groot-
fte Spdnt geplaatlt is.

-Daar zyh aan het eerfte Dek 25 ﬂf 30 Balken,meer of min, volgens de
grootte der Schepen, en de devgt van het hout welk men gebruikt; men
plaatft’er 2 of 3 meer zan 't tweede Dek, wegens het uitfpringen van de
Spiegel: aile deeze Balken zyn niet gelyk in de geheele Scheeps-lengte ver-
deeld, want men plaat{t 'er twee by de Fokke-Maft, een naarvoren, en een
naar achteren , ech om de beetings te verfterken, twee op zyde van het Ca-
belgat, twee by 't Groete-Luik, €en van voren, en een andere naar achee-
ren de Groote-Maft, een om de Groote -Knegt te verflterken , een naar ve-
ren, en een naar achteren van 't Groote- -Spil, twee op zyde van de Kruit
kamer ; de:plaats der andere is niet bepaalt, men plaatt ook een Balk voor
en een achter. de, Befaans-Maft, maar wanncer twee balken zeer wydt van
malkanderen leggeu,_,dmgx men zorg .om taflchen hen fterke Verdeks-Bal-
ken te plaatfen, op dathet Dek alcydt dezelve vaftigheld heeft. )

Dikwyl, wanneer men .geen hout heeft dat zwaar genoeg is om hen
nit een fluk te masken; zo vaegt men ze by malkander, en daarom zyn
Zy Diet e minder goet.. .

. De Balken zowden veel Rerkgr zyn. zo:sder veeI zwaarder te weezen , z0
men van hun breedte:afnam om han hdogte. of dikie evenredig te vermeer-
dieren maar ia <ht geval moelt men de aftand der Dekken van malkande-

: N2 ren
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ren een weinig vermeerderen, op dat men onder de Balken konden door-
gaan, zonder te vreezen van ?.lch het hooft te ftooten.

Omtrent de § van de raimte begrepen tufichen het Kolfwyn en het eerfte
Dek, plaatt men: een rey Balken redelyk wer wvan inalkander ; zy wer-
‘ﬂ:erken den Bodem van ¢ Schlp, en dienen om Koe-bruggen t¢ maaken
-wvoor de vertrekken van “truim, waar om men hen wal{e-balken noemt;
men plaatlt ‘er een op ieder zyde van de Groote-Malt, een naar’t Groote-
Luik, een naar voren om 't fchot van 't Kabelgat te flutten, een naar ach-
teren alwaar het fchot van de Brood-kamer fteund.

Het vierkant vaz de valfe-baike.n iz omtrent 3 linitn, 6 punten per voet
van han lengte.

Hetr Vierkant van alle de Balken wvan 't eerﬁe Bek-, is 4 knién per
voet van hun lengte, dus verminderen zy van dikte naar- voren, en naar
achtercn, evenredig van de vermindering hupner lengte.

Hun bogt is gemeenlyk 31 of 4 limén per voer hunner lengte:

Her vierkant der Balken van ‘'t tweede Verdek, is de 2 vandie van 't
ecrfte Verdek, dat is te zeggen, dat de overcenkomft der Balken wvan 't
tweede Verdek , is aan die van 't eerfte, als 3 is aan 4; en deecze zelve
evenredighcid wordt tuflchen: het derde met het tweede Verdek waange-
nomen , enz. un bogt is van 4: a § limén per voet hunner lengte,

XXIX
Van ber Shot- bam‘ van de Baegfpmr y Plaac 1.

th is een Baik een weinig boven het tweede Verdek gepIaat[t om de
Boegfpriet te- verﬂerken het zelve dient tot een Drumpe! om in’t Galjoen
te komen.

Het woord Slot-hout - van de Boegfpriet wardt'wtm:g in 't Weften ge-
bruikt; de Balk waar van hier wordt gefproken, €n die men opde hoogte
_ van de Drumpels van de-eerfte laag legt, wordt gemeénlyk de Balk van-de
Luis-plegt genaamd , zyn voornaamite gebraik is het veor werk te verfter-
ken,en de reifing van de Luis-plegt te ontfangeny -

Het is dienftig om een breedvoeriger befchryving te geeven, dan men ge.
daan heeft, op wat wyze de Boegipriet vaflgemaakt isx aan zyn binnenfle
einde is hy geftiit door cen groot Stuk hout, ingelitede en- gebout in-de.
Balken van 't eerfte Verdek voor de Fokke-Maft:- dit ‘ftuk wordi de Twil
af Klos genaamd, op.de voorite Verdeks Balk zyn twee flutten , of breede

{tuk-
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ftukken hout, die in de infnyding van de Verdelts - Balk van het tweaede
Verdek {luiten, welke boven die van het 'eerfte Verdek geplaatft is, alwaar
deeze zelfde Srukken hout mede te famen gevoegt zyn: en alzo deeze Stuk-
Iren zich te famen voegen,maakt men ‘er een gat in, door het weike de
Boegfpriet gaat eer dezelve op zyn kios komr ; deeze beide Stukken worden
de Zy-itylen van de Boegfprier genaamd , en deeze Stukken met de Klos
neemt men gemeenlyk het fpoor van de Boegfpriet.

X X X
Pan de Clamaien tuflchen de Balken , Plaac r,

HEt zyn Stukken hout, welke van de eene Ralk tot de andere gaan, ai-
waar hun eindens in de infbydingen aan de Balken gemaak: vaftgehouden
worden: dezelve dienen om de Verdeks-Balken, en de Ribbetjes te {tutcen

en te verfterken.
X X X L
Pan de Band of Balk-Weegers (%). Z.

DIt zyn {oorten van Banden, of zwaare Stukken hout, welke zich vam
de Voor-fleven tot de Randfoen-houten uitftrekken; neemende de geheele
binnen omtrek van 't Schip op de hoogte der Verdelken , zodarig da:
de Band-weeger op alle de Oplangen ruft, aan de welke zy door twee ipy-
kers vaftgehecht is, welke door de Band - weeger heaen gaat, en tot in het
mhout dringen, omtrent 2 declen zyner dikte, 7

Deeze Band-weegers onderflennen de eindens der Balken, in dewelke 2y
met zwaiuw-flaarten zyn ingelaaren,

De Swkken, die deeze Band-weegers uitmaaken, worden met haaken te faa-
men gevoegd, en men moet vermeiden dat de haaken niet over die van de
walergangen , noch die van de Barg-houten , cok niet over de poorten, koo-
‘men, op dat de waterpafien verbinding zo veel te fterker Zy.

De dikte der Band-weegers van 't eerfte en tweede Dek ,moet dubbelt aan
dieder Weegeringen zyn ,of gelyk aan de helft der Inhouten op dewelke zy
ruften; men behoud hun alie de breedte welke de Stukken kunnen leiden, |

XXXIL

A{*) Omditen hat 34 Artikel welte verfaan » MOt men weeten dat de Franfchen twee Band-
weegers op malkanderen leggen, die zy in hurne taal twee onderichcide naamens peeven ; de
bovenfte nocmen 1y Baugwieres, zynde dic daar de balken op ruften, of ingelaaten zya,
en daar handelt dit Artikel van, en de onderfre die hier reegen aangelegt worden noemen.
¥ Serre-Basquicres, waar van in het 34 Artkel gelprooken words,

N 3
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X X X111

Pan de #atergangen of Binme-klos (*). Iﬁ;

l)E ronte der Dekken , maakt dat het water na de zyde afloopt, al-
waar men ecn ftuk legt, die de eerfte waterpaffe plank van het Dek maakt,
en het begin van de eerfte recht ftaande planke, of weegers taflchen deks;
deeze ftaande weeger , die rontfom het geheele Schip gaat, wordt fetwee-
ger genaamd ; maar de klos van de Watergang worde by ieder batk , en
ieder griet of ribbe 13 of 2 duim ingelaten; en wordt ook by ieder ftuin-
der ingezaagt, fomtys op de helft van de ftuinders dikte, en fomeys de ge-
heele ftuinders dikte.

De Klos ruft op de Sleutels, welke Stukken zyn, die zich van de ee-
ne Balk tot de andere uitftrekken;.zy zyn op de Balken gelpykert,
en daor bouten, wetke door de Huidt, de Inhouten, en de Watergang
henen gaan, op de Inhouten waftgehouden , en van binnen op plaaten
geklonken.

Het is in de Klos van de Watergang, en in de,Setweeger dat de Spie-
gaten geftoken worden daar het water door loopt.

De Klos van de Watergangen, moet, behalven de nithakking van de wa-
terloop, dezelve dikte op de Batken houden als de Schaarftokken.

De Setweegers hebben xooit te vee] breedten, en men laat hun de gehee-
le lengte der ftukken.

XXXIIL
Van de Lyf-bouten. 17.

DE Lyf-houten zyn ftukken gelykformig aan de fchaarftokken, welke
rontforn het geheele Schip gaan, gevoegt aan de Kloflen vande Watergangen
hun dikte is ten naaftenby dezelve als die der {chaarftokken, han breedte
is ten naaftenby gelyk aan hun dikte driemaal genomen; aangaande hun-

leng-

(*} Om zich in de naamen of dewitlegging van dit , en het volgende Artikel, niet te
verdwazlen’, moet men weeten dat de E-'rané':h:nin haare groote Schepen twee Watergan-
nen teegens elkanderen loggen ; de eevfie  die 7y teegen de inkouten aan voggen en den wa-
teloap in hakken , noemen zy Gowsiere; maar in Holiand, op de plaatfen dzar deeze fok-
ken mede verwerkt worden, worden 1y de Klos van de Watergang genaamd, dus zullen
wy die ook Klos noemen ;en het tweede fiu dat hier tegen aangewerkt wordt nocmen
zy Fourdre de Gowtiere; en deere fiunkken worden by ons Watcrgangen of Lyf-houten ge-
naamd, maar de Sctweeger noemen zy Serre-Gewriere, €n Yan desie dric fukkea words
in dit en in het volgende Artikel gefproken. ' -
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lengte dezeive is onbepaalt,alzo wel als die der Watergangen, der Schaar-
flokken , der Barg-houten ,der Banden, en der Balk-weegers, om dat men

genocodzaakt is dezelve den eenen paar den anderen met verichil van lengtens
te doen verfcherven , om dat_de eindens van verfcheide deezer Stukken

niet op dezeltde Scheeps deelen uitkomen, in welk geval het Schip zser
onvolmaakt zoude verbonden zyn; dit is het geen de Timmerlieden willen

re verflaan geeven, wanneer zy zeggen dat men de Haaken verfcherven
moet: het is mede nodig om aclit op de Poorten te geeven; wanneer men
de Barg-houten, en de Balk-weegers verdeeld, om dezclve zodanig te {chik-
ken dat de laflen ‘er niet overkomen, om dat men zo veel verbindipg als.
mogelyk is in deeze plaatfen, welke door de openmingen du.r Poorten verawaket
zyn , moet zocken te houden.

. Her gene hier gezegt is,kan mede op de fchaarﬂokken aangaande de Lui-
ken toegepalt worden: eihdelyk moet men verzekert zyn dat alle de Srukken,
waar van wy gefprooken hebben, byna de eenige waterpafle verbindingen
der Schepen zyn,- en dat men dus zo veel zorg als mogetyk is moet dragen
om dezeive door de ontmoeting der Laflen, noch. deor de openingen der
Poorten en der Laiken, niet te verzwakken.

XXXIV.
Fan de Balk-FHeegers. 18,

MEn noemt fluiting in ’t algemeen zeer dikke Planken, welke over de
Stukken op de welke zy ruften zyn ingefneden; in deeze zin kunnen de
Balk-Weegers als cen {luiting worden zangezien, ea veel Timmerlieden
noemen. dezelve in der daat de Balk-weeger ; maar andere hebben deezen
naam behounden voor een Weeger, welke voor deezen naaft debovenfte Bant--
Weegers legde, en in de welke alle de Balken ingelaaten zyn.

Men vinde dit ftuk weinig in de nieuwe maakzels van Schepen , om dat
meg de Knién voor de allerbefte verbinding der Balken met de zyde van 't
Schipaanziet, en dat men gedacht heeft het beter te zyn licht te geeven, en
een plaats tot Het inkomen van de Lucht aan "t einde der Balken te Jaaten,
om t¢ beletten dat dezelve niet verrotten.

XXXV
Fan de Schaar- Stoekken. c.
’E Schaar Stokken zyn rechte Stukken hout, welke men op &c Balken:

Tangs het Schip plaatft, ten naaftenby evenwydig aan deflelfs grooten As.
Men.:
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Men plaacft twee ryen Schaar-Stokken aan jederzyde van het Groote-Luik,
en cwee andere ryen ap ieder zydevan het Schip tufichen die, van welke Wy
komen te fpreken, en de Watergang ; dezelve worden 13 of ¢ duim over
elke Balk ingekeept, en door gemeene Ipykers, welke in de Balk tot
op § van deflelfs dikte ingetlagen worden, valtgemaakt.

De Schaarftokken, zo wel van 't eerfle als tweede Dek, moeten i van de
dikee der Balken van 't Dek hebben alwaar 2y geplaatlt zys, en hur breed-
te moet dubbelt aan hun dikte zyn. .

Zo men acht geeft dat,wannecr de Schepen opzetten, dat als dan alie
de Stukken van den Bodem by malkanderen tragten te komen, en in te-
gendee! die der Verdekken, van malkanderen tragten afrewyken, zal men
begrypen dat alle de8tukken, welke de Schaarftokken, de Band-weegers,de
Warergangen , enz. uitmaaken,wel met malkanderen vereenigt moeten zyn,
en aan de Balken en aan het voorfle en achterfte deel alwaar zy cindigen
wel valtgemaakt zyn.; in een woord het zyn Stukken waar van men nied
de minfle dienft moet verwachten, zo alle hunne deelen niet wel vereenigt
zyn,om op cen zekere wyze een geheel te maaken. -

XXXVL
Pan d¢ Epitn. d.

MEn noemt KniFn, Stukken hout welke twee takken hebben, dezeive
maaken een meer of min geopende Zwey, en dienen voor het gene dat de
Huis-timmerlieden kerbeels, en de binnelandfche Scheeps-timmerieden ver-
binding noemen: dezelve dienen om twee Stukken te vereenigen, welke men
ten naaftenby rechtiioekig moet te fumen voegen; een der takken vande knie
is fterk op een der ftukken vaftgemaakt, en de andere tak op het andere
Stuk welk aan het eerfte gevoegt moet worden; deeze {amenvoeging is zeer
vaft, en in de Timmering veel in 't gebraik,

Wy hebben reeds van de knien van de Voor- en Achter-fteven gefproken;
daar is mede een verkeert knie in’t Galjoen I, dienende om 't Galjoen aande
Voor-{teven.te voegen; en de knien der Balken .d, waar van wy zullen fpreken.

Wanneer de knién klein zyn worden zy knietjes genoemt, en worden ge-
bruikt om de Baiken van de Schans, de Hek-balk, enz. te {luiten.

_ Rgven de verbindingen welke de Balken door Banden, de Watergan-

gen , en de Weegers ontfangen, worden zy noch aan de Inhouten door
Kniga vaftgehonden, waar van ‘de eene tak ingekeept en aan de Balken
met fterke fpykers en bouten op plasten is vaftgemaake; de andere tak
komt zo veel als mogelyk is op een Inhout, aan welk het is vaftgemaszkt,
zo als het eerlte aan de Balk, : Her .
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De tak van het knie dat op de Balk maft, is eigentlyk niet inge-
keept, het is alleen in een keep gevar wanneer de vorm van de knie
zulks vereifcht; dikwyl is dezeive alleenig vlak’er opgelegt en door bou-
ten vaftgehouden.,

Men is fomwyl genoodzaake een {chuine ftrekking aan het lootrechte been
te geeven, om de ontmoeting van een Poort te vermeiden , en ook mede
om dat het {tuk zulks vereifcht; want alzo de knién ltukken zyn, welke
weinig gevonden worden , moet men die gebrulken , zodanig als dezelve
voorkomen en gewafichen zyn,

De (chaarsheid der houte knifn is-oorzaak dat men yzere gemaakt heeft,
en dezelve zyn zeer goet.

Hoe dikker de knién, en’hoe langer hun takken zyn, hoe beter zy zyn;
hon breedte is van ze veel belang niet. i

Men heeft tot een vraagftuk voorgefteld, wat voordeliger was de knign
waterpas, of lootrecht te plaatfen; zo men hun waterpas plaatfte, zoude
eender beenen op de lootrechte zyde van de Balk leggen, endeandere zoude
verfcheide Inhouten bevatten; ten naaftenby gelvk de krop-wrangen ; maar
men is gewoon om hun lootrecht te plaatfen, of opde wyfe van de Inhou-
ten, om dat zy in deeze geftalte de Balken dragen, en de Band-weegers,
de planken welke twflchen de Poorten zyn, en de Inhouten te faamen
verbinden.

XXXVIL
Van de Wryf- Houten , of Leijers.

DIt zyn Stukken hout welke nzar 't buitenfte van 't Schip gevoegt , en
over de Barg-houten ingekeept zyn; dezelve ftrekken zich van 't tweede
Barg-hout tot aan het Dalbord , hebbende het beloop van de Oplangen;
men plaatft 'er drie aan ieder zyde, welke tot bewaring der Huidt-planken
dienen wanneer men gefchut, of vaten infcheepr; zy worden op han plaats
met twee nagels, op ieder Barg-hout vaftgemaak:.

XXXVIIL

Van het Roer, de Roerpen, en van zyn Luiwagen. 19,
HEt is bekent dat het Roer een fluk hout van een zekere breedte is, 1Hoota-
~ door haaken en vingerlingen aan de Achtet-fleven vaftgemaake, waar dootr *7°%

het zelve lings en regts kan drajen, volgens de Cours welke men begeerd .
| O * te



108 MAATEN DER STUEKKEN,

e Zeilen. Aan de zyde van het Schip, alwaar dezelve fchuin is ge-
hake, beeft hy dezelfde dikte van de Achter-fteven; men is gewoon het
zelve in een Twaluwitaart te {fnyden, dat is te zeggen,dat hy dikker naar
buiten is als aan de zyde van de Achter-fteven, op dat de hoek welke by
met de kiei maake minder bot zy. :

Het gedecite van 't Roer’t welk aan de Acheer-fteven raakt is van yken-
hout ; het overige , het welk de Schegge van 't Roer genaamd wordt, is van
ligter hout, als by voorbeeld van Dennen-hout.

De Roerpen is een Handboom , of een lang ftuk eyken hout , welk met het
eene eind in een gat boven in 't Roer gemaak:, ftecks; het zelve dient om
"t Roer te doen beweegen,.

- De Luiwagen is cen Boogs-gewys ftak hont, welke aan het tweede Ver-
dek in de Conftapels-kamer worde vaftgemaake, op 't welke de Roerpen
loopt wanneer men hem doet beweegen.

Ziet wuer de Proportien van 't Roer bet 17 Hoofdftuk , Art. XIX.

XXXIX

Van de Pomp-Seod. Plaat 1.

HE: is bekend dar aan ieder zyde van de Groote-Maft, twee Pompen
flazn, om her water ,welke in 't Schip komit en in 't yuim loopt uit te pom-
pen; dezelve moeten beneden tuflchen twee Bui'fc-i'tulfken komen, hun
boven einde wordt met een galg vaft gehouden, welke met eene dient om
de Gekftok te plaatfen, die de Zuiger doet beweegen.

De Pomp-Soad is een vierkante ruimze rontfom de Groote-Maft, met
planken bekleed , welke zich langs de geheele hoogte van de Kiel uitftrekken,,
om te beletten dat de ballaft en de vaten de Pompen niet befchadigen.

X L.

Van de Spillen.  10:

HE: Spil is een lootrechte afgefnede Kegel, in welkers bovenite eind
verfcheide gaten geftoken zyn, om ’er Windboemen in te zetten. Hy ftaat
vaftgenoceg op dat het volk, daar aan windende, het werk kan doen
waar toe veel kracht vereifcht worct.

Daar zyn 3 Spillen in de Greotfte Schepens; het grootite ftaat op het
eerfte Dek achter de Groote-Maft, zyn As gaat eem voet en meer onder

de balk van 't eerite Verdek, alwaarjhy door een fluk hont, welk hﬂ;ﬁ tot
. 3 - Eﬂoﬁ:
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* fpoor dient, geftut worde , van boven is hy tuflchen twee balken van 't twee-
de Verdek gevar; het tweede flaat op 't eerfte Verdek, omtrent 4 voet
achter 't Luik van 't Cabelgat; het kleine Spil ftaat op de Bak: ieder Spil
heeft zyn fchaft, welke het voornaamfte deel is, zyn kiampen en twee paal-
len 10, om te beletten dat het Spil niet weder te rug locpt, wanneer het
Volk op houdt om kracht op de Windboomen t& doen.

Het tweede Spil is gemeenlyk boven het eerfte, en alzoo decze beide
Spillen een gemeene {chaft hebben, kan den eemen buiten den anderen
niet drajen.

De Enpeifche plaatfen fomwyl voor in hun Schepen een Rol, welk tot

het loopent-wandt dient.
XL 1

Zan de Beetings-Stylen, Beeting-Balk, en bet Kuflin q. 1. 5. van de
Knegten , en Kruis-Houten, 20. 21. 22.

DE Beetings beftaan uit twee groote vierkante ftukken hout, lootrecht op
*t voorfte gedeelte geplaatft, eenige voeten achter de Fokke-Mall; hon
onderfte eind gaat tot in 't ruim op een f{poor, en hun bovenfle eind is 4
of § voet boven het eerfte Dek verheven. :

De Beetings waren voor deczen geplaatft zo als wy komen te zeggen
maar tegenwoordig eindigen de meefte Timmerlieden hen 2an de Koe-
brug, en draagen zorg van op deeze plaats een Verdek-balk te leggen, op
dewelke men de voorile zyde van het eind der Beetings infnyd, terwyl dat
die van 't eerfte Verdek zodanig geplaatft is, dat hy de achterfte zyde der
zelva Beetings kan ontfangen : door Middel deezer plaatzing worden de ftuk-
ken tot Beetings dienende ligtelyk gevonden , om dat dezelve veel kor-
ter worden.

Deeze ftukken, g, zyn over de Balk, welke men geplaatft hecft omze te
ontfangen,ingekeept, en valtgemaake door twee bouten van de zyde van
de Balk ingeflaagen, en op de kant van de Bestings op yiere plaaten
geflooten. : - B
~ Men plaatlt voor leder Beeting, en op het eerfte Dek, een fleek-
fpeen of een knie, wiens eene been in de balken en Verdeks-balken is in-
gekeept., en 't andere tuft op de Beetings, alwaar zy door verfcheide boa-
ten 1s vaftgehouden, N _ L

De Beeting-balk , r, is een groot {tuk hout, evenwydig met het Dek ge-
plaatft, en welk de Beetings regthoekig kruift; het zelve, is overdeBeatings

ingefneden ,aan dewelke zy door twee bouten gehegt is.
' o O ‘ % Ge-
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’t Gebruik der Beetings is de Cabels te houden wanneer men voor anker
legt; en alzo dezelve dan om de Beeting-balk gevlogten zyn, voorziet men-
hem van een week en rond ftnk hout, om de Cabels niet te befchadigen ; div
" fluk wordt hetkufle van de Beeting genaamd.

Men heeft noch de Beetings van 't Groote en "t Voor - Mars-zeil , die ter
zelver tydt voor fchoot-blokken dienen, |20, en daarenboven knegten
en krujs-klampen, 2r, 22, op dewelke men het Touwerk vaftmaakt.

X LTL
Van de Greote Knege. 1.

DI: is een groot Stuk hout, welk van het koifwyn tot op eenige voeten
boven het Dek gaat, zynde achter de Groote-Maft geplaaifl; dezelve is
over de balk van * eerfte verdek welke zy aanraakt ingekeept, en daar
aan vereenigt door twee yzere bouten, op plaaten valtgemaakt, van de zyde
der balk ingeflagen. :

Men doet de Knegt niet meer tot in 't Ruim zakken, hy wordt met een
verdeks-balk van ’t cerflte verdek, en met een verdeks balk van 't tweede
verdek, boven het welk hy omtrent 4 voeten uitfteckt, ingekeept.

In het bovenfle einde van de Knegt zyn verfcheide Schyf-gaten en
Schyven.

De Knegts voor de Mars-zeil-fchooten 20 zyn de fiylen van de Mars-.
zeils Beetings.

X L I1IL
Fan de Back , Schans, en de Hut.

DIr zyn verdiepingen, of Verdekken welke niet langs het geheele Schip.
gaan, maar welke op-een zekereafftand vande Voor- en Achterfteven eindi--
gen: de Back enSchans voor-en-achter zyn op het bovenfle Dek geplaatit,
en de Hut is boven op het Half-dek ; de uitgeftrektheid van de Back, Schans, .
en de Hut ver{child  voigens de Grootte der Schepen, wy hebben hier
van in het 1 Hoofdftuk Art. 2. gefproken.

Men gaat van 't Half-dek maar de Back, door middel van een plank aan
Stuurboord en Bakboord geplaatft, dewelke men de loopgang noemt.

XLIW
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XLTIW
Fan bet Schild voor bet Half-dek, en de Back. Plaat .

HE: Schild boven de luisplegteigentlvk genome beftaat uit een Stuk hout
het welk aan 't einde van de bak naar 't Galjoen waterpas geplaatlt is,
alwaar het zelve door opftaande {tutten, die van onderen in de balk van de
luis-plegt, en boven in de balk van de Back vaftgemaaket zynde, een foort
van een Leuning formeeren: men maakt in "t Schild , op ieder zyde van de
boegfpriet, een deur om in het Galjoen te konnen komen, en een ronde
Poort of Gat.

Van achteren de Back, gelyk voor aan 't [Half-dek, zyn mede Schilden,
welke desgelyks foorten van Leuningen maaken,

X L V.
Fan de Kraanbalten, 23,

D[t zyn twee {terke vierkante Stukken hout, welke waterpas aan beide
zyden.van de boegfpriet geplaatft zyn, makende gelyk twee ftraalen ,die
uit een middelpunt op de {trekking van de boegfpriet genomen, voortkomen.

Het gedeelte der Kraarbalken, welk op het voorfte gedeelte van de back
ruft, is op de balken ingekeept, en door fterke fluitboute en yzere beugels
vaftgemaakt.. _

t Andere gedeelte fteekt buiten het Schip uit , en heeft aan zyn einde
metaale {chyven ,cover dewelke de portuertyn loopt, of een takel voor het
penten-blok. van "t Anker.

Iet uitltekende gedeelte van de Kraanbalk is verfterkt door een foort
van een krul,welke men drukkers noemt, of door een knie We]ke men de
knie van de Kraanbalk noemt.

Het gebruik der Kraanbalken is om het Anker te houden wanneer men
begeerd te ankeren , om te beletten dat de handen het Schip niet befcha-
digen, of om het anker te vatten, wanneer hsthoven water is, door middel
van de penter-haak, welke aan het einde van 't touw, ’t welk over de fchyf
of de fchyven van de Kraanbalk. loopt, is vaftgemaake.

O3 XLEVL
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X L V L

Fan de Luiken, en het Rogflerwerk. 24. Plaat 2,

DE Luiken zyn cpeningen in de manier van valdeuren in de verdekken
gemaakt, om van 't eenen tot het anderen te komen.

Daar 2yn 6 Luiken op “teerfte dek;het Groote Luik of Waterlnik , welk
voor de Groote-Malft is; het Luik van 't Kabelgat, welk achter de Fokke-
Maft is; het Luik van de Kruit-Kamer, welk achter de Befaans-Maft is;
het Luik van de Piek, 't welk achter het voorgaande is ; "tlutk van 't kot
om 't kleine touw-werk te bergen, welk voor de Fokke-Mafl is; en einde-
Ivk het Luik van de Bottery. Wy hebben van de Luiken in het 1 Hoofdftuk
Art: 25. gefproken,en vande rcchie plaats alwaar zv behoren geplaatft te
worden : het zal genoeg zvn hier te zeggen dat zommige met Lujken
welke doorlugtig zyn, en die men Roofterwerk noemr, bedekt worden, 24.

XL VIL

Fan de Poorten, bun Luiken, en bun Drumpels.

1Hoorp- D E Poorten zyn de Schietgaten, in jeder zyde van't Schip gefchikt om

syek  het gefchut te richren : wy hebben van hun heogte , hun wydte, en de

;’5:4'5‘ tuflchenwydte, welke van de eene Poort tot den andere moet zym, reeds
gelproken.

Het Luik, waar mede zy van buiten gefloten worden, wordt het Poort-
luik genaamd; het zelve is aan 't Schip deor hengfels en duimen valtge-
maaksz.

Het onderlte der Poorten of hun fteonfel, wordt de Drumpel der Poor.
ten genaamd, mogelyk om dat men 't zelve met de Drumpel van een deur
vergelyke.

XLVIIL

- Fan de Ruften.

Dlt zyn ftukken ten naaftenby gelyk die,welke men tot de barghouten
gebruike , men legtfe vlak in hetwaterpas, op het buitenfte van "t Schip, alwaar
Zy uitfteeken ; men plaatft fe bakboord en ftuurboord een weinig achter ieder
Maft, onder of boven de poorten van de tweede laag, om de Hoofd-touwen
te {tutten, en dezelve van den As van het Schip af te houden, op dat zy het

- dol-
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dolbord niet befchadigen, en datzy,den eenen ten aanzien van den ande-
ren een wyder hoeck maakende, de Maften beter vafigehouden worden,

De Groote-Maft, de Fokke-Maft, en.de Befaans-Maft, tebben hun ruf*
ten ; zy zyn van boven , en zeifs van onderen vaftgehouden docr Knién,
Lyften, Yzere Bouten, en de Schalmen van de Jutfers, welken dezelve te-

gens het Schip houden.
XLIX

Fan de Hals-kiampen.

DIt zyn twee gaaten, een op de rechter en een op de linker zyde van 't
Schip, waar door de Halzen of Smyten van 't Groot Zeil gaan; zy zyn de
geheete lengte van de Groote Batk voor de Groote-Maft geplaatit, een wei-
nig meer ; men verfiet hun van buiten met zage hout, gelyk Populierhout,
om de touwen te {paren,zy zyn gemeenlyk met Beelthouwers-werk veraiert.

L.

Fan de Kiuisgaaten. Plaat 1.

D It zyn twee Gaaten op ieder zvde van de voor-fleven boven het eerfle
verdek, door dewelke de Cabels gaan; zy worden met Joot gevoert om te

beletten dat het water nict tufichen de inhouten loopt.

L L
Fan de Pis-Back.

DI: is een zoort van een Back onder de kiuisgaaten, om het water te ont-
fangen welk van de Cabel loopt wanneer men ’t Anker ligt; het zelve be-
ftaac uic planken van 3 a 4 deim dik, door 4 knién geftur; men fteeke
‘er twee gaaten in om 'er het water welk ‘er zich in vergaard te laten uit-
lopen. ‘

De Engelfche voeren het binnenfte van de Pis-Bak, om te beletten dat
het water de planken van 't eerite verdek niet befchadigt.

L 1L
Fan de Vullingen in- bet Ruim.

D[t zyn ftukken vani Planken, of overloops Planken, waar mede mende
log-gaaten of openingen, welke mén in de buik(tukken maake om het water
dodr te laaten loopen, bedekt. _ Men:
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Men noemt mede vullingen of fchandekken, de ftukken van planken,
welke men tuffchen de inhouten plaatft, om het doordringen van 't water
te beletcen, wanneer mmen deorluchtige barghouten maakt.

LIIL
Van de Stulten , of Scheoren,

DIt zyn Schooren , of ftukken hout, lootrecht van twee tottwee balken ge-
plaatft om de verdekken en de Back en Schans te verfterken ; die, welke het
naaften by het groote en kleine {pil komen, zyn met hengfels, op dat men dezel-
ve kan wegneemen wanneer men winden moet, maar {traks daar na, worden
zy weder op hun plaats gelteld; men zet een fterke Schoor onder de Be-
fzans-Maft,en op alle plaatfen alwaar het Dek met zwaar gewigt belaft is.

L1V,

Fan bet Ruim.

HEt Ruim is als de Kelder der Schepen, en’t zelve befluit, van de Voor-
tot de Achter-{teven, de geheele ruimte, begrepen van 't kolfwyn tot onder
't eerfte verdek ; deeze groote ruimte moet alle de krygs en montbehoeften,
als mede alle de dobbeide Scheeps-behoeften bevatten ; 't is hier de plaats
- niet om ecn nauwkeurige befchryving te geeven op wat wyze alles aldaar
geplaatfl is , dit ftuk raake de {touwing; het zal genoeg zyn van te zeggen dat
de plaatfen alwaar men het Water, de Wyn en de Monthehoeften plaatft
de naam van Ruim behouden: men zegt het Water-raim, het Wyn-ruim,
de Botlery; men maakt ook vertrekken nauwkeurig met planken rontfom
bekleed, welke men kamers noemt, zodanig als de Broodkamer, de Kruiz-
kamer: men geeft hun ook andere namen ; men zegt het Kabe]gat; de
Zeitkooy, &ec. tuffchen alle deeze vertrekken maakt men gangen, om ’er
gemaitkelyker te kunnen by komen, men maakt’er mede langs het geheele
Schip aan bakboord en ftuurboard, op dat men in 't gevegt by de lekken
kan komen om dezelve te ftoppen, :

L V.
Fan ket Galjoen.

HEt Galjoen is een verzameling van verfcheide flukken hout welke voor
't Schip uitfteeken, om een begin tot de opening van het water te maaken
om
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om de Boeglpriet door touwerk vaft & houden, welk men woelingen
noemt, en om ver{cheide Blokken te plaatfen , door de welke touwen loopen;
eindelyk dit gedeelte verodrzankt dat het Sthip betér by de wird hout.

. De voornaamite ftukken waar uit 't Galjoen beftaat, zyn.de Scheg, de
uitleggers, en bun knién, de kni¢ van 't Galjoen en de regelingen.

LV L

Van bet Scheg. m.

I)E Scheg ftrekt zich van ’t voorlte van 't Schip, van 't -uiterfle cinde
van de voor-fteven, tot ten naaflenby op het waterpas van 't eerfte Dek,
volgende in deeze geheele nitgeftrektheid dezelve omtrek als de voor-{teven,
op welke zy nauwkeurig gevoegt is;zy ruft van onderen op een tant, welke
" men op het voorfte ftuk van de voor-fleven maake azu dewelke zy, door ver-
fcheiden houten Binnen -Scheeps op plaaten’ vaftgenmake, verbonden is.

Op de heogte van 't eerfte Dek, fcheyd de Scheg van de voor-fteven,
waar van zy afwykt, een groote holte maakende , welke zich , naar maate zy
van 't Schip wyke , opheft, en gaat by het beeld eindigen.
 Het buitenfte van de Scheg verbeeld een foort van een knil, welke onder
aan detant, welke wy op 't begm van de voor-fteven ‘gezegt hebben te zyn,
eindigt. ' '

De Scheg beftaat uit twee, of een meerder getal ftukken , die dezelve
dikte als de voor-fteven hebben op de plaats alwaar zy dezelve raaken, en
welke een weinig in dikte verminderen naar maate zy ’er van afwyken; al-
le decze ftukken zyn door verichervingen te famen verbonden, en door yze-
re bouten vaftgehonden.

LVIL
Yaﬂ d Oanderfle Legger, 1

DF Legger is, om ezgent!jlk te fpreken, etn tefamenvoeging wan ver
fcheide ftukken hout, welke de breedie van de Scheg'aan zyn bovenfle
deel vermeetderd ; of, zo men wil, verkrygt de Schegge de naam van Leg-
ger , op de hoogte van de’ Slooi-knien: dus moet men begrypen ‘dat de
Legger, zo wel als de Schegge, van de voor-f{teven uytkom:, en dat het
. zelve by het beeld boven het uiterfle van de Scheg eindigt.
De ftukken waar git de legger beftaat, zyn den ecnen zan den anders
verfcherft en door yzere bouten vaftgemaakt.
o P LViIIL
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o LVIIE
,  Ven bet ﬁiéﬂa E#féi in M Gn{rm ko
DEze Kni¢ dient om "t Galjoen et het Lichaam van 't Schip te vers
binden ; dus legt een zyner benen op de Vioor-fteven, aliwaar zy met bou-

ten op plaaten binnen Scheeps vaftgemaakt, vaftgehouden wordt, en het
anderen ruft op de bovenite legger, alwaar zy door flechte nagels is vaftge-

maaket, _
L1ZX
Fan de Sleoi Kniem. t.

'Dk zyn ftukken gelyk balve Cirkels , welke van de uiterfte eindens der
twee eerfte Barghouten afloapen , welke regts en lings op deSchegge of de
leggers geplaatt worden , en eindigen aan het beeld ; daar zyn'er twee aan
ieder zyde, welke de eene op de onderfte legger of opde Scheg, en de an-
dere op de boovenfte legger, ‘gebout zyn, zy eindigen tegen het Scheeps:
- lichaam , alwaar zy aan de Barghouten mede wel valtgemaakt worden.
. Men is gewoon deeze Koién met fchaafwerk en-de raimte tufichen bei--
Je (die men kam-houten neemt ) met Beeld-werk te verfieren.

Men heeft fomwyle yzere Slooi-Knien gemaake, maar dezelven wierden,.
als dzn met heuge uit{oydingen bekleed. .

L Xl .
Fan dé Reegelingen, e

DE Reegelingen, of Lyften van’t Galjoen, neemen hua corfprong aas
cen verfierzel van Beeldwerk,welk men géwoon is onder de Kraantalken:
te plaatfen, en byna van hun corfprong af , het Scheeps-Lichaam verlaaten-
de, gaan zy, zonder ergens aan te razken, aan hiet beeld eindigen, maa-
kende in deeze weg een meer of minder frasje omtrek, volgens de {maak
van den Timmerman. '
 Daar zyn gemeenlvk twee Reegelingen op jeder zyde, welke met fchaaf-
werk vetfiert zya,. en tuffchen hun beide cen kleinder,

LXL
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L X L

Van de Stutten oan 't Galjoen,

Dit zyn ftukken hout welke lootrecht geplaatft zyn, en welke zich van
de Legger tot aan de bovenite reegeling uitfltrekken, zynde aan de bovenfte
Leggerenaan alle de reegelingen wel vaftgemaake ; daar zyn ook enige Stutten
welke hunne oorfprong neemenvan hetLichaam van 't Schip, en zich by de
recgelingen gaan voegen; het is klaar dat de reegelingen han valtigheid kry-
gen van de Stutten, zonder dewelke zy nict als met hun eindens vaft zou-
den zyn, de Sturten zyn gemeenlyk met beeldwerk verficit.

I X 11

Fan de Floer van 't Galjoen.

ONdEr‘a![e de Stukken waar van wy gefpreken hebben, wordt ook noch
een Vioer gelegr, maar doorlugtig, van Roofterwerk,op dat het zelve min-
der-door de Zee kan befchadige worden..

L.X I 1L
Fan de Nagels.

DE Nagels zyn groote houte Pennen welke in plaats van yZere bouten
gebruike worden, dienende voormaamentlyk om dé planken met de In-
houten te famen te voegen; zy hebben het voordeel boven de yzere bou.
ten van niet te roeften; maar zy dienen vam flerk eyken hout zeer ver-
bindendt, en niet milt, te zyn, zonder "t welk zy zeer ligt brecken, of haat
verrotten zouden; men draagt ook zorg dar zy zeer droog zyn, op dat
zy han gac wel vullen, wanneer de vogtigheid hun doet zwellen. Men
goeft han ten naaltenby een duim dikte per 100 voet van de Scheeps-lengte;
dus zynde de Nagels voor een Schip van 1co voeten lang, 1 duim;voor
een Schip van 150 voet 15 duim over 't kruis.

L X1V
Zan de Vinkenotten en bun Stutben..

th zyn lange ftekken. hout, welke, van plaats tot plaats door houten of
yzere Stutten onderfteund wordende, een foort van een Lenning rontom
het Schip maaken, aan welk het Schaps-kleed hangt.
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us HAATEN DER STUKEKEN,

AANMERKING

Men heeft op de Plaaten Il en IV alle de ftukken, waar van hier boven
gefproken is, den cenen van den anderen afgezonderd , verbeeld , om ‘er
den omloop te béter van te doen zien; men ziet hun ieder op zyn plaats op
de I. en I Plaatén van 't voorgaande Hoofdftuk.

De helft-van een groote Spant welke opde 1V. Plaat verbeeld is,doet zien
hoe alle de ftultken te famen gevoegt zyn , met de doorfhydingen van de
Overloops-planken ,de Weegers, de Watergangen,de Bandweegers,de Schaar-
ftokken ,de Barghcuten , &c. men heeft zorg gedragen van de Inhouten te
plaatfen, zodanig als men het in 't werk ftelt wanoeer men Kromme hou-
ten onthreeke;dus zyn in 't voorgaande voorbeeld, de ftukken welke deln-
houten formeeren ten naaftenby rechr, zodanig dat zy van binnen ir dezin
van debuiging puntig tocloopen ; in dit geval is het boven einde van de Sit-
ter aan de voet van de tweede oplang verbonden door een kalf, welke de
dikte van *t Inhout vervuld ; met deeze manier te volgen ver{lint mea in der
daad meer gemeen hout, maar men {paart het kromme hout, zonder iets
van de vaftigheid of de {terkte te verliczen.

Wy zullen dit tweede Hoofdftuk voleinden met een zeer unitgeftrekte Ta-
fel van de dikte der ftukken , volgens het gebruik te Brefl, dewelke door
de Heer (1 jfroy de Fonge, Onder-Timmerman van des Konings Schepen, be-
rekent is ; dezelve zal de moeite uitfparen van veel kleine rekeningen te
doen , die, hoe klein zy zyn, echter verdrietig vallen wanneer men genood-
zaake is dezelve dikwyls te herhaalen; men heeft die gefchike in een Alpha-
betfche wyze ,om dat men gemakkel yker de maaten der ftukken ,die menno-
dig heeft, goude kunnen vinden; en alzo de afmeetingen der ftukken in
alle Havens niet gelyk zyn, zo moet men zich niet verwonderen zo men
eenig verfchil, tuffchen het gene hier boven gezegt is, en de volgende Ta-
fels vindt.
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Der Dikté en Breadte van de
voornaaroite Stukken welke
in het Bouwen der Schepen
gebruikt worden.

DEeze Tzfcl is bereekent op
de iengie van de Grootlte Baik,
of op de Grootfie Wydte der
Schepen ; dus om te hebben,
by v norbecl& ket vierkant der
Balken " van het eerfte Dek
van een Schip van 74 Rukken
Kanon, welkers Grootite Wyd-
te 42 voet is; moet men gt
:-oeken op letter B. Batken van
Let eerfle Dek , welke zich vin-
den op N©, [5 men 22l in de
vierde kolom zien, welk het
vierkast der Balken van 't cer-
fte Dek van een Schip is, dat
43 voct voor yn wydte heeft.
de Dikte en Breedte van de an-
dere Stukken viad men op de-
Z‘Ivc wyze
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DERDE HOOFDSTUK

Manier om de Tekening van verbeffing woor een Schip van 4o
Stukken Kanan te befchryven.

&

Veorafgaande Aanmerkingen over de verfibeide Tekeningen der Schepen.

MEr; is tegenwoordig onderriche van de afmeetingen der voornaamfte
deelen voor Schepen van allerhande Charters, volgens de Praétyk van ver.

{cheide Timmerlieden; en hoewel wy in alle gelegentheden hebben doen
zlen, tot hoe verre men zich vertrouwen kan op alle deeze regels, die
veclen van zo veel belang aanzien, dat zy ‘er zelfs in de minfle
opftandigheden niet zouden durven afwyken; zo dunkt het ons dien-
ftig te zyn van nochmaals te waarfchouwen , dat onze goede Timmer-
lieden alle deeze afmeetingen befchouwen, als zaaken van weinig verfchil,
i welke zy fomtyds verandering maaken, om aan hunne Schepen zodazanige
gedaante te geeven,” welle een goede en gezonde Theorie hen aantoond .
de befte te zyn. :
Het is dan tydt om de hand aan "t werk te flaan, en de Tekeningen van
".Schip welk men zich vooriteld te bonwen te befchryven ; dit is de ftoffe welke
in dit ®n de volgende Hoofdftukken zal verhandeld worden; maar om de-
zelve in een behoorlyke order voor te fiellen, zullen wy voor af laaten gaan

Z eenige
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ecnige algemeene aanmerkingen omtrent het beftek van ¢ Schip,waar van
wy voorneemens zyn de Tekeningen te geeven. L '
De Timmerlieden maaken gemeenlyk drie foorten van Tekeningen voor
ecn ¢n het zelve Schip. 1% Vertoonen zy het Schip op zyde, wordende vel-
gens 2yn geheele lengte gezien ,door een Tekening die men de Tekening van
Verheffing noemt. Ten 2 vertoonen zy het gezicht van 't Schip aan 't ein-

- de, en van zyn huidt entbloot, om het beloop der voornaamite {panten te

doen zien; welk zy lootrechte Tekening der fpanten noemen? maar die wy
zullen noemen Tekening der projeftie, om datze doet zien de projettie der
fpanten den eenen op den anderen. Ten 3% het is niet genoeg te hebbende
rechtitandige kromte van het levenddeel ; het is ook zeer voordeelig om de
waterpafle kromte van dit _Scheeps-gedeelte te kennen; die men verkrygt
door midde! der waterlynen, -welke men op de Waterpafle Tekening -trek::
mep merkt mede op deeze zelve “Tekening de kromte der fenten, want
deeze lynen dienen verfeheide Timmerlieden om het béloop en de fchuinte
der voor(te en achterfte inhouten te krygen ; dezelve zyn mede zecr nuttigom
aan te wyzen of de kromtens van het levenddee! wel eenvormig verminderen.

Buiten de- Tekening van verheffing, die van projettic en de Waterpaffe-

* tekening , waar van wy zo even gefproken hebben, maakt men noch lang.
werpige , lootrechte en waterpaile doerfnydingen, om de vertrekken van 't
Schip, deplaatiing der Luiken , Beetings, &c. te doen zien. {ziet Plaatren 2 )

Men zoude noch peripeftive Tekeningen kunnen maaken, om over de
fraaiheid van het voor-en achterfchip te kunnen oordeelen; magp wy zul-
Jen in alle deeze zaaken niet treden, als behorende niet volltrekt tot ons
voormemen, en sveike.maar een onnutie vermecrdering -van plaaten .zou-
de te weegbrengen. - -

Hoewel het vryftaat om te beginnen met welke tekening dat men wil, 2o
fchyne het ons voordeeliger met die van verheffing eerft te beginnen ; maar
alzo men vooraf een beftek van't Schip, het welk men voorneemd te bou-
wen , dient op te ftellen; op dat men alle de noodige afmectingen voor "t
vog heeft , zonder genoodzaakt te zyn om geduurig de ver{theide aruke.
len welke daar van handelen op te {laan: ziet hier het model van een dee-
zer beftekken, welke tot een handleiding kan dienen, om een weel virge-

. ftrekter te maaken zo men zulks noodig ocerdecld.

Beflek van een Schip van 7o flukken Kanen.

‘Hoarp-  Dit Schip zal twee D&ken hebben, twee volkoome Laagen; cen [Talf-

SIUX

dek tot aan de Groote- Maft, ¢en Bak van g3 voet lang, en een Hut van

"m'%‘ een Balk voor de Befaans-Maft.

Het
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Het zelve zal op de eerfte lzag geboord zyn met 13 Poorten, voor ftuk- Art. 4
ken Kanon fchietende 24 8; op de tweede met 14, voor 18 68; op het
Haifdck 4 ftukken Kancn van 8 €8; op de Bak, 2 van §&; en op de Hue,

2 van 4 15,

Veeten. Duim.  Linitw,

De wydte der Poorten van de Eerfte

' laag. 2 o Art. 5.
Afftand van de eene Poort tot den
anderen. 7 9 A 6.

Afftand van de eerfte Poort van vo-

ren tot de Sponning van de Voor-fte-

ven. 17 Py Mim,
Aftand van de eerfte Poort van ach-

teren tot de Sponning van de Achugr-

fteven. 9 3 . Him.
Scheeps lengte van Sponning tot

Sponning op de Waterlyn, 156 2 A, 3.
Hoo.gte der Poorten van de eerfte

laag. 2 7 Art. 5.

- Hoogte der Drumpels van de eerfte
laag , daar onder de dikee der planken

van het eerfte Dek begreepen. 2 5 dems.
De Grootfte Scheeps-wydte. 42 At 7.,
Her Hol , de dikee der planken van 't

cerlte Dek daar niet onder begrepen. 21 ’ . Am 8,

Verhefing van 't cerfte Verdek naar
achteren, het verfchil van de Wiater-
dragt daar niet in begrepen. 2 It

6 Litm,
Bloogte van de Voor-fteven, 3K 9 3 Art. 11,
Hoogte van de Achrer-fteven. 31 7 9 Aft, 12,
" Hangen van de Voor-fteven. | 5 7 2 Art. o
Vallen van de Achter-fteven. 3 1 -5 dem,
Kiels lengte. * 129 G 19 idem.

Afftand van het eerfle tot het tweede
Dek van de bovenfie opperviRkte van
de Balk van 't eerfie Dek, tot de bo-
venfte opperviakte van de Balk van 't :
tweede Dek, _ 6 11 Art, 13,
Zz: o “Ver-



2dum.,

~ :rHoorm,
Art. 1

At 13,

Arto14.
en 15,

Art. 1o,

Art. 186,
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. Foeten, Duim, Linién..
Verheffing van 't tweede Dek naar

achteren. I
Hoogteder Poortenvan de tweedelaag. 2 4
Whydteder Poorten vande tweede laag. 2 6.

Hoogte der. Drumpels van de Poor-

ten van de tweede laag boven de Lyn

van 't tweede Dek. 1 11 ¢
Hoogte van de Bak en Schans, boven

het tweede Dek , van Plank tot Plank,

“de overloops Planken van het tweede

Dek daar onder begrepen. s - &
Wydte der Poorten opdeBak enSchans 2
Hoogte deezer Poorten. 1 Ie
Hoogte der Drumpels van: deeze der- ]
de laag. 1 4 )
De Hoogte van de Hut boven het
Halfdek. 6 2 e
Wydte der Poosten op de Hut. 1 | I :
Hoogte der Drompels van deeze laag:  x
Kiels dikte. 13 o
Lengte van de Hek-balk, 27
Lengte van 't Grootfte Buikfluk. 21
‘Bogt. of naarfling van het Grootfte
Buik{tuk. I -]
Verfchil van de Waterdragt van vo-
ren naar achteren. 3 2
Ryfing der kimme naar achteren. 13 .1
Ryfing der kimme naar vooren. g 7 s °*

A ANMETI RIKING

DieLeerlingen inde Timmering zyn , zullen zeer weldoen, van dit Beftek,
welk wy hier geeven tot een Voorbeeld aan te neemen, en al het gene in't
derde en vierde Hoofdftuk aangewezenis, van Artike] tot Artike] te volgen, om
de tekening vaneen Schip van 7o flukken Kanon te maaken ; want men dient
eerftgemeenzaam metde fpreekwyzen te worden, en een algemeen denkbeeld
vau alles te hebben. ‘Wanneer men deeze eerlte tekening gemaakt heéeft, is

. het
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het nuttig een andere tekening te onderneemen voor een Schip van een
* verfchillende Charter als die welke in het derde, vierde en vyfde Hoofd-
ftuk verklaard is. Wel is waar dat men dan verlegen zal {taan, om - dat
men met voordagt de Praftyk van vericheide Timmerlieden gegeeven heeft,
als mede zeer verfchillende afmcetingen voor een Schip van een en de
zelfde Charter: dus de Leerling moeite zal hebben om eene goede keufe te
doen; in dit geval zal hy zeer wel doen van de voornaamite afmeetingen,
welke wy van verfcheide beroemde Schepen gegeeven hebben, vooral voor
"t Levendige-werk, aanwelk gedeelte het meefte geleegen is, fa te volgen,
en zyn onbefliffentheid zal verdwynen naar maate hy voortgang in de Tim-
mering maakt, wanneer hy myn aanmerkingen wel overdacht zal hebben y €N
noch meer wanneer hy veel Schepen berekent zil hebben,

L.
Fan de Scheeps-Lengte. Plaat .
R E G E L.

DE geheele lengte der Schepen van 110 tot op 4o ftukken Kanon, (van
de Sponning van de Achter-fteven tot aan die van de Voor-fteven, aan de
Lyn van 't eerfte dek genomen), wordt gevonden, wanneer men alle de wyd-
tens der Poorten van de eerfte laag, de afitanden ruffehen deeze Poorten be-
grepen, die van de laatlte Poort van achteren aan de Sponning van de
Achter-fteven ,ten minften gelyk aan een poorts afftand en een Lvoet meer
¢n die van de laatfte Poort van voren aan de Sponning van de Voor-fteven,
wn minften_gelyk aan de wydte van een Peort, en aan 2 poorts tuflchen
wydtens, te famen voegt.

YV OORBETETLD
Foeten.  Duim,

Getal der Foorten van de eerfte laag. | 13
Door hun wydte gemuliipliceert. 2 1o
KowxrT 36 o

Getal van de wiflchen-wydtens der Poorten. 12
Door den afitand van de-eene Poort tot den-
anderen gemultipliceert, \ _ 7 9

Komrt 93
. 'Z'3 Af-

1Hoorn-
$TUK
Art. 3.

L3
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Feeten, Dnim. -
Affland van de iaat{te Poort tor de Spon- -

ning van de Achter-{fteven. 9 p
Alltand van de cerite I'ooft van voren tot de :

Sponning van de Voeor-fteven. 17 2

Lengte van 't Schip van Sponning tot Sponning 156 3

-

P R A KTY K

Na dat men cen rechie, nauwkeurige en gemakkelyke Schaal, in voeten,
duimen, &c. verdeeld, gemaaki hecft {zier de Plaat 5) zo trekt de Lyn
A B, gelvk aan 156 voer, g duim, welke de geheele lengie vitdruke, van
Sponning tot Sponning,. '
I L
* Van dv Schecps-H'ydte aan de Grootfie-Balk,
R E G E L
rHeorn- DAar is geen Algemeenc Regel om de Grootfte Scheeps-wydte te vin-
f;;“? den, hebbende ieder Charter byna de zyne byzonder, zo als’ik in 't eerfe
I!oofdﬁuk Artikel 7, heb gezegt.
Een der manieren om de Wydte aan de groote balk van een Schip van
7o ftukken te vinden, van buiten de inhouten,is om dezelve zo veel voe-
ten wydte te geeven als 'er 3 vocten 8 duim gaan in de geheele lengte,

vV OO R BEEL D

Vieten, Duim.
Men Reducecrt de genecle Schecps-lengte

in cduimen, i56 .

Dezelve I\riuitzphceermde door. 12
GEHEELE LENGTE IN DUIMEN 1872

Dezelve gedeelt door § voet § duim, of _ 44
Zo heeft men voor de wydte aan de Groote '

Balk. 42 <]
Maar wy vernoegen ons van hem 42 voet

te geeven. _
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. PR AKTYVY K

Trekt de Lyn CI9, gelyk cen evenwydig aan A B, op den afftand van
2t voet van de Lyn A B,de heift van de grootfte wydee; { want men zal in
't vervolg zien dat het genoeg is de hellt der wydte te hebben.) Uit de
punten Aen B, treke de lootrechie A -en BE, welke de Scheeps-lengte
aan de.Sporning van de Voor-fteven en aan dic van de Achter-fteven

bepaalen. .
I 1L
Fan de I aterdragt-
R E G L 1.

MEn heeft nodig geoordeeld dat het achterfte gedeelie der Schepen die- ' Hooran
per in 't water zinkt dan het voorfte, op dat het Roer door meer water- :;:;“lo
draden geftooten wordende, meerder kragt heeft om het voorfte te fHeren;
nu,dit meerdere dat het achterfte dieper gaat als hetvoorfie, wordt het ver-

fclul van de Waterdragt genaamd; dit verfehil is willekeurig , en hangt daar

en boven af van 't gebruik waar toe een Schip gefchikt is; want by aldien

het ¢en Kocpvaardyichip is, en het zelve gefehike is om plaatfen te beva-

ren alwaar men dikwils op droog zit, zo moet het zelve zeer weinig verichil

van waterdragt hebben’; de gauwe Zeilders en tot de Kuap gefchikte Sche-

pen, hebben gemeeniyk meer;. het grootfte verfthil van een gelaade Schip,

moet niet boven de 3 voet 8 duim zyn ; men heeft dezelve 3 veet 2 duim

voor de tekening van de 6% Plaat gemaakt.
A ANMEIZRIKING

- Men moer het verfchil van de Waterdragt het Schip geladen zynde (hes
is deeze daar wy van fprecken) met het verfchil het Schip in’t Water gelo-
pen zynde niet verwarren, want in deezen tydi zo gaat het achier heel diep
en voor heel vlot, ter oorzaake van de groote {cherpte van achteren.

Dus zoude men zich eeer grootelyks bedriegen, indien men zich ver-
beeldde, dat het verfchilvan de Waterdrage, welk een Schip aanneemd het
gene men pas in 't water heeft laaten loopen,deze!fde is met die gene, welke
men hem gelaaden, en in {taat zynde om te zeilen, moet laaten behoaden.

PRAC-
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PRACTY K .
Men brengz 3 voet 2 duim verfchil van Waterdragt'bp de Lyn DE van
D totin G. '
. IV.
Van de Kiel. .
. R E G E L

rHoorp- - L .
i HEt gene 1_13t acrhterﬂ:e (.ixeper in 't waier gaat dan het ‘voorite, belet
Are. 9. dac de Kiel niet Waterpas is; zy helt meer of min, volgens het meer of

minder verfchil van Waterdragt.

P RACTY K

Trekt de Lyn CG, en gy zult de plaatfing van de Kiel hebben, deeze
Lyn vertoond het onderfte. .

V.

Fan de Kieis Dikte.
R E G E L.

1Hoorz- Zlez in de Tafels van de Proportién, of in 't 2% Hoeofdltuk ; daar dekiels
s ;. dikte waordc vaftgefteld op een regel door verfcheide Timmerkieden aange-
nomen, welke is van zo veel duimen te neemen als en § de groote Balk

voeten heeft. 7 _
’ VvV O OR B EEIL D

o VPoeten Duim. Linién.
Een Schip van 70 ftukken Kanon heeft 42
veet voor zyn grootite Balk, : van 42 voetis. I14
$ Van 42 voet Is. 5 3

Deeze beide fommen te famen gerekent maa-
ken. 19 3

De dikte, op 1 duim per voet, is 1 7 3
PRACTY K

Trekt de Lyn HI,‘ evenwydig -aan CG, en 19 duim s linién van de-
zelve afftaande, en gy zuit de Kiels dikte hebben, want deeze Lyn ver-
toont het bovenite, VL
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VvV L

Van bet Hol.
R EGENL

‘HEt Hol aan ’t groote Buikftuk wordt boven de Kiel aan de groote Balk, tHoora-

STUX

zyn Bogt onbegrepen, genoomen, en is genocglaam _gefyk'a?n dehelftvan ', g

de Groote Balk ; wy -veronderflelien het alzo. ‘
V'O ORBETETL D

‘Het Hol van een Schip van 7o ftukken Kanon is 21 voet, de helft van 42
voet, welke de wydte aan de Groote Balk is; dit Hol zal op het Groote
Buikftuk geplaatlt worden, wanneer zyn Plaats bepaalr zal zyn,

Het Hol van achteren is gelyk aan dat van 't midden, meer de helft van
't ver[chil van de Waterdragt en de kromte van 't Dek.

Porten.  Duim.

"Hol'in ’t midden. - 21

‘Verfchil van de Waterdragt. 3 2
“Verhefling van achteren. B 3
Het Hol wan achteren is dan 25 I

‘Het Hol naar voren ver{child een weinig met dat in’t midden, men
geeft hon flegts 6 duim meer voor een Schip van 70 flykken Kanon, en
het Dek s in dit gedeelte genoeg verheeven doar het inzinken van de Kiel,

- PR ACTTYRZR

Brengt de 25voet 1 duim van Hin K, dit zal het punt zyn alwaarde Ver-
deks - Balk geplaatft zal worden , zyn dikte nzar onderen ; deeze Balk
dient voor de laatfte balk van het Dek, en het js op dezelve dat-de plan-
ken van den overloop van het eerfte Dek eindigen. ,

Voor t Hol naar voren brengt men 21 voet 6 duim van 1 in L, opde
Kiel in I verlengt, en het punt L, is het punt alwaar het eerfte Dek naar
varen eindigt. '

Aa ' VIIL
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vV T'IL
Van bet Hangen von de Foer-fieven:
R E G E L
iHoar A'Lvorens het Hangen van de Voor{teven.te tekenen , moet men zyalengie
Y o buiten de fponning vaftftellen ; .dezelve is ten-naaftenby in alles 19- duim 3
linién, waar van men de {ponning , welke 4 duim is, moet aftrekken ; zo zal
voor de breedte van de Voor-fleven buiten aaw de fporning , 15 duim 3 li-
niéa blyven, welke men van G rot in M zal tekenen, en men zal de Lyn
M N evenwydig aan GE trekken : men vernoegt zich met deeze linie te.
ftippelen -

A ANMEIRKING

In de oude Timmering gaf men veel uitfchieting aan de Voor-fteven, .
het welk noodzaakte om ’er de Fokke-Maft op te plaatfen; maar het on.
gemak bemerkt hebbende van een plaats te bezwaren, welk geen fteunfel
heeft, heeft men de vitfchieting zeer veel vermindert, omde Fokke-Malft op -
het boven(te ftuk van.de Voor-fteven te zetten, en daar door heeft men
de plaats van 't Schip welke het meefte lydt verfteckt en verligt,. om dat
deeze plaats alleen al.de kragt, welke de Kabel doet wanneer men ten An-
ker lege, uitftaat; en welke zeer groot zyn, wanneer men by ruw weer het
Anker ligt. 7 . o

De gemeene Regel is om op zyn aliermeeft 75 van dé'Scheeps-lengte voor -
de hanging of uitfchieting van de Voor-fteven te geeven. o

vV O O RRBEE L D..
Fomen. Duimi.  Linien:

Voor een Schip van yo. ftukken Kanon:de
geheele Jengre, : 156
7 Voor 't hangen van de Voor-fleven. 15 T EA

PR ACT Y Ko

Ow cp het Plan het hangen van de Voor-feven te tekénen, brengt men
de-paller met de opening van 15 voet, 7 duim 2 linien op de verlenging van
de'Kiel vanM io O, en M'C, is het hangen van de Voor-fteven.

VIIL -
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| Vi1l

Van de Huogte van de Foor-fleven.
REGEL .‘

DE loorrechte hoogte van de Voor-fteven is gelyk aan de dikte van de rHoozo-
Kiel, meer de hoogte van het Hol naar voren, meer de hoogte twflchen i
dcks onder de Balken, meer de dikt2 der Balken van ’t tweede Dek,

meer de dikte der Overloops-planken van 't eerfte en tweede Dek, meer

de hoagte der drumpels van de Poorten van de tweede laag, waar by mea
omtrent 1z voet voor de Bogt der Balken voept.

V.O ORBETETL D

Voor een Schip van 7o {tukken Kanon. Poeten. Duim, Linién,

Kiels dikre. 1 7 3
Hol naar voren. 21 ]
Hoogte tuflchen Deks op de Bilk. 5 7
Dikte der Overloops-Planken van "t eerfte Dek 4
Dikte van de Balk van ’t tweede Dek. 1
Dikte van de Overloops-Planken van 't twee-
de Dek. ' 3
1; Voet meer, 1 6
Hoogte van de Voor-lteven, g1 0 3

P RACTYK
Om op het plan de hoogte van de Voor-fteven te tekenen, brengt de
3t voet 9 duim 3 linién, op de Lyn M N, van M in P, ¢n de afitand
M P, 2al de lootrechte hoogte van de Voor-Reven zyn. ‘

I X
Van de breedee van de Vuor-fleven,
R E G E L
DE Voor-fteven een lichaam maakende en zich met de Kiel vereenigen- ’-Iff‘f_”-

de op dezelfde breedte, zal als dan, voor een Schip van 7o ftukken Ka- o .
“ . Aa 2 YOIy Are. 5,
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ron, rg duim 3 linién hebben, dat de lootrechte breedte van de Kiel en .
die van de Voor-fteven op den omtrek is.

P RACTYK

Om de Voor-fteven op het plan te tekenen neemt men met een Pafler
de afftand QP, en men fteldt eerren punt vande Paffer-op 't punt P, men be-
fehryft de kieine boog R R, dezelve opening van dePaffer behouden hebben:
de, befchryft men uit het punt O, de boog S S, uit het Doorfnyding-Punt
deezer twee boogen, befchryft men de Boog P O, welke de omtrek van de
Voor-fleven van beiten geeft ; om-de breedie van de Voor-ftéven te teke-
nen, trekt men uit het zelve middelpunt een andere boog naar bianen, 19 -

" duim 3 linién, breedte van de Kiel, van dengerften alftaande,

X.
Fan de Spemning wvan de Voor-fieven.

. R E G:E L.
=Hodrp- DE‘Sponning-'van de Voor-fteven is evenwydig met-den omtrek van de

i;b,x 4. Voor-fteven; hetis een keep , of groef, in welke men de huid-planken
fpykert: de eerfte huid- plank welke op de-Sponning van de Kiel gevoegt

- worde, en welke op de Sponning van de Voor- en Achter-fteven komt
eindigen , wordt Gaerbord-of Kielgang ook Santtrook genmamd, dezelve is

aitoos zo dik als de overloops- planken van 't eerfte Dek; deeze hpid-

pPlank zal dan 4 duim dik zyn voor een Schip-van <o flukken Kanom;

en alzo hy.in de Sponning moet gevat worden , is bet nodig dat de -fpon- -

ning 4 duim diep is. _ , '
PPR-A C T Y K-

Om de Sponning van de Voor-fieven te trekken , befchryft men ait de
ddorfnyding der Boogen R'K en § 8, als "tiniddelpunt , naar buiten de Boog
welke de binpenfte bogt van de Voor-{leven aantoond,een andére boog .
welke evenwydig met hem is, en’er 4 duim van afftaat; de Sponning zal
getrokken zyn ,zo als in 't voorgaande Artikel gezegtis, dezelve is op de
5 de Plaar niet getekenss.

XL
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X I-l
Paw de Hovgte wan de Achter-fleven.
R E G E L

DE hoogte van de geheele Achter-fteven is gelyk aan 't hol van achte- 1Hoord,
ren, meer de dikte der overloops planken van 't eerftg Dek, meer de 4. 12.
hoogte der drumpels der Poorten van de eerfte laag , of de hoogte van :Hoorp.
de wulf-poorten, meer de dikte van de wulf-balk ,by de welke men zyn bogt Ars. 7,

zal voegen. _
VO ORBETETL D

Een Schip van 7o ftukken Kanon. Foeten. Duim. Linien,
Ho! van achteren. 25 I

Drumpel van 't eerfle Dek. 2 I-

Dikte der Overloops-Planken van 't eerfle Dek 4

Hoogte der Whalf-poorten. - 5 7

Dikte van de Wulf-balk. 1

Bogt van de Wulf-balk," 6 9
Hoogte van'de Achter-fteven. sr - 7 9

PRACTYK

Om de lootrechte hoogte van de Achter-fieven aan tetoonen, zult gy bo- -
ven het hol van achteren H K, nochvoegen 2 voet 5 duim van K in T, enr
KT, zal de hoogte der drumpels van-de eerfte laag zyn. _

Het is op de hoogte T op de Achter-fleven naar -binnen, dat de Hek~
balk geplaatlt wordt, zya dikte naar onderen. -

Van 't Punt T in V', wordt de hoogie der  Poorten gebragt, welke 2
voet 7 duim is, en 't is.op de hoogte van 't punt V daar de Walf-balk
ingetant wordt, zyn dikte naar.boven.

Van V tot- X wordt de dikte van-de voorfchreeve Balk van 1 voet gebragt ;
daar na zyn bogtvan X in Y, 6 duim p linién : eindelyk geeven u, ilie dee.
ze hoogtens HY, gelyk aan 31 voet 7 duim g linién, welke de lootrechte. -
hoogie van de .Achter-fteven is. -

Az g XIL
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X 11 |
Fan bet FValien van de dehter-fleves,

R E G E L

1ot - DL Achter-freven maakt gemeenlyk een {tompenhock met de kiel, en

;"% het gene hy uit het rechte meerder gaapt, wordt het vallen genaamd

o De algemeenfte regel iswvoor het vallen van de Achter-fleven & van het
hangen van de Voor-fteven te geeven.

V O GRBEETLD

Het hangen van de voor-fteven van een Schip van 7o flukken Kanon is
15 voet 7 duim 2 linién , waar van ! is § veet I duim 5 linién.

PR ACTY K

Eer dat men het vallen van de Achter-fleven aantoont, moet men de breed-
te aantoonen welke de Achter-fteven aan 't bovenfte einde moet hebben ; her
om, trekt men de geftippelde linién z Z, evenwydig aan A F, ¢n welke
er omtrent I voet 2 duim § linien van afftaat, of ! van de breedte van de
Achter-fteven by de kiel gencomen. .

Om op het Plan ket vallen van de Achrer-fteven aan te toonen,brengt de
3 voet 1 duim 5 linién op de verlenging van de Kiel z, in a, en de af-
ftand z a, zal het vallen van de Achter-fteven zyn.

Brengt van a in b, een afftand gelvk aan de dikte, of hoogte van de
Kiel C 415 weke uye "het punt a, een lyn welke door het punt ¢, gaat,

flaande grvoet 7 duim 9 linién van z,datde lootrechte hoogte van de Ach-
ter-fteven is. En alzo ¢ d, gelykisaan 2 van ab,weke de lyn bd, en de Achter-
fteven zal getrokken zyn; treke een kieine lyn everwydig en gelykaan b d,
welk er 4 duint van afftaat, het gene dat tuflchen beide deeze linién 3, zal
de fponning van de Achter-fteven zyn;dezelve is op hetPlan niet getckent:
deeze manjer is goet om de Achter-fteven te tekenen wanneer men de
Scheepsilengte van 't hoofd van de Voor-fteven tet aan het hoofd van de
Achiter-fleven ‘meet ; maar wanneer men deeze maat op de water - iyn
van fponning tot f{ponning neemt, zo moet men in dret loot van
de Aclier - fleven tekenen H F, g1 voet 7 duim ¢ linién , om het
punt d, te hebben; op deeze hoogte , op een evenwydige-lyn aan de Kiel

_ moet men naar buiten over het Punt d, 3 voet 1 duim 3 linien tekenen,
en vervelgens cen lyn trekken welke fchuin op 't punt H aan loopt, ein-
delyk
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delyk trekt naar binnen een esvenwydige lyn aan deeze fchuinte, die
door het punt gaat daar de water-lyn, de lootrechte-lyn van de Achterfte-
ven doorfnyt; deeze lyn zal de fponning aantooneti, welke dienen zal om de
Achter-fteven te trekken, volgens de proportien in 't begin van dit Arti-
kel aangeweezen.

Het geen men hier gezegt heeft zal doen begrypen op wat wyze mien te
werk moet gaan wanneer men de Scheeps-lengte van Sponaing tot Sponning
op de hoogte van 't eerfte Dek vaftitelt.

XI11L

Van dr Kicls Lengte.
R EGE L
OM deeze lengte te hebben moet men van de gehecle Scheeps- kengie 1Hooro-

van Sponning tot Sponning genoomen, het hangen van de Voor-fteven en STuE
het vallen van de Achrer-fteven afwekken. 4

V & OOR B E E L DN
Foeten. Duim. Linitn.

Breedte van de Voor-fteven in den omtrek. 1- 3
Breedte boven aan de Achter-fteven geno-
men, _ 10 5
Scheeps-Lengte van Sponning tot Sponning. - 156
~ Gehecle Lengre van buiten aan de Voar-fle-
ven‘tot buiten aan de Achter-fteven, 158 I §
Hangen van de’ Voor-{teven. Tg : v 2
Vallen van de Achter-fisven. - 3 1 5
TE SAMEN 18 3 7

‘Welke men van de geheele lengte moet af- o
srekken, blyft voor de Kiels-leagte. 139 4  I0

' P RACTY K

Men vind de Kiéls-lengte trekkende van de geheele lengte-Z Q, van 't -
buitenfte van de Voor-fteven naar 't buitenfte van de Achter-fleven, de
deelen a z, en O M, en de lengte a O, is die van de Kiel.

. Xiv.
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X1V o
Van bet Groste Spant en zyn Plaats,
R E G E L

HOewel de Plaats, alwaar het Groote Buikftuk moet geplaatft worden,
als een zaak van veel belang befchouwd wordt; zo is echter piet onbe-
paalider, en de Timmetlieden hebben alle verichillende gebruiken ; in de
oude Timmering, plaatite men het Groote Buik{tuk zeer naar voren, en
byna by de Halsklamp: men geloofde toen dat een wydt Voor-fchip, zyn
weg in 't Water geopent hebbende , het overige geen tegenftand meerder
vond, het allcrgemeenfte maakzel der Viflen fcheen zelfs deeze redenering
te bekragtigen; men is tegenwoordig van geheel andere gedachten, en
men gelooft dat het Groote Buikftuk zeer weinig voor 't midden van de
geheele lengte moet geplaatit worden, om redenen welke wy willen bybren-
gen. Ten 1. de Waterlynen zagter iynde, zyn dan ook bekwaamer om
de vloeibare {tof te verdeelen. Ten 2. de voorlte deelen meerder over
een komft met de achterfte hebbende, is het veel ligter het Schip wel te
doen balanceren , wetk defzelfs beweegingen zagt maakt, en hem een bekwa-
mer zyde geeft om aan de afdryving te wederllaan; dus hebben aile onge
hedendaagfche Vimmerlieden beflooten, om het Groote Spant te rug te
zetten , of hem naar het midden te doen naderen; maar iecer heeft zich het
voorrecht “behonden om de hoeveelheit van deeze te rugzetting te be-
paalen; want fommige plaatfen hem .op 75 van de geheele Jengte voor 't
waare midde; andere plaatfen hem zo veel maal 3 linien voor 't midden,
als de geheele Lengte voeten heeft; eindelyk zyn “er welke hem 5% voor het
midden plaatfen, en dat is de manier welke wy in dit voorbeeld aange-
noomen hebben. :

PR ACTY K

Om-het Groote Spant te plaatfen, zo deeld de linie CD, in twee gelyke

deelen in’t Punt E, neemt vervolgens het 28 van 156 voet,en gy zult 5 voet
6duim 10 lini€én hebben. -

Brengt de § voet 6 duim 10 lini€n, van 't midden van de geheele lengte
Ein f; op dit punt f, richt een lootrechte aan de lyn A B, welke de Kiel
in de punten g h zal door fiyden,dit is de plaats alwaar het Groote Buik-
ftok geplaatit zal worden, endeeze lyn zdl ombepaalt naar i verlengt worden.

X v‘

-
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x V'
Fan het Hol op bet Groote Buikfink.

R E G E L

WY hebben {Art. 6.) gezien, dat het Hol in 't midden op het groote iHoors-
Buikftuk getekent wordr, te neemen vanboven de Kiel boven de balk,zyn */°%
bogt onbegrepen: dit Hol is voor een Schip van yo ftukken Kanon , 21

voet, of van h 1, de helft van de Scheeps-wydte.

PRACTYK

Om het Hol op het groote Buikftak te tekenen, brengt op de Kiel, en
over het groote Spant de 21 voet van h in 1, en het punt | teond de plaats
aan, alwaar de groote Balk eindigt, zyn dikte naar onderen.

X VL

Van de Waterlyn, bet Schip geladen zynde.
R E G E L.

DEeze Lyn toond de plaats aan, alwaar de oppervlakte van het Water
het Schip raakt; dat is te zeggen, dat zo wanneer een Schip geladen is,
men een Lyn op de Buik treke; de opperviakee van het Water volgen-
de, zo zoude deeze Lyn die zyn, welke men de Waterlyn van 't geladen
Schip noemt. i

De Ervarentheid leert ons dat een Qorlogfchip diep genoeg in 't Water
leide, wanneer 'er § van zyn hol onderwaater is gezake; het fcheeld dan ;dat
het hol in ’t midden niet geheel verdronken legt; dat is te zeggen, dat in
een Schip van 7o ftukken Kanon,welk 21 voet holte heeft, het 2 voet 7
duim 6 lini€n zoude {cheelen, dat de 21 voet niet geheel onder het waater
is, nochtans veronderftellende dat de grootte van den Bodem wel naar het ge-
wigt van 't Schip geproportioneerd 2y; dit kan men niet weeten als door
de rekening, waar van wy in’t vervolgzulien handelen ;en hier over dient
men de manieren na te zien, welke in de verhandeling der Schepen van den
Heer Beuguer bygebragt zyn. B :

P RATCTT Y K

Om de Waterlyn van het gelade Schip te trekken, brengt 2 voet & duim
. Bb 6 linién
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6 linién (} van 't Hol in "t midden ) op het groote Spant van 1 in m; en
door het punt m, trekt een lyn evenwydig aan de lyn CD, tot buiten kan-
ren van de voor- en achter-fleven, en deeze zal de Wal:er]yn Zyn van een
gelade Schip van 7o (tukken Ka.non om deeze lyn van de anderen, welke
met hem evenW}dlg zyn, t¢ onderlcheiden, maakt men dezelve gemeenljak

. eBR Weinig grover.

Door het punt h, alwaar het groote Buikfluk de bovea!kl.gn van de
Kie] fnyt, trekt de geftippelde Lyn n o, evenwydig ., en gelyk aan de Wa-
terlyn m; men noemt dezelve de Lyn van op-, en afklimming , en 2y toond
aan hoeveel het verlchil van de Waterdragt het voorfte gedeelte van 't
Schip doet reifen, en het achterfte doet zinken. - -

XVIL -
Fan ket Loef fpant.
R E G E L

ME‘n noemt Loef-fpant, een Spant welke toflchen het groote Buikftuk
en de {ponning van de voor-fleven moet geplaatlt worden byna op de plaats
alwaar men het Groot-Ziel toezet; om zyn Plaats te bepaalen , moer men
verdage zyn dat het voorfte van de Groote-Maft achter het waare midde
geplaatft wordt, in een gelyke afftant als 4 linién per voet van de geheele
lengte geeven: dit Prodult geeft de plaats van de Groote-Maft, zyn dikte
naar achteren. - .

Van voor de Groote-Maft, naar de voor-feven gaande, brengt men
ecn afftand gelyk aan de helft van de groote Raa, die iets meerder is als de
grootfte Scheeps- w“ydte het is op deeze plaats dat het Loef-Spant gepiaatfh
wotdt.

Om veel eenvoudiger de plaats te hebben aiwaar mer: het Loef - Spant
moet plaatfen, vernoegt men zich fomwyl van j van de gehee}e lengee
van {ponning tet {ponning te neemen, of wel men piaatft hem in ’t mid-
den p, van de fpafie, hegrepen twffchen het midden van ’t Schip E, en de:
fponning van de voor-fteven D:.

P RA—C.T' ¥ K

Om op een plan de plaats van her Loef-Spant te tekeneng moet men E D,
in 2 gelyke deelen verdeelen, en het pumt p, zal de plaats zyn welke men
zoekt; daar na zal men door dit punt een lootrechte lyn trekken op A B,
mekkc zich-op de waterlyn van 't geladen ‘Schip bepaald, . a X V I
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XVI1L '
Van de Perdecling der Veor-Spanten,

R EGE L

AL!e de Spanten,welke in de Timmering van een Schip gebroiktworden,
worden niet op een tekening getrokken ; men vernoegt zich om 'er een zeker
getal te tekenen, even verre van malkanderen faande, om dat zy in fiaat
zyn met behulp der fenten, om de gedaante van 't Schip te geeven ; want
het beloop der fenten, begreepen tuflcheén de Spanten welke men op een
regelmatige wyle getrokken heeft, en welke men de Spanten vaa de ftroking
of beloop poemt , geeft de opening aan de Spanten welke tuflchen beide ge-
plaatft worden , welke men om deeze reden de Vulling-Spancen noemt,

PR ACT Y K

"Om de Spanten van 't voorfte gedeelte te trekken , verdeelde men de af.
fiand £D, in p gelyke deelen, en door deeze punten trekt men § linién
evenwydig aan die welke het groote Spant verbeeld ; deeze lynen zyn bepaalt
deor de waterlyn, het Schip geladen zynde, en de lyn A B; zy verbeelden 8
Spanten voor het voorfte gedeeltc zonder het Loef-fpant duar onder te be-
grypen ,waar van men in 't ¥7 Art. gefproken heeft. '

Men dient zan te merken dat een Officier, die een tekening maakt, om
‘er de waterlynen, de balanceering ,en den omtrék der Spanten, van te heb-
ben , niet gebonden is aan het getal der Spanten welke hy op'zyn tekening
74l ﬁellen maar een ‘Timmerman , welke een tekening zoude mazken om
het in ™t werk te flellen , moet zyn Spanten zodanig verdeelen, dat zy door
de poorten niet gefneden WOrden , om dat daar door tydt en houd verloren
zoude zyn, zo men de voornaamile Spanten doorfnyden moelt om de poor-
ten te plaatfen.

: XIX - ;

-Vas”;bgt drbw-ﬁe-Sﬁan: welk meb bet \I.a{,‘ié‘paﬂt Balanceers..

REGEL

DAans in'tachterfte gedeelte , eenSpant wetke met die van het Loef fm
van weren mwet Balanceeten ; zodanig dat deeze 2 fpanten een zelfde wydta
in zekere punten hebben , (zo als wy op zya plaats zullen .verllaren) daar
wic volgt dat de waterlynen gelyke openingen hebben welke het Schip van

Bb 2 voor- .
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voor- en achter het gropte {pant Balanceeren ,dat is te zeggen, datde Dee-

len begrepen tuffchen deeze twee Spanten, ten naaftenby hun {waarfte mid- -
del punt in ’t vlak van het groote Spant hebben; dus moet het Loef-Spant:
van achteren , 2o verre Van ’t midden £ zyn, als hetLoef-Spant van voo-

ren van 't zelve midden E is; het Loef-fpant van achteren zal dan op ; van

de- geheele lengte of aan ’t midden van de lyn C E, in een punt q geplaatit

zyn, ep men zal door dit punt een lootrechte lyn A B.wrekken, welke het
Loef-fpant van achteren zal aantoonen. .

PR ACTY K

Neemt Het midden van € E om het punt g te hebben, op het welke gy
een lootrechte aan A B zult rechten die zich aan de waterlyn , het Schip gela-
den zynde, zal eindigen : deeze lvn za! het Loef- fpanc van achteren verr.

tocnen. X X

Van_de verdeeling der Spantew van Achteren.
R E G E L

ME&'.&&R taflchen dé Spanten van achteren, dezelve afftand als tuflchen
die van voren ; en alzo het achterfte gedeelte (van het Groote-fpant tot aan. -
de acheer-fteven). grooter is als het voorfte gedeelte (welk.van het Groote-
{pant 1ot aan de voor-fteven is) za bevinden zich. naar achteren ecen of twee
Spanten meer, zonder die van d¢ Balanceering , welke reets getrokken is, te
rekenen (Art. 19); wat meer js, het gebeurd dikmaals dat het laafte Spant
van achteren, niet ver van dé lyn AF is, jn cen gelyke afftand van het
laatfte Spant op een na, doch dit is geen zwarigheid.

P R ACTY K

Om op het plan de Spanten van-achteren te tekénen, 20 opent de paffer
met een gelyke afftand, aan die welkede voorlte Spanten onder haar hebben; -
brengt vervolgens deeze grootte van 't punt f naar-achteren, en -trekt door
deeze punten de lynen van de achterfte Spanten, gelyk en evenwydig aan
die van voren; het gebeurt dikwyls dat het Spant van de Balanceering van
aehteren q zich: niet in de verdeeling der Spanten hevindt, het welk geen
engeruitireid hoeft te. geeven; deeze. aanmerkmg behoord . mede s0t het
lmf-fganz VAR VeIl

X‘,X_ I
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X X L

Pan de Lyn van 't eerfle Dek.

R E G E L
DE drie puntenvan 't Hol bepailen de Lyn van 't eerfte Dek ‘twelk ach- 1Hoore-

ter en voor verheven is, op dat zyn {peigaten en zyn poorten zo veel niet *7°%,
door de Barghouten fryden; wat meer is, de flukken GefChut achter enveor

zo lazg niet by het water zynde, kan men ‘er zich van bedienen wanneer

het niet mogelyk is, de middelfte Poorten te openen.

Eindelyk een derde reden, is dat wanneer zelfs her Schip een rug op-
fteekt, zo belet deeze verheffing dat het water, voor noch achter ftaan
biyft:
e ] PR ACTYK

Om de Lyn van 't eerfte Dek te trekken, trekt een kromme Lyn welke
door-de drie punten K I L gaat, dit zal de Lyn van.'t eerfie Dek zyn. -

X X 1L

Fan de Lyn der Drumpels.

R E G E L
MEn noemt Drumpe! het onderfte der Poorten; de afftand welk ’er van 1toorn-
boven van 't Dek tot onder aan de Pocrren is, wyﬁ: de plaats aan, alwaar ;f:‘
de Lyn der Drampels wezen moet. De Drumpels moeften van een gely<
ke heogte-hebben in Schepen, welke een zelfde Caliber van Gefchut voes
ren, op dat de Repsarden onverfchillig op alle Schepen konden dienen;
nicttegen(taande dit, onderwerpen zich de Timmerlieden aan geen vafte
maat; men -kan nazien het gene- wy omtrent de hoogte der Drumpels van
de eerfle laag in 't eerfte Hoofdtuk gezegrhebben; om ’er-ons na te fchik:
ken: wy veronderftellen, dat zy voor een Schip.van- 7o ftukken: Kanorr, .
2 voet 1 dubm moet zyn; men-zal by decze hoogte de dikte der overloops °
planken van ’t eerfte Verdek voegen, welke 4 duim is, het gene 2 voet -
5 duim zal maaken, welke men in’t midder van'tin r zal brengen; voor de
L in 1, en achter K in T'; door de punten T,r, s, zal men een Lyn trek- -
ken welke men die der. Drumpe}s noemt ;. deneive -toond het. onderﬁe der
poorten aan..

Nota.. DeLyn van 't Dek 1, de dikieder overloops piaﬂkeg van 't eer- -

‘ Bb 3 fle -
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fte Dek daar bygevoegt, is 2 veet 11 duim 6 linifn boven de bovenfte
waterlyn : deeze heogte by die der Drumpels voegende, welke 2 voet 1
cuim is, zal men 5 voet 6 linidn voor de afffand der poorten tot hiet water
hebben, het welke de verheffing van de laag aanwyft.

PR ACTYK

" Door de 3 punten T, 1, s, trekt de Lyn der Drampels evenwydig met
die van 't Dek; deeze Lyn der Drumpels wordt vitgedaan wanneer de poot-
ten getrokken zyn; waarom hy geftippelt is, gelyk alie die welke in "tzel-

ve geval zvn.
' XXI1L
Van de Poorten,
R E G E L .
iHoorD- MEn moet( in 't eerfte Hoofdft,) de afftand van de fponning wan de Ach-

SIYX  jer-(teven aan de laatfte Poort van achteren zoeken, dezeive op de Iyn der
" drampels brengen, gelyk mede de wydte der Poorten , de afftand welke
tullchen hen is, en de afftand van de eerfte Poort naar voren aan de fpon-

ning van de Voor-{teven.

P RACTYK

Om de wydtens en de afftanden der Poorten te tekenen, zo brengt g voet
3 duim op de linién der drumpels van T in u; dan brengt van 4in X, 2
voet 1o duim-voor de wydie der Poorten; dan en X in y, 7 voet g duim
voor de afftand van de eene Poort tor den anderen ; vervoigens de wydte
van de tweede Poort, en dan de afftand van de tweede Poor: tot de der-
de, &c. Zodanig dat hebbende 13 Poorten getrolken met de afftanden
welke tuflchen beide moeten zyn, zo blyft ’er 17 voet 2 duim van de voor-
fte Poort tot aan de fponning van de Voor-{teven, ten minften zal zulks
gefchieden zo men wel gewerkt heeft.

X X1 V.

Van de Hoogte der Poorten.
R.E G E L § .

H mn_MEn moet in het eerfte Hoofdftuk de hoogte der Poorten van de eerfte
stox  laag van een Schip van 7o ftukken Kanon zoeken ; of wel voor ftukken Ka.
4ri. 5. non die 36 B fchieten ; men zal dezelve 2 voet 7 dwm bevinden. 2

' AC
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P R ACT VY K

Om de hoogte der Poorten te tekenen, brengt men 2 voet 7 duim {welke
de behoorlyke hoogte voor een Schip van deeze Charter is) vanrin U, en
door 't punt U, trekt men een kromme lyn evenwydig met de lyn der
drumpels, T, r, s, en. tuflchen deeze =z lynen r en U, trekt men alle
de Poorten, als die met u x, getekent zyn.

De lyn der drumpels, en die welke de hoogte der poorten aanwyft, wor-
den met potloot getrokken, om dezelve te kunnen uit doen, wanneer men
de deelen, welke het onderfte en het bovenfte der poorten vitmaaken, met

ikt getrokken heeft.
Nota. Men dient aan te merken dat de Poorten lootrecht 2an de lyn

van de uitwatering, het Schip geladen zynde, mosten zyn: voor deezen
maakte men hen lootrech: met de kjel, en zulks in alle de Havens, - nitge-

nomen alleen in die te Brgf? ;. men volgt noch tegenwoordig meell altoos

de oude manier. _
X X V. -
Fan de Hoogte van het tweede Verdek boven bet eorffe.

R E G E L

r.NEe:nt in 't Beftek, ofin 't eerfte Hoofdltuk, de hoogte van 't eerfte
tot 't tweede Dek onder de balken, Ten 2% de dikte van dBalk van het
tweede Verdek.  Ten 3% de dikte der overloops-planken van 't eerfle Dek:
alle deeze fommen te famen getelt geeven de afftand, wetke "er is tuffchen de
Balk van °t eerfte Dek tot de Balk van het tweede, beide van boven; men
tekent dezelve op het groote fpant, en men brengt dezelve afftand boven
op het eerfte Dek naar voren; maar naar achieren wordt dezelve 426
duim vermeerdert , op dat de yn wan het Dekmeerkromte hebbende, sichte
langer tufichen de Barghouten bewvinds, en ook ten einde de Roerpen min-
der ongemak in de Konftapels-kamer veroorzaak:, - a :

Nota. Dat wegens de bogt derBalken, wanneer men timmerd, moet men:
-de hoogte tuffchen Deks aan de eerftc {chaarftck neemen, of aan g van:

de Scheeps-wydte , rekenende van het buitenfte gedeelte der Inhouten.

BR A C-

1 Hoors;
Art 18,
1Hoorp-
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Arinrg,.
o &3,
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PRACTTY X .

Poeten,  Duim.
Om de lyn van 't tweede Dek te trekken, neemt,

1 de afftand van 't eerite tot het tweede Dek, onder de

Ten 24 de Dikte der Overloops-planken van 't eer- '
fte dek. 4
_ Ten 3% de dikte der Balkem van’t tweede Dek. 1
TE SAMEN 5 11

Dit is de afftand van onder de Overloeps-Planken-vaa 't eerfte Dek ot
onder de Overloops-Planken- van 't tweede Dek.

Brengr decze 6 voet IT duim op het groote {pant van | in e, en verval-
gens dezelve afftand naar voren van L in t, en eindelyk deeze zelfde
grootte naar achteren, met 6 duim vermeerdert, dat 7 voet 5 duim maakt,
welke men van K in R, tekent; en door de punten R e t, zult gy een
kromme lyn trekken, welke die van 't tweede Delk zal zyn.

XX VI

Fan de Drumpels van de tweede Laag.
R E G E L

DEe,ze Iyn ftaat van de lyn van 't tweede Dek R et, zo veel als de
hoogte det Drumpels van de tweede Laag, meer de dikte der overloops-
planken van t tweede verdek, en zy is evenwydig met de lyn van ditDek.
© Men.moet aanmerken dat de hoogte der drumpels in het eerfte Hoofd-
fluk aangewezen, is voor de eerfte laag van Schepen van ailerley Charters;
om het ftooten te'verminderen ,of het zwaarfte middel, punt der Schepeneen
weinig te doen zakken , men maakt de ropaarden van een 12 £ ftuk Kanom,
by voorbeeld , welk op de tweede Laag geplaatft moet worden,, veel lager als
de Jopaarden voor een diergelyk Caliber welk op de eerfte Laag moeft
zyn, en men doet de lyn der drompels zakken, evenredig met de vermin-
dering der ropaarden. -

- PRAC
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PRACTTYRK

Om de lyn der drumpels van de tweede Laag te trekken, moet men
by hun hoogte van 1 voet 8 duim noch voegen, de dikte der ,overfoeps-
planken,zynde 3 duim & linién ; dat is te Tamen 1 voet 11 duim & linién,
welke men van ¢, (Lys van’t tweede Dek) in g moet brengen, en door
het punt g, ekt men een kromme lyn, L g M , evenwydig aan die
van het tweede dek; deeze lyn wyft het onderlte der poorten van dé twee-
de Laag aan, - ' '

XXVIL
Van de hoogte der Poorten van de tweede Laag,

R E G E L

DE lyn, welke de hoogte der Poorten van de tweede Laag aan toont, 1H0m=n-:
moet van die der drumpels van deeze Laag, op de hoogte der Poorten afftaan, 79

Are. g,
P R ACT Y K

Om de Iyn te trekken , welke de hoogte der Poorten van de tweede Laag
aanwylt, brengt men 2 voet 4 duim van g inN, en uit het punt N treke
een kromme lyn P N R, evenwydig aan die der drumpels.

XXVIIL

_ Van de Piaa[: alwaar de Poorten van de tweede Laag g;}baard ,-warden.i '
R EG E_ L.

-DEPoorten.van de tweede Laag worden in 't midden tufichen beide de rim,
openingen der Poorten van de eerfte Laag geboord, met dewelke 2y sen
verband of cen Schaak -bort maaken; doch fomwylen zet ren de eerfte
* Poort van voren naar achteren, wanneet het gebeurt dat de eerfte Poort
van de eerfte Laag veel naar voren ftaat, op dat het eerfle fluk van vores
" zyn te rug loop heeft. . . '
: o PR ACTY K

Omde Pwt:en zodanig te plaatfen als wy komen te zeggen, zo laat it de
Panten, € & &, op de Waterlyn lootrechte lynen vallen, welke de af-
Cc {tand

L
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ftand tuflchen twee Poortea vande eerfte Laag begrepen, in twee gelyke deelen.
verdeelen, decze lynen zulien het midden van die van de tweede Laag geeven,

Deeze Poorten moeten 2 voet § duim wydt zyn, men moet dan van ie-
der zyde der lootrechte lynen & £, 1 voet g duim brengen, en men zal
hunne wydte hebben; vervoigens tekent men twee evenwydige, lynen, tof-
fchen die van de boven en onder kant der poorten, waar door honne groot-
tebepaalt wordt;alle de Poorten worder op dezelve wys getrokken, en daar
zal’er een meer op. de tweede Laag als op de eerfte zyn.

XX1X
Van de Plaats en de Mags van de Grooie-Mafk.
R E G E L

:Heorp- IK fpreek hier van de Plasts ,alwaar de Groote-Malt geplaatlt wordt,en
f.;:fzg. van zyn Proportien, om dat het beginfelen zyn welke dienen om de lengte
van het Halfdek te bepaalen: de Timmerlieden verfchiilen een weinig in.
dit ftuk ; maar de regel welke het algemeenft gevolgd wordr, is datc het.
voorfte van .de Groote-Maft zo. veel maal 4 linién van het midden des.
Schips moet afftaan. als ‘er voeten in- de geheele Scheeps-lengie zyn.
PR ACTYZEK.

Het Schip heeft 156 voet lengte, dus moet de Groote-Maft 4 maal 156
fimén achter het midden deezer lengte geplaatft worden , het welk &24 B
nién mazakt, of 4 voet 4 duim. ’

Om de Plaats aan te wyzen alwear de Groote-Maft moet ftaan, brengt
de 4 voet 4 duim van W in G, en uit het punt G richt GI, lootrecht aan
de waterlyn, het zal door deeze linién zyn dat de Groote-Maft zal hepen
gaan, zyn dikte naar achteren; om Zyn grootite dikte over 't kruys aan te
woonen ,brengt 35 duim op de lyn van 't eerfte Dek van.J in H, deeld de
aftanden. I A, in twéen in't punt 4, en uit dit punt trekt een lootrechte
lyhaan de waterlyn het Schip-geladen zynde, welke gy naar begeeren boven
het tweede Dek verlengen zalt. : SR
~ Zo men nauwkeurig de geheele vitgeltrekeheid van. de Maft begeert te
tckenen, moet men werken als volgt. ’ '

Voor een Schip van 7o ftukken Kanon: - Faeten.
Lengte van de Groote-Maft.. I0§.

"t Holi. 21
Weellie men van 1o voet moet-aftrekken; blyfk, T
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Deeld 8¢ voet in negen gelyke deelen, ez gy zultg voet 4 duim voor ieder TFo0rm

deel hebben, welk aanwyft dat 9 voet’4 duim boven heteerfte Dek, de Groo- i::tdg
te-Malt over “t kvuis van een Schip van 7o finkken Kanon geiyk zal zyn

aan de evenwydige welke met hem over cen komt, volgens het gene in 't

eerfte Hoofdftuk Are. 25 gezegtis, alwaar men de manier van hem te te-
kenen verklaart heeft,

X- X X
Van 't Halfdek.
R E G E L.

HEt Halfdek der Schepen van 74, yo en 62 ftukken Kanon, wordt tot 1Moeorn.
2an de Groote-mafl vitgeftreke, zomwylen is zelfs de Groote-Mattin 't Half- e
dek beflooten. : o
De hoogte van 't Halfdek wordt in 't eerfte Hoofdftuk gevonden, al-
waar zy, voor een Schip van 7o ftukken Kanon, bepaaltis geweeftop 5 voet
6 duim, boven de overloops planken van 't tweede verdek, onder de balkea
van 't Halfdek genomen; maar alzo de dikte deezer balken o duim is, en dat
die der overloops planken van 't tweede Dek g duim zyn; zo zal de verhef-
fing van 't Halfdek ( welke zich tot aan de Groocre-Maft moet uitftrekken )
6 voet & duim zyn; men verheft het zelve van achreren omtrent 4 duim.

PRACTYK

Om het Halfdek te tekenen, brengt 6 voet 6 duim op de lyn welke het
achter(te van de Groote- Maft aanwyl, van S, alwaar deeze Iyn die van
‘tiweede Dek fayd, io T, daar na op de lootrechte van de {ponning van
de achter-fleven, brengt 6 voet Yo duim var R in X ,» en door de punten
E, T, wekt een byna evenwydige lyn aan die van ket tweede Dek, welke
doar 't achterfle van de Groote-Maft in T hepaalt zal zyn.

Trekt boven de linién van de drumpels der Poorten van 't Halfdek
gelyk en evenwydig aan de lyn van 't Halfdek, en dat “er de hoogte der
drumpels van af is , welke men (in de Proportien hier varen ) 1 voet 4duim
gevanden heeft te zyn, waar by men s duim dikte der overloops planken
moez voegen , welk 1voet 6 duim zal geeven; trekt een derde Iyn gelyken ~
evenwydig 3an de voorgaande, en die z voet 1o duim van die der drum-
pels afftaat, welk de hoogte der Poorten van ’t Halfdek is » zodanig als
me in de Proportien heeft aangetoond ; treke eindelyk twmfichen deeze 2 ly»

. : Cece nen
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men 4 of 5 poorten, beginnende met die, welke het meefte naar voren is,
en draagt zorg dat hun midden recht over de tuﬂ'cﬁenwydce der poorten
van 't tweede Dek is, of dat het zelve lootrecht op 't midden’ dEr poorten

van 't eerfte Dek val.
- Men maake op het Halfdek maar 5 podrten van wegens de kamers..

X X X L
Van de Bak. .
R EGE L

1+Hoosp- DE Bak begint by het Spant van de,Luxpregz waar om reen eerft de plaars
Yry van dit fpant dient te bepaalen; hy {taat ten naaften by zo verre van de
voor-fteven, als 4 linién per voet van de Scheeps-lengte van fponning tot

fponning geeven.
Vo ORPEBETETLD

Voor-cen Schip van 7o flukken Kanon. Vosteg  Duim
Geheele lengte. : 156
556 mazl £’linién maazken. .4 4

Welke de afitand van de Luifplegt van de voor-fteven is.

Van dit punt van de luifplegt naar achtere brengt men de lengte van de
Bak, weike een weinig voorby de Halsklamp, of het loef - fpant gaat.

Het geial der poorten, welke men 'er plaatfen moet, lelpt mede om zyn
lengte te bepaalen ;dikwylen zyn de poorten van de Bak niet op eenregulie-
re afftand geplaatft, noch ook niet net oyerde tuflthenwydté van de poor-
ten van de tweede laag, en zulks om redenen van prattyk , als om te belet:
ten dat een ftuk Kanon niet over de Fokke-Maft zy, of dar die gene , wetke
het meeft naar achteren is, den ingang van de Bak niet belet; dit te voren
weetende, dient men aan te wyzenr hoe men moet werken e &c Bak zo
naowkeurig als mogelyk is te trekken.

Volgens het algemeen gebruik, zo al¢ ik kom t2 zeggen, zo éindigt
de Bak op weinig na, op de plaats alwaar de Joef- fpant is; maar wanneer
men nzuwkeurig begeert te werken, alzo het noodzakelyk is eeh behooriyke
ruimte wilchen het achterfte vande Foltke-Maften ket efndderwindbootnen
van 't 1pil te laaten, om ruimte voor 't Fouw-werk aan dé Voetvan deezs

Maft geplaatft te hebben ,20 moet men de¢ lengre-neemen der windboemen,
het
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het fpil over-’t kruis, en omtremt 1 voetmeer voor de vryheid van de boom
welke achter het fpil is, op dat dezelve her hek niet raake;-alle deeze af-
ftanden te famen gerckent, zal de lengte van de Bak geeven, te neemen
van achter de Fokke-Matt, aan 't eind van de Bak. :

PRACTTYEK ..

Om de plaats van de luifplegt te bepaalen, of de plaatfing van het fpant
welke zich aan de luifplegt bevindt; moet men , wanneer de boegfpriec ge-
plaatft is, de balk welke tot een drumpel dient om in "t galjoen te komen,
tekenen, en welke men mede het {lothout vam de boegfpriet noemt; decze
balk bepaalt de plaats van 't fchild van de Bak, maakende O, 3 4 a 6 duim
grooterals F M, dat is te zeggen, dat de ffutten voor de léunning 4 2 6 duim
achterover dienen te hangen: men za! de plaats van de Luifplegr hebben
zettendevan O in 4, 1§ a 20 duim, en trekkende de recite 4 5, even-
wydig dan E T, welke ‘een lootrechte lyn op dé waterlyn ‘is’, die door dé
fponning van de voor-fleved gaat; nten geeft 2an deeze ftui een hanging
var omtrent 4 a 6 diim, op dit men gemakkelyker in’t Galjoen kan ko-
mex, en op dat dé golven zo veel macht op 't fehild niet hebben : de hoogre
van de Bak is gelyk aan die van 't halfdek ; zy zal dan voor.een Schip van-
70 {tukken Kanon 3 voet 6 duim, met 9 duim, voor de balk, en 3 duim
voor de overloops planken zyn; dus zal men 6 voet 6 duim hebben , welke
men van € in O zal brepgen, van 't punt O zil men de lyn van de Bak
trekken, evenwydig met de lyn van 't tweede Dek; daar boven trekt men
de Iyn van de drumpels i, en die van de hoogte der puorten 2, zo als voor
het halfdel gezegr is; van voren wordt deeze hoogte 1 duim vermeerderr,
op dat door middel van deeze verheffing het water naar den ingang van de
Bak kan loopen, wanaeer het Schip doorfet. :

Dikwyl fnyd de Iyt van 't Dolbord van de' Bak het bovenfte der
poorien ; het welk men zal begrypen, ziende de poorten van de Bak op
de 6% Plaat ; maar eer men de poorten tekent, moet men de plaatfing voor
de Fokke- Malt geeven, '

Noea. Dikwyls worde de Bak laager als het halfdek gemaakt,

Gemeeniyk gaat men van 't halfdek langs de loopgang, en men klim:
van de loopgang op de Bak , maar wantieer de Bak-Schans, en den Loop
gang gelyk zyn, zo komen ‘er veel gemakken it voort.

Cez ° XXXIL

Y
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XX XI1L
Fam de Fokke-mafl.
R E G E L.

| Hm;n-DE Fokke-maft worde op”t eind van ’t flemphout van de Voorfteven

iy 5. gepla_arf_l, zyn dikte over 't kruis naar achteren, of veel eer wordt zyn
voor(te gedeelie op "het tiende gedeelte van de geheele Scheepslengte ge-
plaatft, wam de fponning van de Voorfteven naar achteren.

PR ACTY K

- Neemt 15. Voet 7 duim 2 linién, tiende gedeelte van de geheele Scheeps-
lengte , en brengt dezelve op de Lyn van’t eerfle dek, van de {ponning van
de Voorfteven naar achteren; tekent van dit punt noch al naar achteren
gaande 2 voet § duim 1 linie, welke de grootfte dikte van deeze Mafl over
"t kruis is; trekt dan in het midde van decze dikte een lootrechte lyn a B,
welke eenige voeten voorby de lylt van de Gilling van de Bak gaat, en
werkt voor het overige, zo als men voor de grootte Mafk - gedaan heeft.

AANMERKING

Men moet geen poort in de Bdk over de Folcke-maft beoren, van wegens
het eerfte hooft-touw dat'altoss in 't midden is; en welk beletten zounde dat
men zich vas dit ftuk Kanon konde bediehen; men brengt hem cen weinig
meer naar vooren of naar achteren; men moet ook zorgdrasgen dat de
poort, welke het meelt naar achteren is, den ingang van de Bak niet belet;
het is daarom dat men niet gebonden is om de poorten over.'t midden van
de tullchenruimte van die van de twéede laag te booren; men moet al-
leen de misgeftalte meiden’, zo veel als de voornaamite redenen zutks toe
laaten: acht geflaagen hebbende op al 't gene hier gezegt worde, tekent
men dePoorten. o ' i '

XXXIIL
deeﬂmgfpnﬁ
" RE € EL

. Hcom-HEt fpoor, of wel eer het knffe van de Boegipriet, is op het eerfie dek

sk geplaatft,en raske of vadert zeer naby aan de Foickemait ; dus is de voet V:"
. 2% ) a



VOOR EEN SCHIP VAN 70 STUKREN XAXON, 16t

de Boegfprier g oF 4 duim van de Fokkemaﬂra,en hy ruft op zyn koflen welke 20
a 2z duim dikte heeft. Hy richt zich makende een hoek.van g4 2 35 graden
opeen lyn evenwydig met de waterlyn, het Schip gelaaden zynde, hy raake het
. onderfte van de balk F getekent, welke tot een drumpel voor de pootten
van de voor{teven dient, en gaac 1% of omtrent 2 duim voorby het eind
van de voorfteven, aan dewclke hy noit moet raaken, uit vrees dat in het
ftampen deeze ma[t hem niet beweegd,- gelyk mede her geheele voot- ge-
deelte, welke opade voorfteven ruft.

PRAC‘TYK..

Gm de Boegipriet te plaatfen , moet men, op 6 duim van de Lyn van het
eerite Dek, een Lyn 6, 7 crekien, ewenwydlg aan de wateriyn het Schip
gelaaden zynde, uit het punt 6, § voet 4 duim 16 linign van 't midden van
de Fokkemaft afitaande, richt men een loam.ch.te 6,3, opdelyn 6, 7,
en uit het genomen mlddelpun; 6 befchryft men een werendee}Ronds,
op het welke men 34 2 35 graden van 7 tot,g neemt; men zal door het
punt ¢ en door het punt g een rechte lyn trekken, welke het onderfte van .
de Boegfprwt zal geeven ;maar men moet dezelvezo irekken;dat de rechte
6,9, ¢dumm boven het punt P gaar, welk het eind van de voorfteven is;
men bepaalt gemeenlyk het afhangen van de Boegiprier, zo als wy het hier
verklaaren, en men fleld zyn dikie over 't krois naar booven.

X X X1V
“ ¥an de Plaats van e Befoans-maft om de Hut te plaatfen.

REGEL

DE Befaans-maft dient om de lengte van de Hut te bepaalen; daar Zyn 1 Hoorp-
Schepen, welkers Hut een balk voor de Befaans-maft fchiet; op andere ein- "‘;“15_
digt zy aan de Befzans-maft, en wederom aan andere eindigt zy eenige bal-
ken naar acheeren, zo ais wy in "t v Hoofdftuk Art. 2. gezegt hebben, al-
waar men van de voornaamfte afmcermgen der Schepeu van ider Charter
handeld.

Men zal de plaats van de Befaans-maft hebben, brengende ap de lgot-
rechte van de fponring van de achterfieven naar vooren, de : van de groot--
fte Scheeps -wydte op de lyn van ’t eerfte dek, zorgdragende om zyn dikte
over 't kruis naar VOEED dit-punt te plaatfen;

PRAC
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‘ "B R-ACT YK -
De H.I:It.‘l;'a;‘lr een Schip van 20 Stukken Ka:i:;n-,_ fchiet omtrent 18 duim
voor de Befaans maft. :
Foeten, Doim.
Men zoektin't eerﬁe Hoofd[tuk zyn hoogte :

onder de Balken, dezelveis. . s 6
Dikee des Baltks. - . S
Dikze der Overloopa-Planken van 't Halfdek ' 2
Geheele hoogte van de Huz 6 1

Men trekt de Iyn van de Hut, ten naa{tenby evenwydxg net die van t
halfdek, ftaande van malkander 6 voet aan den ingang vau 't befchot, en
6 voet 3 a 4 duim of daar omtrent aan het hakkebord { want men gecfc al-
1o0s een weinig verheffing ) ; deeze yn eindigt omtrent 18§ duim voor de Be-
faans-maft; vervolgens trekt men de lyn der drumpels, waar van men de

© hoogte in 't eerfte Heofdftuk zal vinden, alzo wel als die der Poorten , hoe-

t Hoorp-
STUE
Ari, 21,

wel zy dikwils door de Iyft van de derde G*ﬂhng doorf'necdcn werden zo
als men in de fesde Plaat zai zen. ©

XXXV
" Pan bet Wulf.
REGEL. . . . .

I I Et Wulf wordt van de Hekbalk L. {Plaat 6) tot ondcr de Balken van
't tweede dek K genomen; het zelve valt of fprmgt 20 veel dulmen it a.is
ce 3 van de grootlte wydte voeten heeft.

VOORBEELD

, ' R . _ Poeten. Duim.
Voor gen Schip van 70 ftukken Kanon -
Wydte aan de groote B_alk . .. 4> . o©
Vallen van het Wqu ) 3 _ 2 4

PRACTYEK .

Brengt door het uiteinde van de achterfteven naar buiten, eea Lyn CD
even-
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evenwydig aan A B, verlengt de lyn van’t tweede Dek van F tot in G .
dezelve Bogt behoudende, zy zal de lyn CD in’t punt F {nyden; brenge
van Fin I de 28 duim, welke het nidpringen van 't groote Wulf maake,
en zet vervelgens 9 <duim van [ in K voor de breedte van de Iyl van't
tweede Dek, vervolgens de Paflfer met het dubbelde van de geheele afftand
welke van K in L is geopend hebbende, ftelt een der punten van de Paffer
inL, en met d’andere punt befchryft de boog MM ; daar na ftelt een punt
van de Paffer in K, en dezelve opening behoudende, befchryft de boog
NN, en uit het punt van doorfnyding deezer twee boogen als middelpunt
trekt de boog KL, welke het groote Wulf zal maaken.

Notg. De twee kleine boogen MM, NN, zyn niet op de plaat geteckent
om dat die te klein was.

AANMEIRIKING

Men kan de Timmerlieden niet genoeg aan-beveelen van het Walf te vee-
kleinen, zy maaken die doorgaans zodanig, dat wanneer men de achterfte
ftukken Kanon komt te loflen, de poort-luiken afrukken , het welk in Ttaat
s om ecn Schip te doen vergaan, of te doen neemen. )

XXXVL
#an het ronde of boovenfle Hulf.
R E G E L.

DUs noemt men de hoogte der flutten van de Venfters van de groote | py,ory.
kamer ; deeze ftutten maaken paar buiten een Wulf PI, welke voor Zyn sTex
valling § van die van’t onderfte wulf heeft, en g voet 4 3 voet 2 duim hoog- 4™ **
te, het geen de afftand van't tweede dek tot aan de Wolf-ftut maak:, dat is

te zeggen van I in Q.
PRACTY K

Om de hoogte tehebben van de ftut, alwaar het tegen-wulf eindigt , neemt

3 voet 9 duim voor deeze hoogte, en voegt ‘er de dikte der overloops-plan.-
ken van ’t tweede dek by, welke 3 duim is, het geen3 voet 5 dnim voor
de hoogte van de ftut geeven zal, welke men van 't tweede dek uyt de lyn
F in O zal brengen, en men zal een lyn OP, evenwydig aan F G wekken,
dazrna zal men een lyn 1Q evenwydig aan F O trekken, emndelyk zal men
' Dd : ¥ van
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3 van FI neemen, welke men van Q in P zal brengen, en door de puntea
P, 1, zal men de kromme PI trekken, zo als men in de zesde Plaat zier.

AANMEREKIN G

* Het zoude goet zyn dit tweede wulf af te fchaffen, welke het achterfte
van het Schip belaft, en de helft van de breedie van de Galdery onnut
maakt, het zelve hinderd ook den dienft van de achterfte ftukken Kanon
van de tweede laag. :

De Engellche hebbén het afgefchaft, zy houden de Spiegel-ftutten loot:
recht, het welk hun een Zonne-dek boven de Galdery uitfpaart. Men begint
te Breft de Engelfche hier in na te voigen, zo als wy in't volgende Artikel

zullen zeggen.
XXXVIL
Fan de Stutten van bet Hek.

R EGEL

1H 007 - VAn boves van de Wulf-houten tot op het bovenfte Hakkebord, gamt
Pl het achterfte van 't Schip in een rechte Lyn, en dic deel wordt het Hek
" of 't Wapenvlak genaamd, moogelyk om dat het gemeenlyk met fnywerk
overcenkomftig met de paam.van het Schip verfiert wordt: hier worden
de Venflers van de groote, en de Raadkamer in gemaake.
Her vallen van het Hekftut is 2 duim per voet van zyn hoogte.

PR ACTTY K

‘Van het Punt P treke naar begeeren de onge-eindigde PR, evenwydig aan
O D, neemt op PR een grootte naar begeeren, als van 10 voet, en brengt
defelve van P in S, daarna neemt 2 duim per voet van deeze hoogte, het
welk 20 duim zal maaken , welke gy lootrecht op P 8, van S in T’ gult bren-
gen, en door de punten P, T, treke cen Lyn PV, welke gy onbepaak
verlengen zult; deeze Lyn zal de valling hebben, welke tot de Hekftut be-
hoart, welkers lengte deor de lylt van de laafte Gilling bepaalt zal zyn,
%0 als men haaft zal zjen. '

AANMEREKING

Anno 1739 heeft men , zlleea te Breff, beponnen een kiein Walf in de
Hek{tutten te maaken wilchen het halfdek en de Hut, dit gabnukvcrﬁ»
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zaakt veel ruimte in de Galdery tot gemak van de Officieren, want de ftut-
ten zyn op deeze plaats byna lootrecht aan de waterlyn, zo als men in de
6 de Plaat ziet,

De Engeliche honden de Hekftutten heel en al recht, welk aan het wulf,

waar van Wy komen te {preken, meer uitfprong geeft, en hier uit volgthet
dubbelde voordeel van meer plaats in de Galdery te hebben, en bevryd te

zyn van 'er een tent boven te maaken om dezelve te dekken.

X XXVI1IL

Var bet eerfle en tweede Barghout.
R E G E L

I)ﬁar is meer oordeel als regel in de kromte der Barghouten ; het is ;1,0:0-
van haar en van de lyften dat het fraye aanzien van de Schepen afhangt. s7vs
Hetis goed verdacht tezyn dat de twee cerflte Barghouten van een en dezelfde .28
breedte zyn, met malkanderen evenwydig, en van malkanderen door een
plank , vulling genaamd , gefchieden, welkers breedie gelyk is, aan die van
¢en der Barghouten; het bovenfte van het tweede Barghout moet noit
naar voren door een poort doorfneden worden, zyn midden moet eenige
‘duimen meer als naar voren van de poorten afwyken, en naar achteren
moet zy zich verheffen, zonder nochtans dat zy geheel door de poort van
de eerfte lzag het meefie naar achteren doorfneden wordt.

Het onderfte van het eerfte Barghout in 't midden, raakt fomwyle aan
de waterlyn van het geladen Schip, en de lyn van het eer(te Dek moet
zo veel als mogelyk tuffchen de twee eerfte Barghouten heen loopen, zo-
danig dat geen van beiden door de fpiegaten doorfneden wordt.

PRACT Y K

Trekt de lyna b ¢, de boven kant van het tweede Barghout , zodanig
dat zy in a, 2 & 3 duim laager is als het onderfte van de poort van de cerfke
laag, dat zy door het punt b, 9 of 10 duim onder de lyn van de Drumpels
over het groete {pant gaat, en dat zy het onderfle van de derde poort van
achteren in ¢ ftrykt; deeze lyn door deeze 3 puaten getrokken zynde, ekt
een tweede daar onder, welke met hem evenwydig is, en die’er de breed-
te van het tweede Barghout van afftaat, dat is te zeggen 1 voet § duim

voor een Schip van 70 ftukken Kanon; brengt de breedte van de vulling,
Dd 2 weike
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welke 3 a 4 duim is, naar onderen, en trekt dan het eerfte Barghout d e,
gelyk en evenwydig aan het tweede.

X XX T X

Fan bet derde en. vierde Barghout.
R E G E L.

DEeze Barghouten zyn zo breed niet als de twee eerften: (men vindt
hun proportien in het tweede Hoofdftuk ) verders zyn zy evenwydig onder
malkanderen en van gelyke breedte. Menbegint met de vierde te tekenen,
zodanig dat de boven kant het onderfte van de eerfle poort naar voren
in f raakt, cf dat hy 1 dnim laager is, dat zy een weinig meer van de
Jyn. der Drumpels over het groote fpant afwykt, als in g, en dat zy van
achteren eenige duimen meer als aan de twee eerfte punten verheft, zo-
danig dat zy de Drumpel van de vierde poort van achteren in h raakt. Men
moet zo veel als mogelyk 1s vermeiden, datdezelve de eerfte poort van ach-
teren. geheel doorfnydt; zyn vulling of afftand van het derde, o het
vierde Barghoudt, is gelvk aan de breedie van een van de twee; het on-
derfte van het derde moet van baven de poorten van de eerfle laag,alwaar
zy het naafte by komt, 4 a § duim afftaan om de duimen van de poort-
luiken als in i te plaatzen.

De lyn van ’t tweede Dek moet in de vulling loopen, vooral naar *t mid-
den, wegens de fpiegaten.

P R ACT Y K

Men doet de bovenfte lyn van het vierde Barghout onder de eerfte poort
f van voren van de tweede laag henen gaan ; zy loopt over het grootfte fpant
op § of g duim van de lyn der Drumpels van de tweede laag, en zy gaat
in b, de Drumpel van de vierde poort naar achteren aanraken; daar onder
trekt men cene evenwydige lyn, zo ver van de bovenite afftaande als de
breedte van ’t Barghout, welk hier van 12 duim is, waar naar men de
derde k { van dezelfde breedte trekt, en‘evenwydig zan de vierde, maar de
breedte van de vulling van haar afftaande , welke 12 duim is.

Deeze manier voldoetalle de voorwaarden in deeze regel aangetoond.

%L
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X L.

Van ber vyfde Barghout. -
R E G E L

DE Schepen van go tot 110 ftukken Kanon, hebben 7 Barghouten , of
8 zo men de Iyt van 't Dolbord mede rekent; die van 48 tot 74, hebben
‘er maar §,en die onderde 48, hebben niet meer als de 4 waar van wy hier
voor gefproken hebben.

Nu moet men verkiaaren de manier om het vyfde Barghout te tekenen.

In de Driedeks Schepen ftelt men gemeenlyk de Luiken der poorten
aan de tweede laag, hoewel dezelve onnuttig zyn; in dit geval moet men
tuflchen het bovenile van de poort en het vyfde Rarghout, een afftand van
omtrent 3 a ¢ duim voor de duimen der Pocrt-luiken laaten; maar in de
de tweedeks Schepen, is het te Brft veel in gebreik , om het onderfte
van het vyfde Barghout aan te raken: bier loaten wy 2 duim affland in m,
tyffcben dis Barghout en het bovenfle der poorten in’t midden, of woer het Groo-
te Spant.

Het onderfte van 't vyfde Barghont in 't midden in m getekend zynde,
zal men naar voren een gelyke afftand aan die van het bovenfte van 't vier-
de Barghout brengen, onder de vyfde aan het groote fpant ; dit Barghout
van deeze zyde zal dan evenwydig aan het vierde zyn, maar men geeft
hem verheffing van achteren, en deeze verheffing moet evenredig aan die
zyn, welke men aan het derde Barghoutr gegeeven heeft, overeenkomftig
dan de tweede; om het te vinden, trek: men de afftand welke ‘er aan het
groofte fpant is, tulfchen: het tweede en derde Barghout, van de af-
ftand welke ’er naar achteren tuflchen deeze twee Barghouten is; men
voegt dit overige by de afftand welke ‘er tuflchen het vierde en vyfde
Barghout by het groote fpant is, welk de afftand geeft die "er van achte-
ren, tuffchen het vierde en vyfde Barghout zyn moet; door dit midde] heeft
men 3 punten, door de welke men eenlyn n m q trekt, die het cnders
fte van het vyfde Barghout aanwylt; en men zal het bovenfte hebben .
trekkende een evenwydige Iyn nm q, welke ‘er de breedte van dit Barg-
hout van afftaat; dezelve is in het tweede Hoofdftuk azngetoond.

Zo de Schepen van een Charter waaren om een fesde of fovende Barghout
te moeten hebben, dat is te zeggen, zo zy 3 dekken hadden » %o zoude men
de fesde gelyk en evenwydig aan de vyfde trekken, aan de Bar ghouts breeds
€, of 1 duim minder ; maar men geeft azn de fevende een weinig verheffing.
naar achteren, zo als men het voor het vyfde Barghout gedaan heeft..

d 3, PRAC:
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PRACTYK

De aftekeninge , welke wy geeven,zynde voor een Schip van 7o ftokken
Kanon, zo moet men noch een vyfde Barghout nmq trekken, het welk
volgens de manicr hier vooren gedaan worde; zyn breedic zal 1o duim zyn.

X L L
Van de MWt van 't Dol-Bord.
R E G E L

sHoorn- MEn noemt lyft van 't Dol-bord, die, weike het doode werk tullchen de

Py g, twee eerfte Gillingen bepaalt; men vervolgt de lengte van deeze lyft met uit-
{nydingen om dezeive aangenaam aan het gezigt te maaken, Zy is een duim
fimatder als het vyfde Barghout; zy is "er zo ver van af als zy breed is, en
men trekt dezelve evenwydig aan dit vyfde Barghout.

Daar is in het tweede Hoofdftuk van een lyft onder die van het Dol-
bord gefprooken , welk men doorlugtige lyft noemt; zy is evenwydig en
gelyk aan de Iyft van 't Dol-bord; de tuilchenwydre toflchen deeze beide
lyften is doorgebrovken, men ziet alicen van plaats tot plaats de cinden der
oplangen; zy is wcinig in 't gebruix, om de fwaarigheid van de Schandek-
ken volmaakt genocg te kunnen vocgen,en te beletten dat bet regenwater
niet tuflchen de hold en de wageringe dringt.

PR ACT Y K

De breedts van de lyft van 't Dol-bord in een Schip van 7o {tukken
Kanon , is 9 doim; deeze lyflt is evenwydig aan het vyfde Barghout, en
om net te vinden hoeveel zy er afftaan moet, zo moet zyn onderfte de lyn
van 't halfdek in 't punt X aanrsken, op dat de fpiegaten van de Bak en
Schans dezelve niet doorlnyden, en wifchen haar, en het vyfde Barghout
geboore zyn.

Het gebeurt fomwyl dat het onderfte van de lyft van 't Dol-bord eenige
duimen meer of min als de lyn van "t Halfdek verheven is, maar deeze
twee lynen loopen gemeenlyk in malkanderen. De iyt van ’t Dol-hord
moet omtrent zo veel als zya breedte van "t vyfde Barghout afftaan , dat is
te zeggen ,dat de vuiling tuffehen het vyfde Barghout en de lyft van ’t Dol-
bord , zeer weinig met de breedte van deeze iyft verfcheeld, |

XLIL
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XL I1IL
Van de Gillingen , en in’t byzonder van de Groote Gilling van achteren,

R E G E L.

_Mn ncemt achterfte en voorfte Gillingen, de trapsgewyze verheffin.
gen van de vertuining voor en achter boven de Iyt van 't Dol-bord.

De Groote Gilling van achteren begint in 't midden van de Scheeps-
lengze, en eyndigt aan de Achter-fteven, of veel eer 2 of 3 voet voor 't half-
dek; zy eindigt boven met een Iyt r f, welke men de lylt van de eerfte
Gilling noemt.

De hoogte der Gillingen hangt van de hoogte der ITut af, want men.
moctmaaken dat men naar achteren inecn Schip van deeze Charter cmtrent
g voeten voorfcheens hoogte boven de Hut tegen de Hekitur heef: , om
kamers voor de Officieren, of kojen voor de Schippers te maaken,

PR ACTTYREK

Men geeft aan de eerfle Gilling, maar 't midden van 't Schip, omtrent
2 voet hoogte, en men vermeerdert deeze afftand omrrent g duim naar
achteren , welke men boven de iyft van 't deibord langs de linie AB
brengt, en door deeze twee punten rf trekt men het bovenfte van de Iyt
van de eerlte Gilling. Men geeft gemeenlyk omtrent 8§ duim breedte aan:
deeze lylt; dus om zyn onderkant te hebben, trekr men een lyn 8§ Duim
ender de voorgaande, en men heeft de lyft van de eerfte Gilling r £

XL FIL
Van de voorfle Gilling

R E G E L

DE lengte van de voorfte Gilling is 18 duim meer als de lengte van de
Back, zyn Iyt moet met zyn onderkant, ten naaltenby de lyn van de Drum-
pels vande Bak aanraken, dat is te zeggen, dat zy op zyn befl door de Poor:.
ten pefneden moet zyn ; zoals men in deeze 6de Plaat ziet, en dat 2y even-
wydig met de !y{t van ’t Dolbord loopen moet s Zyn breedtc H ge!yk aan de
ylt van de eerﬁe Gilling naar achteren,

PRACTY K

Trekt de bovenfte Iyn van de lyft van de Gilling , evenwydig met de
' e yft
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Iyft van 't Dolbord, houdende dezelve 18 Duim van deeze Iyft af, zo wel na
voren als nair achteren; tekent vervelgens onder deeze lyn de breedte van
decze Iyft, welke voor een Schip van deeze Charter 8 Duim zal Zyn, en .
trekt door dit punt een evenwydige lyn aan die, welke wy reets getrokken
hadden, men zal de Iyft t, u, van de voorfte Gilling hebben. »

Men moet, zo vee! als moogelyk is , vermeiden, deeze iyft door de Poorten
te doorfnyden, dit hebben wy in deeze 6de Plaat niet kunnen doen.

X LTIV
Van de rweede Gilling
R E G E L

DE tweede Gilling 1s meede naar de hoogte van de Hut gefchike, alzoo
de drie Gillingen de Huifing moeten voltojen; deze Iyt moer zo hoog niet
zyn als de eerfle, en moet zich omtrent 6 Duim naar achteren meer als
naar voren verheffen, zy zal dan van achteren 26, en aan 't ander eynd
oo duim houden. Men zal een kromme lyn ten naaﬂ:enby evenwydig aan
de enderfte Gilling trekken ; men zal 7 duim onder deeze lyn brengen,
om ecn Jyn, welke met hem evenwydig loopt, te trekken, en deeze 2 lynea
zatlen de Iyt van de tweede Gilling xy geeven.

Nu biyft’er niets meer te bepaalenals de lengie van deeze tweede Gilling,
welke gemeenlyk wiichen het einde van de cerlle, en die van de derde
eyndigt, waarom men de jengte vas de derde dient bepaalt te hebben, eer
men de lengte van de rweede kan bepazlen.

X L V‘
Fan de devde Gilling.
R E G E L

DE derde Gilling is ten naaftenby gelyk met de tweede, ten aanzien van
de hoogte, 2y eindigt omtrent 4 voetvoor de Befaans-maft. Men kan deeze
Gilling korter maaken, want het zoude genoeg zyn dat zy 2 voeten voorde
Befaans-mait eyndigde ; maar het is gemakkelyker dat zy een weinig langer is,
om meer gemak te hebben in 't opklimmen van de Hur: deeze laatfte iyt
bepaalt de hoogre van de Hekftut V; waar na men de gedeeltens der Maf-

ten trekt, welke men boven de Ivften wil doen zien.
De gedeeltens der Maften in 't Schip begrepen , zo wel als de Lygnen
der
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der Drumpels, die welke de hoogte der Poorten aanwyzen, in de 5% Plat
getekent, verfchynen niet meer op de tekening van Verheffing, wanneer de-
zelve eensgemaakt is, dienende alleenlyk tot het uitwerken van dit Plan.

De iyﬂ:en en de barghouten worden tot aan de hekftut vervolge: ik heb
* dezelve in de 6% Plaat niet gemaakt, om de lynen, welke dienen om het

wulf, het tegenwulf, en de hekftut te trekken, niet te verwarren; men heeft
zickh: VErgenoegt met het bovenfle te [hppe!en -om ’er een denkbeeld van
te-geeven.

PR AKTYK

Volgens de meefte Scheeps-timmerlieden , heeft de derde Giliing minder
hoogte als de tweede, en eindigt aan het punt V; zy ftaat voor, 15 duim van
de tweede af, en zy verheit 4 doim naar- achteren men doet door deeze bei-
de punten een kromme lyn gaan, ten naaftenby evenwydig met de tweede
Gilling ; vervolgens zal men 6 duimen breedte aan deeze iyft geeven, die
men onder de lyn, welke wy komen te trekken, brengen zal, en door deeze
punter zal men een andere kromme lyn, welke met hem evenwydig zal zyn,
zrekken, .en dus zal men de lyft van de derde Gilling hebben.

XLVL
“Van 't Galjoen.
R E G E L
TEn v Moet men de lootrechte Iyn van de voorfteven tot het punt; uoors,

‘1 verlengen. Art. 20,
Ten a% Moet men de lyn 2, 2, evenwydig aan de voorgaande trekkén , , Hoorn,
dewelke 1% deel van de geheele Scheeps-lengte moet afltaan. .m - 550

Ten 3% Verlengt men het onderfte van het eerfte barghout, maakende
zonder terug fprong], volgens eeh omtrek welke aangehaam aan het gezigt
zy, een kromme Lyn 3, 4 die het onderfte van de {chegge maakt.

Ten 4% Om het bovenfte van deeze fchegge te hebben, moet men des-
gelyks het bovenfte van het tweede barghout verlengen, en de kromme Lyn
5, 6 formeren, in die manier dat de breedte 4, 6, welke het eindt van de
fchegge is, omtrent de § van 3, 5, zy, welke de breedte van de [chegge
naar beneden is, of ten naaftenby de afftand, welke ’er van onderen van
het eerfte barghout tot boven op het tweede is.

Ten 3% De flociknien zyn kromn¥e ftukken hout 7 7, 8 8, welke de
Schegge met het Lichaam van 't Schip verbinden; zy worden gemeenlyk

Ee beu-
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beulingswyze met grof fchaafwerk verfiere, en-alzo zy het zelve beloop als.
de Iynen 3, 4, 5, 6, hebben; zal het genseg zyn te zeggen dat hun
breedte op zyn beft ge!yk is aan de breedte der barghouten, op welke xy
uitkomen ; het gene wifchen beide de {flociknien is, wordt de kam genaamd .
dezelve wordt fomwylen met fnywerk verfliert.

Ten 6% De bovenite regeling van 't Galjoen 9, is mede een krom fluk
hout, welk aan’t Schip onder de lyft van.’c dolbord is vaflgemaakt, en
die aan het hoofd van de fchegge eindigt, aan welke zy door twee {oorten
van knien, welke men de ooren noemt, gevoegt is: de kromte vap deeze
regeling is zeer willekeurig, en alleenlyk gegrond volgens het cordeel vaa
den Scheeps-zimmerman ;. zyn breedte naar ¢ -is gelyk aan de breedte van de
Iyt van 't dolbord, en naar 1o heeft zy flechts de helft deezer - breedte.

Ten 7% De onderfte regeling van’t Galjoen 11, 11 wordt boven de kluis-
gaten geplaatit, en naar boven gaat zy zich aan de bovenfte regeling voegen;
de geheele kun(t beftaat hier in, dat men maakt dat deeze kromtens een
aangenaam befoop hebben; zy worden fomwyl met grof fchasfwerk verfiert.

Ten ¢ Tufichea de bovenfte en onderfte regeling; plaatft men noch

een kleine regeling 12, 12, {by de Franfchen) de beuling genaamd; de--
zelve komt aan het vierde barghout van 't Schip, en zy volgt het zelve
beloop als de twee regelingen, tuflchen dewelke zy geplaatft is.
- Te g% Deeze drie regelingen zyn den- een aan den anderen gevoegt door
recht ftaande ftukken, die men ftutten in 't Galjoen of tarmen noemt, en
naar om laag krom zyn, om op-de fchegge te rulten; men plaatft aan de
eindens van deeze regelingen ftukken van rg, 13, welke dezelve uitwer-
king doen als de ftutten, en die op de hoogfte {looiknie eindigen ; dezelve
worden met {nywerk verfjert. .

Ten 1o* Om het Galjoen te eindigen,. blyft ’er niets owverig als de
fcheg te tekenen, welke beftaat uit het binnenftuk 14, uit de klamp 15, de
knie 16, en het fcheg zelfs 17: alie deeze ftukken worden door haaken te
faamen gevoege, en ieder is meefter om aan de fcheg zodanig beloop te
geeven als hy volgens zyn fmaak goedvind...

VIERDE



 VIERDE HOOFDSTUK

Manier om de Projectic-sekening van een Schip te maaken
voerende 70 Siukken Kanon.

L

INLEIDING.

MEn;heeft'in "t voorgaande Hoofddee! genoegfzam van ftuk tot ftuk aan-
getoond de wyze om te befchryven de verheffings-tekening van een Schip;
deeze tekening bepaalt de lengte der kiel, het verfchil der waterdragt, het
hangen der voorfteven , het vallen der achterfteven, de plaatfing want
grootite fpant op de kiel, die der {fpanten van in evenwigthouding voor en
achter , de waterlyn in de lading, de verheffing en ryzing der dekken,
d'evenredigheid en plaatfing der poorten, der barghouten, der fortuining,
de uitfehieting van *t wulf en die van 't galjoen, &c. Tans wordt vereilche
om te bepaalen -de verfchillende wydtens van een Schip in al de punten
eyner lengte, en uit te drukken den omirek van al de fpanten of zyden die
d'atbeelding maaken, zo als men ze ziet op den bodem van 't Schip op
flaapel, gelyk het vertoond is in 't vignet van dit Hoofddeel.

De tekening, die wy ons heden voorftellen te maaken, moet dan te kennen.
geeven de' doorfnydingen van 't Schip genomen op verfcheide plaatfen zy-
ner lengte, en geduurig dootreche met de waterlyn.

Ee 2 Men
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Men had oudryds de gewoonte de tekening van ieder doorfnyding van 't
Schip, te vertoonen in Zo veel byzondere tekemmngen; maar gelyk al die
doorfhydingen in evenredigheid verminderen van de grootfte door{nyding
af, die 't meeft nadert aan 't midden van 't Schip, tot aan de twee uitter-
flens; zo heeft men meer gemakkelyk en voldoenend gevonden-om ze alie
te vertoonen geprojeteert op elkander in een’ zelfde tekening, weshalven
het geen wy ons voorftellen te doen, is te vertooner den omerek der voor-
naamfle doorfnydingen van cen Schip, zodanig als men dezelve gewaar
wordt, plaatfende het oog in den as van 't Schip, én vervolgens tegen over
de voorfteven om de doorfnydingen van voren te merken, en tegen over
de achterfteven om te merken die van achteren ; men heeft in’t Vigaet
een Schip vertoond in deeze gefleltheid. : '

Dienvolgens om zich een recht denkbecld te maalken van een Projeétie-
tekening, moet men-een Schip verbeelden op ftapel geflelt in dezelfde ge-
legentheid als het in Zee is, en dar men op zynen bodem (die wit is} in
geiyke afftanden, en tegen over de modeifpanten , getekent heeft zwarte
'ootrechte lynen die den heelen omtrek volgen van t Schip, hebbende ‘op-
merking dat een deezer lynen overeen komt met het grootfte fpant dar het
meelt gezwollen deel maake van't Schip; zo men wyders zich te rug plaatft
naar voren, volgens eene lyn die het verlengde zy van de kiel, zal men
met een zelide opflag van 't oog gewaar worden al die lynen, om dat het
Schip, verminderende volgens eene zekere ry€ of voortgang van de doorfhy-
ding der grootite afmeeting af (die men het grootfte fpant noemt) tot zyn
voorfteven, aile de lynen, die de doorfnydingen vertoonen van kleinder af-
meetinge , zich dan prejefteeren moeten op het viak of de tekening der
doorfnyding van de grootfte afmeeting, of op 't grontvlak van-'t grootfte
fpant; dusdanig zullen de zwarte Iyuen , die men onderflelt getrokken te zyn
op den bodem, vertoonen de projeétie der. doorfhydingen en inderdaat of
werkelyk uitdrukken den omtrek der Inhouten, zodanig dat neemende de
ordentiyk toegepaften (*#) deezer krommen, men dezelve kan overbrengen
op een tekening om een Schip te maaken in alles overeenkomftig, dit is ook
het geen de Scheeps-Timmerlieden doen om mallen te trekken gelykformig
aan di€ welke voorgeftelt zyn op hunne grondtekening.

Zo men zich plaatlt in het veriengde der kiel tegen over de achterfte-

ven,

(*) Door ordentlyk torgepafien verfaat men, in de Meetkunde » doorgaans, alle rechte
lynen, die, in eenen meetkundigen vcortgang, lootrecht ftaan op den as eener kromme
1yn; en door welkers witierfte punten als dan die kromme begreepen - word: getrokken te
2yn. Dus ziet men, in Plaar X1 , dat XP, T E, &c, als ordentlyk toegepafien, lootrecht
fizan op den as G T, der kromme G E.
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ven, om 't Schip in aanmerking te neemen volgens den ftand, vertoond in 't
Vignet dat men ziet voor 't begin van dit Hoofddeel , zal men door” midde}
der Zwarte lynen gewaar wdrden de projeftie van al de achter doorfnydin-
gen op de raimte van 't groutile fpant, en de kromnie Iynen zullen *t belaop
aanwyzen der inhouten van dit deel. Het is klaar dat zo de befchouweér zich
plaatite op eene waterpaile Iyn, lootrecht met de kiel, om het Schip te
sien gelyk het vertoond is in 't Vignet van het derde Hoofddeel , hy de -
projettie der zwarte lynen zoude gewaar worden op ‘een vlak dat men zich
verbeclden zal lootrecht verheven op de kiel, enals dan zouden zy recht fchy-
nen, gelyk men die vertoond heeft op de verheffings-tekening , Hoofddeel 3.
Gelyk-de twee zyden van een-Schip nauwkeurig eveneens moeten zyn,
heeft men ’t genceg geoordeeld de doorfnydingen van voren te vertoonén
van ecne zyde (van fluwrbvord by voorbeeld) en de doorfnydingen vin
achteren ook van eene zyde, als van bakboord ; door dit middel ontdekt men
op een zelide viakie al de doorfhydingen zo van’t voorfte als van't achiterfte.
De verklaaring der namen van 't meefte decl der ftukkén , die be-
hooren' tot de famenflelling van "t Schip, gegeeven zynde in het tweede
Hoofddeel, is het genoeg hier te herinneren dat het lichaam van een Schip
is gemaakt door verfcheide inhouten die men fpanten of oplangen noemi
{deeze woorden zyn van gelyke betekenis } het buitenfte deezer {tukken vér-
toonen de deorfnydingen van een Schip lootrecht met de waterlyn of den om-
trek der inhouten die de fpanten uitmaaken, waar van wy hebben gefprooker;
De fpanten verminderen voor en achter van 't grootfte fpant volgens zé-
kere evenredigheld, die wy -in 't vervolg van dit-Hoofddeel zulien verklaa.
e ; maar men moet beginnen met aan te toonen van ftuk tor ftuk de ver-
fchiliende handelwyzen der Timmerlieden om het grootfte {pant te trekken,”
zynde dat gene van 't Schip welk de grootfte wydte heefr, men noemr hét
ook de grootite mal.. L1

Fan bet Grotfle Spast.

HEr grootftc fpant van een Schip is dat wetk de grootfte afmeeting heeft;-
al de Timmerlieden verfchillen cenigfints in de bepaaling van defzelfs gedaan-
te, het geen maakt dat’er veel wyzen zyn om het te trekken : jeder Timmer-
man neemt ‘er een aan die hy meent verkiesbaar te zyn boven al de anderen ;
Wy zullen gene voorkeur geeven aan eenige der zelven; dit is het tederfte
punt der befpiegelende oefféning van den Scheepsbouw het geen niet voegt
bellilt te worden-in eene verhandeling van het werkdadige als deeze is; maar

Ee 3 wy
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wy gaan befchryven verfcheide deezer wyzen, op dat een jong ocl¥enaar ver.
kiezen kan die hem de aanneemelykite toefchynt om zyn Schip de gedaantc
te geeven die hem de befpiegeling heeft 2angeweezen als de befte ; veor 't
overige verichiilen deeze manieren niet als in de wyze am te befchryven de
boogen of omtrekken der doerfnyding van 't Schip ter plaatfe zyner groot-
fte wyde.

Wy gaan in een byzonder lit verklaaren zekere voorvereifchte werkingen
(die gelykeiyk op allen paffen} om onnedige herhalingen te vermyden.

11L

Veorvereifchte werking om. bet grostfte Spant t¢ trekkon, Plaat VIL

TRekt de lyn AB die voor ’t minft meer gelyk zyn aan de grootite wyd-
te van 't Schip; deeze lyn kan men noemen de lyn der inkrimping of in-
trekking, om dat zich op haar bepazlt de inkrimping of intrekking van 't
grootlte butkftuk, en zy vertoond de bovenfte viakte van de kiel.

Treke de lyn CD evenwydig met en gelyk aan AB; zy moet verwyderd
zyn van AB ter lengre van de verheffing die men geeven wil aan 't grootfie
buikftuk, en kan genaamd worden, de lyn der verheffing, om dat ze de
wrheﬂing bepaald van ’t grootlie buikﬂuk

Deeld den z{Ttand wifchen ABen CD in twee gelyke deelen, en trekt EF
evenwydig aan de voorgaande; wy zailen hem noemen de lyn van het viak
des buikftuks.

Treke de lyn G 1 evenwydig aan de voorgaande, en verwydert van AB
ter hoeveelheid die men geeven wil aan het hol; zo is dit, de lyn van *t hal,
of de Iyn van 't eerfie dek in 't midden wvan ’t Schip.

Onder deeze lyn befchryft men de waterlyn, zo veel verwydert van die
van ’t hol als 2y “er van verwydert is in de verheffings-tekening genomen op
het grootite fpant; weke de lyn IK evenwydig G H en datze van dezelve
verwydert zy den afftand die men zich voorftelt te houden tuflchen het eerfte
en tweede dek van plank tot plank, en dit is, de lyn van het tweede dek.

Trekr de lyn LM evenwydig LK en van dezelve verwydert ter lengte van
den afftand die men zich voorftelt- te brengen tuflchen het tweede en derde
dek, of van het tweede dek tot aan het dolbord, dit is, de lyn van ’t derde
dek in de Schepen van den cerften rang, of van 't dolbord in de tweedeks
Schepen, Men ziet in de zevende Plaat Fig. 1. en 2 d'overcenkomft deezer
lynen in de twee tckeningen van verheffing en projeétie.

Alle deeze evenwydige en waterpalle lynen getrokken zynde, zo treke

de
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de lgotrechte N O die het Schip deeld in twee gelyke deelen, en gelyk men
op eene projeftie- tekening gewoon is te befehryven de voorfte fpanten
- aan de eene zyde, en de achterfte fpanten aan den anderen kant, deeze Iyn,
dic wy noemen zuilen de Iyn van 't midden, fnyt de voor- en achrerfteven
in twee gelvke deelen.

Befchryft de lynen PQ, R S, evenwydig NO, van elkaar verwydert ter
lengte van de grootfte wydte van ’t Schip, of verwydert van N'O de halve
wydte ; wy zullen haar om die reden noemen, de Iynen der wydte.

Befchryft de lyn TV evenwydig NO, en darze ’er van verwydert zy ter
lengte van de halve dikee der voorfteven ; dit is, de Iyn der voorfteven,

Befchryft de lyn XY evenwydig N O, en datze 'er van afftaat ter lengte
van de halve dikte der achrerfteven; dic is, de Iyn van de achterfleven.

Befchryft de lynen Z&, evenwydig N O, en datze de ruimte 0Q, 0§
deelen in tweén gelyk, of de breedte van 't Schip in vieren gelyk, dit zyn, .
de lynen van’t vierde deel; van’t punt a waar de Iyn van’t hol GH is ge-
foeden door de lyn van 't midden ON, befchryft de-hoeklvnen a A, aB.

De lyn SQ verbeeld het onderfte der kiel, men is niet gewoon omze in .
aanmerkitig te neemen in het maaken van eene projeétie-tekening,.

AANMERIKIN G

De Iynen hier boven zyn byna toepaflelyk aan al de wyzen die in ga. .
bruik zyn, om de grootfte mal te trekken, daarom in al die s Waar van wy
in "t vervolg zullen fpreeken, zien wy telkens op dezelve lynen en merk-
Jetters zo dikwyls als wy haar nodig hebben.

IV

Manier om te befchryven eem grootfie Spant, wiens buikfiuk - miet heel viak is
noch-veel ingetrokken. Plaat 8.

MEn moet beginnen met alle de waterpafle en loatrechte lynen te teke.
nen wetke zyn aangeweezen met Hoofdletters in Plaat 7: dezelve dienen
ter bepaalinge van de breedte, en 't hol van & Schip, tot vaititelling der
lengte van 't grootfte buikftuk, deszelfs inkrimping , als mede van de hoog- -
te der waterlyn in 't midden ; en de volgende manier ‘zal d'afbeelding .
gecven. van het grootfte fpant, - _
Deeild de Iyn a&, die het vitterfte van 't buikftuk uitdrukt, in drie ge- -

Iyke deelen, brengt een der zelve van a tot'b.
Deeld
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Deeld in zeven gelvke deelen- de ruimte begreepen tuffchen d, het uitter-
fte der waterlyn, en B bovenkant van de kiel , draagt een deezer deelen
van d in e, en een ander van e in m, befehryft de hockiyn Voa, en deeld-
ze in twéen gelyk in 't pant o, ‘

Uit de punten b en e, voorftraal neemende anderhaifmaal B e, belchryft
de twee boogen f f, gg, en uvitderzelver faypunt A, befchryfe de cirkel-
boog b e,»waar van alleen het deel ml dient voor de grootfte mal; dus
ontbreekt ‘er noch te befchryven de boogen md, la, an, n'V.

Men weet in de meetkunde , dat als twee cirkelboogen zich raakende ver-
eenigen , de Jyn, die door derzelver raak- en middelpunten gaat, recht is;
weshalven om te verhinderen dat’er een hoek zy in 't punt m, zo moet het
middelpunt K der booge m d zich bevinden op eene rechte lyn getrokken
van 't raakpunt m.tot het middelpunt A der booge bm.

Om te voltooien het onderwater zynde deel van het grootfte fpant, zoekt

men op 1o het middelpunt o der booge 12; omde boog an te belchry-
ven zal men het middelpunt p zoeken op het veriengde van a o, en in-
delyk om te befchryven de omgekeerde boog V n,. zoekt men her middel-
punt s op het veriengde van pa.
* Aapgaande de opftut, tekent de inwyking op de lyn van 't tweede dek
K $, zo men wil als fret tiende dee] der halve wydte MN, opent de pafler
tot 3 der geheele breedte, en ftellende het eene been achtervolgens in de
punten d en 8, befchryfc.de kleine boogen hh, i i, en uit derzelver fnypun
beflchryft de kromme S d.

_Tekent .op de lyn.van *tdalbord M N de inwyking toepaficlyk op deeze
plauts, die zyn kan een vyfde der halve wydte; opent de paffer ter ge-
heele lengte van de hoeklyn BG, en uit de punten S en 1 befchryft buiten
de tekening twee kieine boogen g g, rr, uit welkers {nypunt gy belchry-
ven zult de omgekeerde boog I S,

Herhaalende dezelfde werkingen aan de andere zyde, zo is het grootlte
{pant geheelyk befchreven.

Men kan de ftraal der booge b e veranderen, om de uitgeftrektheid -van

't grootfte fpant te vermeerderen of te verminderen.

AANMEREKIN G

1n de tekeningen hier ter zaake dienende, heeft men geen achrge(agen
op de bogt der balken, insgelyks, 2o men 't hol neeme, is het niet gerekent
als van de kicl af tot aan eene rechte lyn die men verbeeld getrokken van 't
: - oeen
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een tot aam 't andere eindt der balk, door haare opperfte of bovenfte viak-
te, want de dikee der balk maaks ecn deel van "t hol.

V.*
Manier om bt Grooefle Spant se befchryven woor een Schip awitns boodems ronds
' zgyn. Plaat 9.

MEnmoet beginnen met het trckken der waterpafle en lootrechte ly-
nen, waar van men hier boven heeft gefproken ; dan plaatfende de paf
fer in a, het punt daar de lyn van’t hel G Hde lyn fnydt van 't middenON,
n haar openende ter helfte van de Scheepswydee totaan G, zo befchryft
men de boog b G cQ; voorts merkende op de lynen van het vierdedeel, de
verheffing d & van *t grootite buikftuk, zal men een punt f zoeken meer of
min verheven, na dat men de grootite mal meer of min wil doen zwelien,
en om de boog df te .maaken zal men een middelpunt Q zoeken, door
de manicr verklaard in 't voorige Artikel.

Om het punt g te hebben zal men het derdedec! der boog ¢ O neemen,
en uit het punt h befchryven de boog d g; meer ontbreekt ’er niet, als te
befchryven de omgekeerde boog g¥ met ecene ftraal die .men vinden kan
door de manier reeds verklaard,

vV L
Manier om het Grootfie Spant ‘van groote uitgeflrekeheid te befchryven. Plaat ro.

TEkent de waterpaffe en lootrechte lynen als voor de reets verklaar-
de wyzen; tekent de inwyking van ’t grootfte buikftuk door de loot-~.
rechte &b; maakt afzonderlyk een vierkart, Fig. 2, wiens zyden gelyk
zyn agn ¢ b Fig' ¢, het'vierdedeel der- breedte; befchryft in dat vierkant
iwee vierde deelen van cirkels ceb, cfb; deeld de zyde ¢a in een zeker ge-
tal gelyke deelen C, O, N, M, L, a; laat uit deeze deel-punten de loot-
rechten i L., B M, &< vallen op de {traal db, deeld in 't zelfde getal gelyke
declen het hot van 't Schip C G ; vermindert door de inwyking van 't
grootfte buikftuk : draagt tegenover de deel- punten van 't hol E, F, 1, K,
de deelen ot, Nn, Me,Lm, die getekent zyn op 't vierkant; laat vervol-
gens een krommeé gaan doot het uitterfte van al de lootlynen of de or-
dentlyk toegepafte Ep, Fq, Ir, Ks, en volwoignde te befchryven (doorde
voorige manieren) 't geen ontbreekt aan dit mal , zo zalhet gehed be-
fchreven zyn,

Ff ' VIL
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VIE

Manier om een Grootfte Span: , dat zeer Kleig is ,ve bgﬁ:brywn ; gmakim wit de Vers
bandeling der Schepen vak den Hm Bouguer. Plaat 11,

_DE waterpafle en lootrechte lynen getrokken zynde als voor de ma.
nieren hier boven, moet men de lengte van het buikdtuk & & tekerien;
maakende 't zelve zo men wil gelyk aan de helft der geheele wydie GH;
brengt vervolgens op de lyn van het vierdedeel de hoeveelheid zyner in-
wyking &E of &F, gelyk aan 't vyfde- of fesde- deel der lengte van het
buikftuk, het geen de punten E, F geeft.

Meer is 'er niet nodig als, door het gegeeven punt E, cene parabel G P
Q E (zynde een der kegelfeden ) te ::e%:}:en hebbende voor top het punt
G en de rechte G C voor as.

De Werklieden konden verleegen zyn om deeze parabel te befchryven, zo
de Heer Bouguer verzuimd had hen de manier te leeren, zie hier dezelve.

Hebbende van 't punt E doen valien op AL de lootrechte Ed en Z & op
G H, 20 verlenge men G H onbepaalt naar D,
' Om de parameter of rechte zyde der parabei te hebben, zozy { volgens Eucl,
X1 Prop. Gheek, ) tot' TG en TE gevonden de derde geduurig evenre-
dige GD, zynde de rechte zyde van de parabel, door welkers huipe men
dezelve kan befchryven, rechiende zo veel lootlynen TE, XP op TG
als moogelyk is, en befchryvende op T D, XD als middellynen de halve
cirkels TdD, XbD, &ec, die AG fnyden in de punten d, e, b uit welke
getrokken zynde, dE, EQ, bp evenwydig GT tor datze de lootlynen
TE,Xp, &, foyden in E, f, Q, a,”p, zo zullen dit allen punten in de
parabel zyn, en gevolglyk de krommeiyn, die door al deeze punten gaat , de

parabel zelve.
~ Dit wel-verftaan zynde blykt het van zelfs, dat hoe meer lootrechten op -
TG gefielt worden hoe dichter zy byeen ftaan, en hoe nauwkeuriger of -
liever meetkundiger, men de parabel doer derzeiver uitterftens, die-door-
de evenwydigen dE, e Q, bp, &c, bepaalt worden, kan trekken. Ditallesis
begrecpen in de woorden : ( men moet op G D het middelpunt zoeken van een -
halven cirkel, wiens omtrek gaat door de puntea T, d, D en G D zal de-
rechte zyde van de parabel zyn, en dienen om al de andere ‘punten: te- vili~-
den van deeze kromme in zo grooteen getal als men wil),

Om te weeten waar deeze kromme gaan moet onder *fpunt X, aouekkc
men van dat punt de lya X p lootrecht 0p-G C, en'zockende hemud&eipum

van ecnen halven cirkel, wiens omtrek begint van 't punt D en eindigt in-
X,
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X ; zozal hy de lyn AL {nyden in 't punt b, umit welk getrokken bP even-
wydig Gb, en ontmoetende de lootrechte, Xp, in 't punt p, zois dat
punt de plaats-dazr de parabel gaat-onder 't puntX, het geen uit het voor-
gaande van zelfs volgt, als meede dat men evencens moet werken om het
punt Q te verkrygen , of welk ander men'wil, als de punten a of £,

Om e befchryven den omtrek van het buikftuk, zo maaktr men twee cir-
kelboogen waar van de bolligheid der eene opwaarts en die der andere neer-
waarts gekeert zy, zodanig datze zonder hoek met malkander of met de pa-
rabel te maaken inéenfmelten , en wordende in de Figuur verbeeld, door
ge kromme lynen EY en VF, welke in de punten E, en F mer de para-
bels GE, enHF famen{melten, zynde het punt hunner onderlinge inéen- -
fmeleing met geen letters gemerkt in de Figuur.

Om te masken dat Jc in&enlooping der parabel en cirkelboog naar eifch
gefchiede, moet het middelpunt der cirkelboog plaats hebben in eenig punt
g der lyn ER, lootrecht ftaande op de parabel.

Om deeze lootrechte ER op de parabelte trekken, moet men de helft der
rechte zyde G D overbrengen van T in R en van R tot E trekken de rechte
lyz RE die als dan lootrecht ftaat cp de parabel; want voigens de nateur
deezer kromme Is de halve parameter gelyk aan haare onder-loatrechte en ge-
volgelyk RE lootrecht op dezelve ; neemende dan eenig deel van RE voor
firaal van de cirkelboog, zo ftaat die ook lootrecht op de cirkelboog, vol-
gens den aard van den cirkel, en dus lootrecht op het punt E, welk punt
de parabel en de cirkelboog als dan gemeen Is, waar uit derzelver famen-
komft, zonder hoek in E te maaken, klaar biykt.

Ten opzigte van de cirkelboogen zelfs , bereikt men het zelve oog-
merk , door midde! van een der wyzen te volgen welke wy reets hebben be-
ichreven {*). '

AANMEREKING

Wy hebben verfcheide wyzen voortgebragt om het groatfte fpant te
‘tekepen , en komden een veel grooter optelling van meer anderen doen,
om

(*) Wy hebben de wryheid gebruikt om den text wan dit artikel niet zo fipt
tt volgen als anderfints, maar door cenige ubtbreiding het zeive 4o verflaanbaar ge-
maakt als ons in die kortheid docnlyk was, voor onervarene in de Meekundt, 1er
ahmoediging van hen die de Scheepsbouwkunde , 2o uit onuen geleerden Schryver,
als uit andere boeken van die matuwr, voortaan op wiskunflige gronden zosken te leeren,

Ff s )
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om dat ieder Timmerman een eige manier heeft uitgedacht’, of van zyne
meefters overgeérft ; maar’t heeft ons onnut gelcheenen om langer te ftaan
op dit artzkel, want wy zyn wel verre van te denken als fommige Timmer-
lieden, die de ganfche webenfchap der werkdaad doen be&aan mdlt {'oort
van ocffeningen. : ,

" Echter is waar; dat ‘er veel aangelegen legt om een groote fpant wel
te maake, als zynde ecn beginfel daar al de andere afmeetingen van cen
Schip uit vcortkomen; zo het groote fpant te veel ingetrokken is , zal
't moeilyk zyn de andere deelen van het Schip genoeg te doem zwellen,
om een verplaatfing van water te hebben evenredig aan 't gewigt dat het
moet draagerm. -

Zo d'uitbreidingen van het groote fpant al te groot zyn . kan men in waaf-
heid, de waterlynen voor-en achter zeer. veel inprangende, een verplaat-
fing van water te weeg brengen, middelbaar en evepredig gencegaanhet ge-
wigt van het toegeruft Schip ; maar de waterkolom, die men te verplaatfen
heeft, zal merkeivk grooter zyn als zy diende; ook hadden de waterlynesn te
veel kromic, enomdie reden zoude het Schip geen goetzeilder zvn, en wreet
{lingeren. MEt een, groote fpant heel rond {Plaat ¢ ) zoude men een Schip
kunnen mazken dat wel voor de windt zeild; maar onderworpen zal zyn
aan vez} flingering ; ook is het re vreezen dat het maar tamelyk zeil zal
draagen en moeilyk zyn om reche te ftuuren.

Zo men het buikftuk plat en wat lang maakt ( Plaat 10 } was "er een{choo-
ne laag te verwagten; maar de waterlynen zouden zo \.oordeelsg niet zyn,
<n zuik ecn Schip loopt gevaar van aftedryven.

Zo men een buikftuk maake zeer ingetrokken en kort, zo de Geter
weinig gekromtis, maar open, en de eerfte oplangen gezwollen by de uit-
watering, met ecn woord, zo het inwendig deel van het groote fpant zeer
nauw 1, ¢€n het deel dat de lyn. der unwatering nadert zich verwydert
{Plaat 11.} kon men, het hol vergrootende , een goed zeilder maaken ,
vooral by de windt; maar men moet wel zorg draagen van geen vitgeftrekt-
heid te fpaaren, want zonder dat lag de laag verdronken. Eindelyk, om niet
breeder mit te weiden, het is zeker dat de andere afmeetingen der Schepen
zeer veel afhangen van die welke men geeft aan het grooifte fpant; ik zeg
zeer veel, en niet geheel en al, niet alleenlyk om dat men gedeeltelyk kan
verhelpen de gebreeken die men zal geloven te hebben ondekt ir het groote
fpantdoende de voor-en achterfnydingen zwellen of inkrimpen, of verlengen-
de het Schip, maar 'cok om dat een groot fpant, welk men vodronderitel

len
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Jen zou volmaakt te zyn, een zeer flegt Schip zeu uitleveren zo de {nydin-
gen voor en achter kwalyk beftierd waaren; daarenboven is het zeker dag
men met twae zser verlchillende groote fpanten twee zeer goede Schepen
kan maaken., .

Beflniten wy daw, dat een Timmerman verfcheide wyzen dient te ken-
nen on een groote fpant te tekenen,. op dat hy ‘er zich zodanig een maake
als hy begrypt dac het wezen moet, maar dat het zyn regels niet zyn die de
geftalte moeten bepaalen, welie men aan 't groote {pant dient te geeven:
daarom de manier die ons verkiesbaar fchynt boven al de andere, is die,
welke de' eenveoudiglte zynde, de Timmerlieden middelen verfchaft om
naar goetdunken te verfchillen in de gediante die zy meenen te moeten ge-
ven aan han grootfte fpant, en niets is 'er 2o gemakkelyk als manieren uit-
tedenken, even goed als die welke wy komen voorttebrengen.

Wyders moet men op dezelfde tekening vertoonen den omtrek van al de
andere {panten hebbende minder witbreiding, en die begrecpen zyn van het
grootfte af tot aan de uitterflens: dit is. het onderwerp der volgende Ar-

tikelen, :
Vv I1E5k

Eerfle Manier van verkleining om te befcbryven de Spanten van een Schip, door
middel van de Groote Mal , van het Ferklein-Tafeltie en- van bat Schaalije. -

]) ol oudiydiche Timmerlieden, onkundig van de manieren die wy in "t
vervolg zuilen. voorfleilen, hadden een middel uitgedache geheel werk-
tuiglyk, doch vernafiig genoeg, om (met het grootfte fpant alleenlyk) te
tekenen, op de ftukken die zy gebrutken moeften ot de opbouwing der
Schepen, een zcker getal fpanten, zo -voorlte als achterfte, zonder vooraf
eznige grondtekening te maaken.

Deeze manier heeft twee gebreken: het eerfte datze geen middelen ver-
fchaft als om op zyn meeft te kunnen tekenen de fes eerfte achter.en voor-
fpanten; hec tweede gebrek is, dat men zonder tekening te maaken niet
vooraf weeten kan de voor-en nadeelen van 't Schip dat men timmerd.

Niet te mim, is deeze manier zeer handig, ¢ dasrom meenen wy ‘er een
denkbeeld van te moeten geeven, zallende beginnen met te verklaaren hoe
men de groote mal moet maaken, als mede het verklein tafelzje en 't fehaalie;
vervolgens zellen wy de manier 2anwyzen om zich te bedienen van deege
ver{chillende werktuigen,

Ffj 1X,.



182 PROFECTIETEXENING V4N EEN SCHIP

T X
Qpmaaking wan de Groste Mal. Plaat 12, Fig. 1.

MEn zal het grootfte {pant befchryven volgens een der wyzen door ons
reeds gegeeven: het geen zyn kan op duane planken, om in "t groot te wer-
ken, of op bordpapier zo men in 't klein zich werkdadig wil oeffenen in 't
geen hier vereifcht wordt. ‘

De buitenfte omtrek van 't grootite [pant dus getekent zynde, zal
men van binnen eenen omtrek maaken , evenwydig aan den ecrften, en ‘er
van verwydert ter dikte die men geeven wil aan de inhouten: dit noemt
men de groote mal.

De groote mal Aa gemaakt, en de lynen van 't vierde decl Z &, en
van 't plat, au, getrokken zynde, gelyk in de eerfte Figuur ud, merkende
de verheffing van 't buikftuk , zo treki men van d tot t welk punt de
hoogte is der fnydingen naar acheeren, de lynd t: Dit Is de lyn der fny-
dingen of der kimme. '

Noch moet men au, de halve waterpaffe lengte van het buik{tuk, verdee-
Jen, in vyf gelyke deelen. _ _

Daar zyn Timmerlieden, die om bet uiterfie sinde van bet buikfbuk ¢ hebben ,
daar de fent van de kimmen raakt , en dic van de fitter daar dic eerfle fent kome,
verdeslen ber groote foant van de [cheerfirook A tor aan de middellyn a, in drie
gelyke declen , de serfic wyft het eindt van bet buikfluk, de tweede de placts daar
de fister eindige, de derde wyft de-plagts aon daar de eerfle oplang eindige, maor
door decze wyze van deen , vermeerdert men merkelyk de intrekking.

Wanneer men bepaali heeft de hoeveelheid van intrekking en verheﬂing
d &, die men geeven wil aan 't groote buikfluk , zo brengt men dezelve op
zyn uiteinde van d in H en ook op hetuitterfte der fitter, of op het punt
der tweede fent van e in 6.

Men deele d H en e6 ieder in zo veel gelyke deelen als men fpanten wil
flelien van "t grootfte {pant tot aan dat waar van de achterfnydingen be-
ginnen, ’t geen zeggen wil tot aan het fpant der inévenwigthouding.

De verdeelingen van het deel dH dienen om de middelpunten der
valling te geeven, en te merken, den ommek van de imtrekkinge der
buikftukken, de mal omkeerende, gelyk men in 't vervolg zal zeggen:
de verdeelingen van het deel e6, geeven de hoeveelheid der vailing
van de tweede fent, of de vermeerdering der aplangen voor ieder ach-

ter-
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terfpant, van ’t grootfle fpant of tot asn dat der evenwigthouding naar
achteren.

Het moet opgemerkt worden dat men aan de oplangen der voorfpanten
niet meer dan de helft der vermeerdering geeft van die der achter{panten ;-
't geen zeggen wil dat men alleenlyk, e r, neemt en in 6 verdeeld, als me-
de de helft van d H die men ook deeld in 6; wegens dit verfchil zyn "er twee
mallen nodig 't een van voren en ’t ander van achteren.

Wy hebben gezegt dat de lyn a u, verbeeldende 't plat van "t groote
buikftuk, moet verdeeld zyp in 5 gelyke deelen, waar van er twee, genc-
men van’t punt a, het puni S bepaalen.

Men brenge deeze lengte a8 op den rechthoekigen drichoek, wiens opmaa-
king wy in’c volgende artikel zullen befchryver, om dat de fayiynen van
dien driehoek de lyn a S verdeelen in aangroeiende deeien, die cvergebragt
zynde op de groote mal de verdeclingen o, 1,2, 3,4, 5, 6 aanwy-
zen, die de vermindering uitdrukken der lengte van *t plat der buikftukken ,
gelyk wy leeren zollen na gefprocken te hebben van de vervaardiging des
drichoeks A B C, maar het is nedig vocraf aza te merken dat de lyna§,
zynde,de § van a u, ten naaftenby 't verfchil toond dat ‘er is tuflchen de
helft der iengre van’t graotfte buikftuk en de heift der lengte van 't buikfluk
eigen aan het fpant der evenwigthouding; dit vesfehil zal te groot voor-
koomen in de Figuur, daarom kan men voor Z van a u neemen 3 of zulk
cen ander gedeelte van a u als men dienftig zal cordeelen.

Het fpant nu befchreven zynde, zo most men het doorfnyden volgens
de lynen 2d € A; zo zal dit de groote mat cyn dar, dus in graden ver-
~deeld , déenen zal om een getal {panten te tekenen, zo voor als achter: Wy
zullen alleenlyk aanmerken dat ‘men vooral moer tekenen de tweede fent
der kimmen e, en de lyn van 't midden a ; zynde deéze laalle aangewezen
door de kanten van de mal. .

X.

Opmaaking van den rechrhoekigen Drichoek, Plaat 12. F ig. 2.

Rekt naar - believen de waterpaffe lyn A C, op welkers uiterfte gy
verheffen ziile de onbepaalde lootlyn' AB : gaande van het punt A, tekent
deafftand A 1 dat willekeurig is, en brengt voorts het dubbeld vaz A 1 s Van
1in 2, het drievoud van 2 in 3 en zo achtervolgens in dezelve reken-
kundige progreflie voort, tot dat men 20 wveel rekenkundig evenredige
deelen heeft als men zich heeft voorgeftelt fpanten te plaatfen tuflchen het

: ' grootite
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grootfte en dat der evenwigthouding 't geen zich ten hoogften tot aan het
fesde uitftrekt. '

Van B,-het uiterfte punt der lootlyn AB, trekt fnylynen tot sl de deel-
punten der zyde AC.

Merks ! dat, gelvk men twaalf fpanten naar ackteren gewoon is ¢ tekenen,
ay infrelvks twaalf ynen op den drichoek bebben geirokken, om den voortgang
re hebbzir van de verbiffing der fnydingen tot aan bet randfoenbout, alboewel wy
geen gebiuik Rumnen snasken als van de verdeelingen die begreepen 2yn van A tot
gan 65 maar men zalin’t vervelg toeffaan, dat wy reden gebad hebben om dus 1e
bandelen, tot klaavder befchryving van decze manier, .

Deeze drichoek voltooid zynde, zo trekt men op den zelven de lyn Sa,
(Fig. 1) evenwydig met AC, om, gelvk wy gezegt hebben , te krygen de
vermindering der buikftukken in een rekenkundige progreflie, die men zal
tckenen o, 1, 2, 5§, 4, 5, O, beginnende vit de lyn van 't midden; en
voar de groote mal, diena voren dienen moet, zal men de helft vana$
op den drichoek brengen, om de verdeelingen te hebben begreepen tuflchen
Denl. '

X L
De vervacrdiging van het Perklein- Tafeitje voor de Achter[panten , Tlaat12. Fig. 1

HE{ verkleintafeltie K is eene dunne plank , zo breed als de kiel en
die wat Janger moer zynals at, Yig. 1. de verheffing der fhydingen.

-Om het in graden te verdeelen, moet men

1°. Boven 't punt K tekenen de intrekking van 't grootite buikftok; wy
vooranderftellenze een voer, fchoon die intrekking veel te aanmerklyk
zy, maar wy worden gadwongen byna al de afmeetingen te vergrooten,
om verwarting in de Figuuren te vermyden. Men brenge die intrekking
van K in o, en men zal o o trekken evenwydig ab.

2°. Moet men tekenen de verhefing der achterfnydingen genoomen van
't plat a des grootften buikftuks tot aan, t, en de Iyn L trekken evenwy-
dig a b. '

3°. Men brengt de uitgeftrektheid , begreepen op het verkleintafeltje
tuflchen de lyn oo endeiyn L., op den drichoek A B C, zodanig dat
o L net beflooten zy tufichen de lynen AB en BC des driehoeks: dan'zal
men de lyn SE trekken, evenwydig A C, en op her tafelie overbren-
gen, al de panten in welke de foylynen des drichoeks de lyn SE ont-

moe-
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moeten , eindelyk trekt men de lynen oo, 11, 23, 33, 44, 55,
66, &e. . ' .

Her zal genoeg yn, met dus te merken tor aan bet fesde fpant, om dat men
dogr deeze manier, met moeite maar to: aan bet Jesde fpant koomen kan,

Het gebruik van dit afeltje diend om de hoegrootheid te bepaalen -

van de intrekking der buikftukken naar achteren, gelyk wy in’t vervolg
zullen verklaaren, alwaar men zien zal datK 0,is de intrekking van’t grooet-
fte buikftuk , ¥ 1 de intrekking van het eerfte achter buikftuk, &c.

Om dat men niet meer nodig heeft te weeten als de intrekking der fes
eerfte achterfpanten, zo is het klaar dat, indien men de verheffing kent der
fnydingen aan’t fesde fpant, men dig verheffing voor uitterfte konde neemen
in plaats van'de lyn L, brengende alleen de ruimte 16 op den drichoek;
de meefle Timmerlieden gaan dus te werk om een veel koreer verklein-
tafeltje te hebben, en daarom neemen zy wvoor de verheffing der fnydia-
gen ‘aan 't fesde fpant byna § van de verheffing der foydingen at, Fig. 1,

Anderen neemen de $ van 't plat a u, als van a tot M s €n zy verheffen
eene lootlyn op het punt M, die de fent der fnydingen ontmoet in P, zyn-
de als dan P'M de hoogte der fnydingen van 't fesde buikftuk; maar ¢ heeft
ons klaarder veorgekoomen, de geheele verheffing der achterfnydingen op
het Tafeltje overte brengen. :

X 1L

Fervaardiging van bet Verkkz‘rz-'Tdfefsje, veor de verkleining der Foorfpanten.
« Plaat 12, Fig. 4. .

HEt verkleintafeltje, dienftig tot de verkieining der voorfpanten,. ver-
{chilt miets van dat waar af wy hebben gefprooken, als ddt de twee uiterfle
lynen m Z, die de ganfche verheffing der voarfpydingen. merken , min-

i

der. van den anderen verwyderd zyn als K L, die de verhefling der ach: "

terfnydingen witdruke; wy magken in dit voorbeeld Z m, de helft van K L.
Na te hebben gemerktekent de intrekking van "t grootite buikftuk van Zino,
20 brengt men, om, opden drichoeck van Din H, om de verdeelingeh
G0, 31,82, 33, 44, 55, 66, &c. te verkrygen, en het tafelie voor
de verkleininge der voor{panten is voltooid, ' o

' Gg co - XIH.
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. X TIL |

Vervagrdiging vin bet Schaakje voor de vorklcining dor Acherfpanten.
‘Plaat 12. Fig. 5. : )

HE: fchaaltje is een Fyé byna 2 voet lang, op welk men tekent de
verminderingen die de valing aaawyzen welk tot ieder inhout behoord.
Om te verftaan wat men meent met de valling , moet men weeten dat
als men de {panten befchreef deor de mal, gelyk men in 't vervolg zal
leeren , zouden de oplangen veels te veel inkeeren, zo men DIEL VErwy-
derde de hoogie der oplangen van den as van 't Schip, volgens eene hoe-
veelheid , die aangetoond wordt door de verkleinfchaal , en dit is, die
beweeging van de mal op een punt van de {ent der foydingen, die men
de valling noemr; dit zal klaar word¢n In 't vervolg, daarom gaan wy
over om aan te wyzen de manier die men volgen meet om het fchaaltje
in graden te verdeelen. : : _ '

Men moet de opening bepaalen van het fpant der achterfte evenwigts
houding ; wy vooroaderftelien dat dit fpant aan weerzyde en aan de fent van
* hart twee voet minder opening heeft als het grootfte fpant :-men brengt
dit verfchit op den driehoek, zodaaig dat, Zynde geplaailt evenwydig aan
AC, het navwkeurig beflocten 2y wflchen de fnylyn AR, en de fuylyn B 6,
20 als men 't Ziet in D, en op de ryé Gverdragende de verdeelingen aan-
gewezen op de ynen des driehoeks, zo zullen zy de gezochte verdeelingen
in graden ¢, 1,2, 3, 4, 5,6 voortbrengen: in ’t wervolg zal men ’t
gebraik van dit werkruig heunen, .

XIVWV.

De vervaardiging .van 't Verkitin-Schaaltfe woor de uerkleining der Vooyfpantim
. Fig. 6. S S
HEt verkleinfchaaleje gefchike tos dienff van- de voorfpanten wordt
vermaardige, als dat welk diend voor de achterfpanten ,. behalven dat men
voor uiterite neemt het verfchil wilchen de halve opening van ‘¢ grootlte
fpant en de halve opéming van 't fesde voorfpant;. wy onderftellen het
een voet lang, of half zo lang als het fchazaltje van 't achterfpant; decze
lengte op den driehoek gebragt in G, wyft de verdeeling aan in graden- )
van dit fchaaltje X.
Eenige Timmerlieden brengen het verfchil der halve wydte van t
grooifie fpant tot de halwe wydte van het fpant der fnydingen, of der
_ £YED-

-
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evenwigthouding, op het wmfelje Y, Fig. 5, dan befchryven zy met
die opening cenen halven cirkel abe Fig. 7. ‘dien zy in tweén gelyk dee-
len in b; moch deeld men de twee quadrantboogen in fes gelyke deelen, en
men- trekt door die deelpunten evenwydigen aan. de middeilvn ae , die de
firaal be zullen foyden in ongelyke delen, en deeze ftraal zal verdeeld zya
gelyk ket fchaaltje behoord te wezen.

X V.

Manier am het Grootfle Spant te vekenen | door bulp vam de Mal, bet Verklein-
- Tafeltje, en hei Schaaltfe. Plaar 13. Fig. 1. ' :

OM"hel: grootlte fpant Aa te tekenen, moet men 10, de mal zodanig
plaatfen, dat de lyn, die het midden vitdruke van dekiel, vertoond wordt
door cene lootlyn Bb, die men voor af heeft getrokken. ,

2°. Het wafelije plaatfen onder de mal (zynde geftippelt in de Figuur )
op die wyze dat de lyn KL van het tifeltje overeen komt met de Iyn Bb,
eveneens als de middeifte Iyn van de mal; e, de mal, en her tafeltje wel -

geflooten houdende , 2v trekt men op den ongtrek van de mai , den om-
trek van het grootfte fpant, en op de randen van het mafeltje de intrek-

king van het grootfie buikftuk , die zich niefuitftrexken moet als tot aan
de lyn 0o. . : :

3% Men neemt de mal en het vafeltje weg, en men vereenigt de twee
lootlynen oo, door een waterpafle lyn die het onderfte der intrekking
tekent van 't buikftuk. ' '

4% Keerd men de mal om, in maniere dat de verdecling o van ¢
einde des buikftuks beantwoord aan den hoek der intrekkinge , en dat het
plat van 't omgekeerde buikfluk raaklyn werde der kromme die de rei-
fing maakt van het fpapt dat men tekent: eindelyk hebbende het omge-
keerde fpant geplaaft, in die fchikking als men het geftippely ziet (Fig, 1)
z0 befchrylt men de kromme eo die den omuek volwooid van het groot-

fte fpant. o
-. : X VL

Manier om het vierde Achterfpant s befchryven door de Mal y Bet Tafekje-en’t
o Schagltje. Plaat 13. Fig. 2.

OM het vierde achterfpant te befchryven, |
1° Zo ftelt men de mal als om het grootfte fpant te befehryven, in
dier yoege dat de lyna, die het midden van de kiel vertoond , overeen-
Eomt met eene lyn Bb die men vooraf heeft getrokken. -
. - Ggs _ g% Treld

-



-

100 PROJECTIE-TEKENING VAN EEN SCHIP

. g5, Trekt men op den omtrek van de mal , het plat van 't buikfluk:
het geen is verbeeld door de iynen au, gh, tot boven de fent der fny-
dingen dd. ' .

De trekken die men dus boefs gemerkickent 2y alleen dienflig. om de hos-
wealbeid.te. kennen der vallinge die men’ goeosn moet gan 't eerfle Jpant | om die
reden 2yn %y alleenisk geftippelt op de Plaat, en men konde 'er meer byvesgendor
#ene lootlyn gelykformig aan gh, dic men laat vallen op B b.

3°. Om deeze valling te hebben, zo meemt op het {chaaltje (Plaat 12,
Fig: 5} de ruimte begrcepen van de iyn g 3 tot aan die, gemerkt 4 4, en
brengt dezeive boven de lyn au, op de lootlyn Bb in ’t punt 4.

4°. Plaatit nochmaals de mal zo als men gedaan heeft om het groetfte
fpant te befchryven, maar dusdanig dat de lyn ¢ der inwyking{Plaat 12)
beantwoord aan de lootlyn Bb, en merkt de tweede fent ce, en die der
fiydingen dd, maar verlaagt d'cen en d'ander tot aan-de verdeeling 45
voorts, de geheele mal doende drazijen op 't pont 4. van de fent der {ny-
dingen, die onbeweeglyk moet blyven, zo verheft het nitterfte 2 van 't buik-
* fuk tot aan het pant der vaMinge 4; dan befchryft men op den omtrek
van de mal den omtrek vaw het vierde fpant. * '

5o Ecr men de mal uit dje houding verplaatit, moet men het - taféltje
voegen even als gezegt is by gelegentheid van 't grootfte f{pant, maaken-
de inzonderheid, dat delya KL, die het tafeltje o tweén gelyk deeld vol--

ns deffelfs lengte, nanwkeurig overeen komt met de lyn Bb.

Men befchryft op de zyden van het tafeltje de jntrekkinge van "t- vierde
buikfluk, weike dic van 't growdte boikltuk moet te boven gaan met de.
ruimte begreepen tullchen 6 o en 4 4 €n-men hregt-deeze kleine lootrechte door
eene waterpafle lyn. o

go. Het geen noch overfchier is, dem omtrek te befchryven van de in-
trekkinge des vierden buikfinks, dat men ter aitvoer brengt met de
mal om te keeren, gelyk men gezegt heeft by- gelegentheid van 't groot-
fte fpant, maar in maniere dat den hoek ! der fivydingen beantwoord zaa
de vierde verdeeling van den omtrex der intrekkinge, en de lyz fl
getrokken zynde, zo heeft men den ganfchen omurek van het vierde ach-
teripaot.- : o

1:‘?\" Ik
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Mamer om bet fesde Sparr tz befehryven door middel van de Mal , bet Tafeltje
en’t Schaalrje. Plaat 13. Fig. 3.

OM het fésde fpant te. befchryven plaatit men de mal op de lootlyn Bb,
op dezelfde wyze als voor het grootﬁ;e {pant; dan befchryft men het buikftuk
tat aan de fenten der fpydingen, en men tekent op de I¥n Bb, boven de
opperfte viakte van dic buikftuk, de vailing die gemerke is op het fehaalt-
je (Blast 12) van de lyn 55, tot aan de lyn "6 6; men zal de mal her-
plaatfen , ‘'maar zodanig dat de fesde verdeeling der inwvking overeenkomt
met dé lyn Bb; wyders draagt men zorg dat het punt 6 van de fept der
fnydingen niet veranderd van piaats, men zal het vitterfte van 't buikftuk
verheffen, tot aan "t punt der vallinge dat men gemerkt heeft op de lyn Bb
in 6, en men zal hot fesde fpant befchryven op den omtrek van de mal;
men zal het midden van het tafeltje plaatfen op de lyn Bb en men zal op
deifelfs. kanten tekenen de intrekking van bet buikftuk dat zich moet uit-
* firekker tot aan de lyn 6 6; eindelyk zal men de mal omkeeren in maniere
dat de {esde wverdeeling van v uitterfte des buikftuks overeen komt met
den hock der intrekkinge van 't buikftuk, en dat het eindt, verbeeldende
het midden, raaklyn wordt aan den.omtrek van het fpant reets getekent., |
het 'geen het {esde fpant zal voltocien; °
Nadat men de voorbeclden welke wy koomen te geeven wel heeft ba.
greepen, zal men niet verlegen zyn om de andere fpanten te befchryven.

X VITL
. Over de werkleining- der Voorfpanten door de Mal, Fet Tafeltje en 't
Schaalife.

DE verkleining der vocrfpanten gefchiet als die der achterfpanten , be-
halven dat men zich bediend van de mal die men gemaakt heeft voor de
voorfpanten waar van men de bewerking heeft geleerd (Art. 9) en van
het tafelije daar men over gefprooken heeft { Art. 12 ) en van het fchaalt-
je {Art. 14) al het overige verricht zich als voor de achterfpanten ,
waarom het onnoodig is om “er voorbeelden van te geeven.

Ggyg L1%.
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Een ontwerp of grondtekening te macken met de Mal, des Tafeltie en 't Schaak.
se. Plaat 13. Fig. 4.

HEt geen wy hier koomen te zeggen behoord tor de bewerking die een
Timmerman moet uytvoeren , om op de ftukked zetve te tekenen de kn-
houten die dienen moeten ter {amenftelling van een Schip; maar 't zal+ ech-
T ter niet te v:—:rgecfs zw_}-n, aan lc wyzeti hoe men op het papier een ontwerp
of grondiekening zou kungen maaken om de fes ecrfte voor-en achter-
{panten ie vertoonen. - B _ S

Zy het punt a van de mal toegepalt op de lyn van ’t midden aan,’t punt
A der rechte AV, zodanig dat het.plat au van "t buikftuk zy op de
jyn AV, en houdende de mal fantvaftig in deeze fchikking,. zo zal
het voor ryé dicnen.ter lengte van welke, een potloot latende glyén van
het punt A tot het punt d, en van 4 tot X, zo heeft men de mal befchree-
ven-tot aan de hoogte der lyn van t hol. '

Men befchryft op dezelve wyze al de andere {panten, geevende hen ieder,
de intrekking en valiing die zy mocten hebben ; maar gelvk de intrekking en
valling der drie cerfte fpanten luitel merkbaar zyn, zo gaan wy de wyze
verklaaren om “t vierde fpant te trekken, om beeter te deen begrypen de
werkingen daar wy in 't vervolg yan zullen fpreeken. )

Zy genoomen op het wafeltje K (Plaat 12} de intrekking 4 K van het
vierde achier buik(uk, om ze te brengen op BG van B in E% door het
punt E zy getrokken cen evenwydige met de lyn AV, op dewelke men de
mal za! Jeggen , zodanig dat de verdeeling 4, die de vermindering is van
het plat des vierden buikftuks, op het punt E zy, het punt d van de mal zal
zich overbrengen in het punt T, en houdende het punt d van de mal be-
ftendig ophet punt T, dat het eindtis van dit vierde buikftuk, zo zal men het
fchaaltje op de lyn BG, Jeggen zoganig datzyn uitterfte overeen komt metde
verdeeling 4 vandemal, die wygezegtiebben temoeten zyn op 't puntE ,en

en za! de mal om heoog ftooten, totdat de verdeeling 4 van ’t fchazlije ge-
koomen zy tot het punt F, inacht nemende, gelyk gezegris, dat het punt
d van de mal beftendigzy op het punt T van 't eindr des vierden buikftuks,
waarom dan het put4 der verdeeling van 't plat des buikftuks van de mal,
verhiceven zal zyn tot 2an ’t punt F op de lyn BG, en’teindt % van demdl,
za} de opening bepaalen van’t vierde fpant; dan de mal ftyf houodende,
te weeten 't punt d op T, eindt van 't buikftuk , en ’t eindc x van de mal,
op het puut 2, dat hee fchaalje heeft gegeeven voor de opening van -

) _ de

P
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'c_]e mal, ;o_zal'men het potloct laaten '}oapen langs de mil van ’t punt
T tor X, en het {pant zal getekent zyn, van 't eindt des buikftuks tot
aan 2; maar om dat het dek hooger moet zyn. tegen over het vierde,

w als tegen aver het grootfte fpant, om de Vergrooting te  hehben der op-

lang van dit vierde fpant, zo moet men op € o (Plaar XIL. Fig. I.)aan 't
vindt der fitter neemen, de vierde verdeeling ¢ 4, die men brengen zal
Lvan X in 3, en g TX zal dic ganfche vierde {pant geeven tot aan het dek.
Daar bivftom te verkiaaren hoe men den omrrek befchryft der intrekkinge
van het vierde buikituk, het geen ten voorbeeld zal dienen voor de andere.
Om de intrekking te befchryven, keert men de mal om , maakende
“als dan dat_de viesde verdeeling van de mal, begreepen wflchen d H,
overzen komt met het punt X, en doende de mal raaklyn zyn 2an 't plat
van 't vierde buikituk, of fchikkende het in diervoege dat het (omge-
keerd zynde) beantwoord aan de punten T en X, zo zal her tot regel
dienen om te trekken den omtrek van het vierde buikfiuk. .
Na 't geen wy gezegr hebben van 't vierde fpant, zal 't gemakkelyk zyn,
al de andere zo voor-als achter fpanten te tekenen, in acht nemende, dat

»

men veor de laatlt genoemde dezelfde verdeelingen maakr als voer de eerff~ -

genoemde, gelvk wy hooger op genoegfaam hebben verkiaare,

Wy hebben ’t reedts gezegt .dar men door de mal, het tafeitje, en ¢
fchaalje, niet als de fpanten kan befchryven die begreepen zyn tuflchen
het {pantder evenwigthoudinge van voren endat van achteren : het is nuttig
noch iets fe zeggen wegens de plaatfing van 't grooute {fpant en de fpanten
der evenwigthoudinge op de Kiel. 7

12, Men plzatft het grootlte {pant een agt en veertighic deel der gehee-
le lengte meer naar voren als naar achteren, dat is te zeggen dat er vap
het grootfte fpant af tot aan 't vooreindt een agt en veertiglte deel der
lengse van 't Schip minder is, als van het grootfte fpant tot aan het achter.
cindt. Disis cen ten"naafien by, want die plaatfing van 't grostfle fpant words
niet algemeen gevolge door de Scheeps- Timmerlieden.

20, Deeld men de ruimte,. begreepen van 't grootfle fpant af tot aan 't
uiteinde van ’t buitenfte der voorfteven, in twee gelyke declen , en men
flelt op dat punt het fpant der voarfte evenwigthoudinge , dat het fes-
de fpant 1. : _

3° Stelt men het fpant der evenwigthoudinge van achteren, in een-gely-

“ken afftand van het grootfte fpant, dat dus de ruimte begreepen tuflchen.

de twee {panten der evenwigthoudinge ie tweén gelyk deeld. '
4°. Stel: men de fenten; en de Scheepsdeclen, die miet bevat zyn dw&i

L
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deJpanten der’evenwigthoudinge, voltooién zich op het geaicht, of volgens
eenige der wyzen,die wy in’r vervolg zalign verklaaren. .
Teweede manicr van verkleining , om een “Projedtie - Tekening te maaken woor een

Sckipvan 70 flukken Kanon.

-

DE Scheeps-Timmerlieden, ziende hoe voordeciig het zy op een gzelfde
teflening te vereenigen de projcctie van al de fpanten van een Schip, tem
einde om ir ftaat te zyn met ecn zelfde opflag van 't oog te ontdekken de
« betrekking dieze onderling hebben, en metde pafler of door de uitrekening
) te leeren de eigenfchappen die ontftaan moeten vyt de gedaanté diezy ge-
geeven hebben aan het leevendedeel, hebben verfcheide handelwyzen uitge-
dachr, die hen in {taat felden die verfchillende vogmerken te wervullen:
Wy hadden hier tien of twaalf wyzenvan verkleining kannen voortbrengen;
maar om deeze verhandeling niet al te groot uittebreiden, die noodzakelyk
heej lang zoude vallen, zal ik my vergenoegen met 'erdrie te verkiezendie my
nauwkeurig genoeg zyn voergekoomen, en die bekwaam zyn om kennis te
geeven van al de anderen. 1k zal beginnen met alle mogelyke om zichtig-
heid azmtetoonen alles wat eene handelwyle betreft die eertyds fterk in
gebruik is geweelt (die der drichocken ) te meer daar zy 't voordee]l heck
van leerzaamer te zyn als'al de anderen.
Om de zaak te neemen van zyh ocorfpronk ga ik beginnen met te ver-
+. kiaaren hoe men cen grootlte fpant kan tekenen volgens eene manier ver-
fehillende van die welke ik réeds hefchreven heb.
Het is goed vordacht te xyn dai wy Loerigann meb een projedie-tekening te gee-
ven veor bet Schip van 70 flukken Kanon, van welk wy et verbeffings ontwerp v
gegeeven heblen in bet derde Hoofddzel, '

X X L
Het Grostfle Spant te Lefcbryven, Plaat 14.

-

MEn moet 1o, wrekken de lyn A B, dit is de lyn der intrekkinge.
1Hooro- 2% De’lyn CD evenwydig zan AB, en Yvan dezelve afftaande de ge-
Y heele intrekking van het ‘grootfte buikftok. Laat ons dezelve voor dit
A7 14 g hip onderflellen van 2 voet, fchoon deeze intrekking al te aanmerkelyk z7,

de iyn CD is de lynder verhefhing. ‘

5°. De Iyn GH evenwydig AB, en darze van dezelve 2y verwydert de
hoeveelhcid die men voor 't hol bepaalt: dit is de lyn van 't hol of van’t
eerfte dek. 4°. De
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4% Delyn T U evenwydig aan G H, en 'er van verwyderd den afftand

die 'er is van de Iyn des eerften deks tot de waterlyn in lading, genomen
aan 't grootite fpant op de verheffings tekenifig, en dit is de waterlyn van
het geladen Schip. )

5% De lyn QS evenwydig G H, en datze ‘er van verwyderd zy den
afftand die er isevan de lyn des eerften deks tot die der drumpels: deeze
afftand moet genomen zyn op het grootfte fpanc. .

6°. De lyn 1 K evenwydig G H, en datze 'er van verwyderd zy den af-
ftand die er is van 't eerfte dek tot aan het tweede, dir is 4z n ovgn 7t -
tveede dek. . : . "

7% Deliyn R M evenwydig aan de voorgaande, en datze Zy ter hoogte
als 't dolbord moet wezen, deeze lyn tekent de fent van ’t dalbord op 't
grootite {pant.

8°. De lootlynen AR, B Mdie rechthoekig moeten Zynop AB, en
van den anderen verwyderd, de grootfte breedte van het Schip;dit zyn de
lynen der wydte.

9°. Delyn ON, die de Scheepswydte deeld in twee gelyke deelen; dit
1s de Jya van ’t midden. _

Men kon nech trekken de lyn der voorfteven, die der achter-fleven, die
van 't vierdedeel, &e. over welk men razeplegen moet met het geen wy
al voorens gezegt hebben, verklaarende de betrekking die ‘e is wilchen
de verheflings tekening en die der proje@ie, :

Men moet in."t eerfte hoofddeel zoeken, de lengte van 't grootfte buik- ; 1o0sn.
{tuk , die, 2o men wil, Zyn zal van 21 voet voer een Schip van yo ftukken, ar:.4.
en brengen de hellt derzelve (10 voet 6 duim) van O in I, ea merken de
wydte der Kiel van Y in V, zodanig dar zy nauwkeurig in tweén gelyk
zy gedeeld door de lyn van "t midden O N.

Men neemt de helft-van 1O, of de vierdepart der lengte van 't buikftulk,
die men brengtop de lyn A B, van O in d, en men flel; op dat punt de
lootlyn ¢ d, die men halveeren moet in 't punt e, : :

Men neemt A Q, afftand van de lyn der intrekkinge tot delyn der drum-
pels; men doet er iets af, of toe, naar men wil dat de kromme , dte de ver.
hefling maakt van 't buikftuk, meer of min ho! zy ; men flelle een der paffer-
punten op a, nitterfle van 't grootfte buikftuk, en vervolzens op e,0m te
befchryven de kleine boogen f, en men treke wic der zelver doorfayding
de boog 2 €, die de verhefing merkt van ’t buikftuk. : '

Men neemt ,met de pafler, dewydte O 1, helft der wydte van 't buikfluk,
en ftellende een der beenen vervolgens op e en Y, zo befchryft men

. , de

»
L
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dé Klgine hoogen i-h; uit her fnypunt van welke men befchryft de boog
eY die de naarfing merkt van 't buikfluk.
Men deeld O A, halve wydte van’tSchip, in tweén, geiyk in’t punt, 1,
cp welk men verhsft de lootlyn 1 m.
Men verdeeld Al, vierde der ganfche wydte , in tw'een,geiyif in't
punt n, en men lzat vallen de Jootlyn 1 0.
Men verdeeld A n, achtftedeel der geheele wydie ,in tween, gelyk in’t

punt p, op wetke men laat valign de lootlyn P

iH20rD.
“Arf, 22,

Men verdeeld A p in twee ge yke deelen in 't punt r ,op welke men laat
valien de lootlyn r s. '
Eindelvk verdeeldmen A rin tweén, gel’yk in't punt tfop welk men laat

vallen de lootlyn tu.
Om de kromme te bef'chr) ven van 2 tot T, neemt men den afftand I n

die men brengt op de lyn B ¢, van n in X, en men merkt het punt x.

Men brengt den zelfden afftand op de lyn pq, van p in a, dan fteliende
een der paller-beenen op a, opent men het ander tor het zelve zy op’t
punt a, en men brengt de wydie a & opdelyn pqvanpiny.

Men zal de wydte pjy brengen, op de lyn r {,van r in b; men zal een der
beenen fletlen op 't punt b, €n openende de pafler tot dat het ander been
ket punt a razkt,men zal de opeping ba brengen opde iyn r{ vanrin F.

Eindelyk zal men de wydte r F brengenop de lyntu van tin E; men
zal ecn punt ftellen op E en men zal de paffer openen tot het ander been

overeen komt met het punt a, en men zal de openmg Ea opde lyn tu

brengen van t in &.
Zo men eene kromme laat g:ian doar de punten 2, X, ¥, F, &, T het

onder water blyvende deel van 't grootfte fpant zal gecekent Zyn.

Om 't hart en de cplangen uitwaarts of de ftangen te trekken, moetmen
@p de yn van 't dolbord R M, de hoeveelheid merken der mwykmg die
men geeven wil in deeze plaats: men ziet in 't eerfte hoofddeel, dat eenige:
Timmenieden 'er aan geeven 4. en een halve voet , men merke dan die
afftand van R in X, men neeme de derdepart van RX, die men brengt op-
de lyn van het tweede Dekvanlin P.

Men neemt de W}dt‘.e Qd, vierdevant buikftuk, men- brengtze op de-
dyn van 't hol van Z in L, en met.de opening L G befchryft men de boog:
(:Q P. Omde bmtenkan: te maaken, opent men de pafler de wydte van
OZ, of van 't ganiche hol, en plaatfende cen been athtervolgens op de-
gamen PenX, befchryfn men de kicine buogen f f, &8s uit welkers {ny-

Punt
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.pust men de opltut PX, treke; meer blyft'er niet te befchryven als het dee]
van 't grootfle fpant begreepen wflchen T en G, dat men hefchryven kay
vam 't punt H, voor {traal neemende de grovtite wydte van “t Schip.

AANMETRIKTING

-Wy hebben meer naar vooren , breedvoerig genceg gef; prockenvan't grootite
fpant , om ontflaagen te zyn, van veel aanmerkingen te maaken gangaande
dit onderwerp ; overzulks zal ik my voldoen met te zeggen dat zommige -
Scheeps-Timmerlieden den Inhoud van hun grootite fpan: bereekeneq , OB
het te vergelyken met de grootle fpanten van verfcheide Schepen van den -
zelven rang, ten einde om ten naaftenby te weeren of den bodem van-het
Schip datze ontwerpen genoegfaame uitgeftrektheden zal hebben,

Het grootite fpant gemaakt zynde , moet men de helft der achreriteven
befchryven; men zal insgelyks niet meer dan de helft befchryven van al de i
fpanten, om dat, de andere helften aan die gelykformig zynde, het ge-
makkelyk is te vertoonen al den omtrek der fpanten , herhazlende de wer-
kingen die men gedsan heeft voor de eerfte helft, dus zal zich enkel het
grootite fpant geheellyk befchryven, en het is gebruikkelyk op de projeétie
tekening niet dan de helft te vertconen van al de achterfpanten , die men
gewoonlyk ter linkerzyde plaatft, en men plaatft ter rechrerzyde de helft
van de voorfpanten : deeze gefteltheid geeft het gemak om te vergelyken

de betrekking die de voorfte en achterfte in zekere punten moeten hebben,
dit alles zal klaar worden door ’t vervolg,

X X11
Perkleining der Achterfpanten.  Manior om de Aiheerfloven te befehryven op de
’ Projettic tekening. Plaat 14 en 15.
OM‘ de helft te hebben der achterfteven, neemt men op de wverhef. 1Hoorp.
fings-tekening (Fig. 2), de helft der hoogte van de Kiel A B, enarekkende ar ;.
van die grootheid eenen duim , brengt men het overfchot op de projeiie-
wekening van O ia b, Fig- 1, en men befchryft de lyn be evenwydig
aan N O, . . .
Vervolgens neemt men de wydte CD), Fig. 2, die te kennen geeft de |3
hoeveelheid die 't Schip van achteren meer in 't water gezonken is als, aan 41, 10, -
't grootfte fpant, men brengt die van Y ind, en men wekt de rechte de
evenwydig aan Y V. . , e -
Om de hoogte te hebben van de achterfleven neemt men op de ver-
‘ : Hbh 2 .. hef-

-
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heffings-tekening, Fig. 2, de hoogte DX der-achteriteven genomen van 't

‘poventte der kiel , die men overbrengt van e in f, of wel men neemt de

wydie'CX, en men brengt die van V jaf; em het punt { wyft aan dehoog:
te der achterfteeven. * _

AANMETRZEKING.

Men weet dat, volgens 't gemeene gebruik, de achterfteven met de

" kiel geen rechten maar een ftompen hoek maakt ter corzaake zyner valling.
_ Deeze fcheefheid kan niet te voor{chyn koomen , in de projeétie-tekening, iu

T Hoorb,
Are 130
2 Hoorp
Art 1T,

welke men den befchouwer onderftelt geplaaft te zyn tegen over de achter-
fteven in 't verlengde der kiel.

XXIIL
“an. de Hekbaik, Plaat 14 en 15.

NEemt op de Verheflings-tekening, Fig, 2, de lootrechte wydte E'F der
waterlyn in de lading. tot de rectue lyn van de hekbalk, brengt dezelve op
de achterfteeven van de projeftie-tekening van gin h, en van 't punt h
trekt hf, lootrecht op ON, gelyk aan 13 voet ¢ duim, helft der lengte
van de hekbalk, die zyn kan van 27 voeten. .

A ANMETRIKING

Schoon de hekbalk twee kromtens heeft, eene in den waterpaflen
Zin , die men niet ontdekken kan in de projeétie-tekening , en d’andere in den
iootrechten -zin, die men kan uvitdrukken, voldoed men zich niettemin
de hekbalk te vertoonen door eene rechte b f, getrokken van een zyner wuit-
terftens tot aan het andere door zyn opperite viakte.

Het is ondertuflchen- poed te weeten dat zyne lootrechie ktomte, die ge-
tykformig is aan de bogt der balken, gemeenlgk is van 2o veel duim als
de vierdepart der hekbalks-lengte voeten heeft, of van 4 tot 5 lynen per voet
van zyne lengte; de waterpaffe kromie die -de rondte maakt der (pie-
gel; is doorgaans gelyk aan zo veel duimen als de derdepart der hek-
balks-lengte voeten heeft.

- Om de bogt der hekbalk te befchryven meemt men de fom deezer bogt
of de Jengte der pyl van deeze kromme ( Aa, by voorbeeld ) men brengtze
over op eene lyr, of men maake een quadrant wiens ftraal is Aa; men deeld

' die

]

-
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die halve middellyn in zo veel gelyke deelen als men wil, en men verheft
de lootlynen Aa, Bb, Cc, Dd.

Men deeld op gefyke wys de halve ]engte der hekbalk in even zo veel
deelen als"mende halve middellyn heeft verdeeld, enmen brengt op die ver.
deelingen de toegepaften van 't quadrant, het geen regelmatig den omurek
der hekbalk geeft.

Wy brengen deeze bewerking by, om datze gelykelyk dient voor de bal-
ken en de andere ftukken die eene gefchikte kromte hebben,

Men moet ook wvoorbedacht zyn dat het gene men breedte van eenr worp,
van een Balk, &c. noemt, zyne waterpafle vlakie is; en dat zyne
dikee, of gelvk eenige zeggen, zyne hoogte , is zyne lootrechte viakte.

Eindelyk is de lengte der hekbalk niet altyt van 27 voeten, hoe lan-
ger zy is hoe meer het hart van 't randfoenhout uitbreiding heeft, en hoe
meer de uitgeftrektheden van 't Schip groot zyn in die plaats.

XXI1IV
De verbeffing der Acbr'cr-ﬁi;rdfngcnq-tmekenen.‘ Plaat 14 en 15. )

-

: ZOekt in het beftek de verheffing der achter-foydingen voor een Schip : Hobrr;
van 7o {tukken {zy is van 13 voet 6 dulm) brengeze op de achterfleven 4r. i6.

van de pro;e&xe~:eken1ng, Fig. 1,vand in.m,. de¢ achterfnydingen zullen
beginnen aan 't punt, m,

A A NMEIRIKTIN G

Zo men zich herinnerd het geen gezegt is ten opzigte der fnydingen in
» eerfte hoofddeel, zal' men weeten dat men meer of min verheffing geeft
aan de fhydingen, em dat iedere handelwyze zyne voordeelen en zyne onge-
raakken heeft.

XXV
He; Randfoenbout te befchryven. Flaat 14 en 15,

NEemt op de Achterfteven van de Pro;e&:&zeken;ng, Fig. 1, de wydte
m 0 van 't punt der:{nydingen tot de waterlyn in de lading , en brengtze op
die waterlyn van n in o; neemt noch de wydte mp van-t punt der-{nydin-
gen tot de lyn van ’t hol, vergjrootze ‘met 13 duim meer of min, na dat
men witgebreidheid wil geeven 2an *t randfoenhout , en brengize op de Iyn:
Hh 3 van -
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wan -"t-hol van p in q; door de punten g o, doeteen kromme fqo gaan,
die vormt den omtrek van 't randfoenhout van de hekbalk af tot aan het
onderfte der lyn van 't hol.-” _

Om gemakkelyk deeze kramme te befchryven voegt men de pduten f g o
1o famen door de rechten fq, qo, diede peezen zullen zyn der kromme die
men wil befchryven, men verheffe op het midden deezer peezen de lootly.
nen ya en §a: het punt daar deeze rechten zich zullen foyden, zal het mid-
delpunt zyn der kromme { g o, want deeze handelwyze is de meetkundige
manier om een kromme te lazen gaan door drie gegeeven punten.

Gpenf uw pafler ter wydte van r$S, helft der langfte balk, en flellende’s
ecn been op 0, befchryit de kleine boog bb; met dezelfde opening, uit her
punt m befchryft de kleine boog ick, uit de doorMmyding deezer twee kleine
boogen befchrylt de boog om, en de kromme (g o m, is 't randfeenhout.

AANMEREKING.

Wy hadden hier zeer veel kunftregels kunnenvoortbrengen am ditdee van
"t randfoenbout te befehryven, wyl’er nauwelykseenig Tinimerman is dic ‘er
geen heeft uizgedacht; maar het heeftons onnut gefcheenen deeze verhandeling
te vergrooten door overbodige uitwydingen: het is klaarblykelyk dat, veran.
derende de middelpunten der boogen die den omtrek maaken van dit fpant,
men deuitgeftrektheid kan vermeerderen of verminderen, en divis het, waar
na zich die reegels {chikken welke wy overflaan.

Daar zyn Timmerieden die 't randfoenhout naar om laag zeer veel in-
krimpen, om aan hunne Schepen de heedanigheid te veroorzazken, van wel
te ftugren, en om dat zy in 't wenden minder onderworpen zouden
zyn aanafdryven ; dezulke zyn verpligt oitgeftrektheden te¢ winnen by de lyn

‘dernitwatering, zonder dut zoude het Schip niet evenwigtig zyn, maar die
2weliing mazkt de bewegingen der op-en neer heijing veel harder.

Hoe het ook zy, het randfoenhont moet aangezien worden als een-punt
dat by uitnementheid de {chikking en overbrenging der achterfpanten moet
aanv-yzen, zo als wy het in’t vervelg zullen zeggen.

X XV L

Pan et Hakksbard ~ Plaat 14 e€n 15,
’ 'NEemt op de Verheffings-tekening, Fig. 2, de lootrechteafftand G I, van -

e B - P

tHoorn. de waterlyn in lading tot aan 't hiakkebord , en brengtze, Fig. 1,van gints

vER
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van 't punt t trekt de lootrechte ¢ u van 10 voet 6 doim ( heift der breed.
te van 't hakkebord,. die wy vaﬁﬁeﬂen op 21 voet) van 't pum: u ueke
de jootlyn nx.

AANMEREKING

De hoogte van 't hakkebord is dan vaftgeftelr door de verheffngs-te.
kening; {choon wy zyne breedie bepaalt hebben op 1 veet, is men meef-
ter omze te vermeerderen of te verminderen : al wat wy in 't algemeen
willen aangemerkt hebben is, dat men beter gemakkcn moet geeven aan de
Hooft-Officieren, vergreotende de afmectingen van 't achterwerk liever in
breedte als in hoogie, devoortgang van 't Schip by de windt word ’cr min-
deg door vertraagt, en zyne overheliing min aanmerkel ¥K.

Men geeft meer of min kromte aan 't hakkebord u t; maar dit’zyn dingen
van etks verkiezing of fmaak, endaarom geheel willekeurig.

XXVIL
Fan de IWintoceringflutten.  Plaat 14 en 15,

MAakt Px gelyk aan {x, Fig. 1, op den voetltenn Px, maakt den
gelykbeenigeh drichoek P:x, en dat de zyvden Pi en xi 1eder gelyk zyn
aan mf, afffand of wydte der [aydingen aan de hoogte der achierfleven:
uit den top 1ais middelpunt, en met if als ftraal, befchryft de beog {Z,.
" maaktden afftand {'Z gelyk aan den afftand { 0, dan, de pafler geopent met
e t, wydie van 't onderfle der kiel aan het hakkebord, en uit de punten
Z, en u, als mid-ttippen, befchryft buiten de Figuur kleine boogen, uit
welkers fnypunt de boog Zu befchryvende , zal de kromme {7 u de ftut
zyn der windveeringe.

A ANMEIRIKTING

Wanneer de wintveering tot aan 't hart befchreeven is, zo verbeeld dit
ganfche deel een hant -of voetboog, wiens boag zyn de rand{oenhonten,
de hekbalkt deffelfs pees, en de acheerfteven zyng pyl, dit alles te faamen
noemt men de fpiegel of 't achterwerk. _

~

XXVIIL
Yan de ﬁcb:erjéﬁrm Plaat 14 en IS

HEt rand(oenhout en de wintveering-ftut befchreven z}fnde, trekt mer
eene rechte lyn van 't punt m, (dat de verhefing aanwylt der achierfny
dingeny
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dingen ) tot aan 't punt a, dat het viteinde vertoondsvan 't buikftek , d3
is de jfemt der fnydingen ; dan trekt men van {, uvitterfte der hekbalk,
tot S uitterite der lyn van 't hol, de femt-van hec hare § f; wilchen die
twee fenten plaatlt men twee andere, zodanig datze de kromme a 8, en't
randfoenhiout m {in drién gelyk deelen, @it zyn de tuffchen fenten; men ver-
deeld vervolgens de buitenlte oplang aan 't groot{te fpant in twecn gelyk
in 't punt &, men brengt de opening $ & op 't randfoenhout van [inc,
en men trekt de fent & ¢, men mazkt cA gelyk aan & B, en daor
de punten B en A trekt men de fent van "t dolbord B A, Fig. 15 die {enten
welke aan 't bevenfte der hekbalk zyn, noemt men de fenten der vertul-
ning.
A ANMETRIEKTINOG i

In plaats van twee middelfenten wilchen de fentender faydingen endie
van 't hart, plaatfen 'er verfcheide Timmerlieden drie- of vier, en hoe
meer men et piaatlt hoe meer gemak men heeft, om de kromte der inhouten
te befchryven: ten opzicht der fenten van de vertuinining, zy zyn van wei-
nig belang, echter zullen wy “er in "t vervolg van fpreeken.

Men weet darde fenten latten van dun en buigfaam hout zyn,die men, tot
verfchillende heogtens, onderfielt gefpykert te zyn op het grootite fpant
en op de achterfteven. '

Een dier latten, welk beantwoord op de achter{lteven aan 't punt waar men
de verheffing der fnydingen heeft gemerke ,en op het grootfte {pant aan 't -
eind der reifing van het buikftuk, noemt men de fenr der [nydingen.

Een ander Jat, dat beantwoordt asn her meeft gezwollen deel van 't rand-

- foenhout , of aan het uiteinde van de hekbalk, en op het grootite fpant
aan de lyn van 't hol, daar dat fpant meer gezwollen s, noemt men de
Jent van 't bars. Om datze ftrooke langs degroofte wytens van "t Schip,dat -
men 't bart noemt. . '

Al de- latten die men tuffchen beide ftelt noemen zich tuffthen geplaatfie,
of middel [enten. .

Deze lawten of fenten aangemerke van de voorfteven af tot aan de ach-
gerfteven maaken. eene dpbbelde kromte; die in den waterpafle zin kan
niet te voorfchyn koomen op de projeétie- tekening, men zalze vertoo-
pen op de waterpaffe tekening, daar zy ten naaflenby de uitwerking .
doen der krommen die getekent zyn op den bodem van “t Schip onder-

* water, 2o als men’t geplaatft heeftvoor t begin van het vyfde hoofddeel ; de
kromte inden lootrechten zin, zal vertoond zyn op het deel onderwater van de
werheffings tekening , ten naaftenby als men ze ziet op hetdeel onderwater van
het gp ftapel leggende Schip,dat vertoond is in "t vignet van t derde hoofddeel.

- . Men
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Men zou 6ok iets vin deeze lgotrechie kromte kunnen doen gewaar worden
op de projettie : tekening; niet te min,de fenten wvan 't hart vitgezonderd,
(waar van ¢enige Timmerlieden de kromte merken gelyk ikin 't vervolg
zal verldaaren) zyn.al de andere fenten op de projeflie-tekening vertoond
. door rechte lynen, maaridie verfchillende neigingen hebben, en die neiging
is in een uitwerking van de’lootrechte kromte der fenten, het welk vaibasr
zal worden door ’t geen wy laager zullen zeggen; men kan een denkbeeld
van deeze {enten krygen -op het Ievend deelvan het opftapel ftaande Schip
dat vertoond is in het vignet van het vierde haofddeel: het is tegenwoor-
dig genobg':e begrypen dat de lynen , die men de fenten-op de projettie-te-
kening ‘noemit, niet .dan de projeétie vertoonen der fenten op de viakte van
‘t groofte fpapt. v ' S
Zo de fenten, waar van wy een dénkbeeld koomen té geeven,eenc gepafte
plaatfing en kromte hadden, zouden ze alle te famen een foort van een
fchulp maaken, die den omtrek zou aanwyzen die men geeven moet aan
de inhouten : maar gelyk twee uitterfte punten, die’rvgrootfte fpant zyn,en’t
randfoenhout, niet veldoer om aan de fenten haare behoorlyke kromte te
geeven,is men verpligt, manieren-te gebruiken-om een gesal wilchenfpan-
ten te tekenen, die diensn om de {enten eene gepafte kromte te doen neemes,
gelyk wy gaan verklaaren, na eenige voorvereifchte werkingen te hebben

voorgeftelt. o
XXIX

Van-den Gelykzydigen Drichock 10t -don Rekenkundigen Voortgang der Ashierfpan-
- den. Flaavis. Fig. g, :

TRekt eene wilkeurigelyn M E, en op dezelve eene ook willekeurige leng-
te M1 genoomen hebbende, zo brengt het drievont van M 1 van 1 in 2,
defzelfs vyfvout van 2 in 3, zyn zevenvout vam 3 in 4 en zo vervolgens,
tor dat het getal der verdeelingen, min-een, gelyk is aan hec getal der ach-
terfpanten van het groctlle fpant af tor aan de achterfteven ingeflooten;
en gelyk in de tweede Figuur 9 fpanten zyn wilchen het grootite fpant
en de achterfteven, zal ik op de lyn ME 10 declen brengen die onder zich
aanwaflchen wolgens den rekenkundigen voortgang der onéven gerallen,

tot aan de tiende verdecling die zich bepaalen zal aan *tpunt E. -
Neemt met de pafler de wydie ME, ftelt een der beenen op M en met
het ander befchryft de kleine boog rr, behoudende dezelve opening. der
pafler ; zo ‘plaatft een der beenen op E en befchryft met het ander de
kleine boog tt, en uit het fnypunt dier twee boogen tekent het pant S;
' T o - vam
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vann dit punt rrekt tot el de deeipunten der-lyn ME firaslen , dié gy ver.
fengen zult, tot dat de firaal SE verwydert zy van xyn taft voorgeande ten
minften eene wydte gelyk aan die welke de fpanten onder zich hebben
in de verheffings-tekening, Fig. 3, de rechte iynen M,1,2,3, &c. Zullen
dienen om aar te wyzen de plaats der fpanten-op de fentenvan de projediie-

AANMEZRKING

Men moet de ftraal M S aanzien als verbeeldende het grootite fpant, ez
de firaal SE als die welke de achterfleven vertoond, dé negen taffchen.
firazlen zullen zich fchikken naar de ¢ -achterfpanten, jeder near dat waar
mede hy overeen komt; dit zal zich wel haail doen gzien..

De verheffings-tekening (PL 6. ea 7.) met lettess beladen zynde voor
de betooging der artikelen van het derde hoofddeel, heeft men in de twee-
de Figuur van Plaat 15. dezelve tekening anderraasl. geplaatlt, te wee.
ten van het grootte fpant tot aan de achter(teven, en gefchikt voor een
Schip van 7o ftukken gefchut, het geen dienen zal om-de volmaakie over-
een komit der projectie-tekening met die der verhefhing, Fig.2,aan te toonem.

X X X

Op de Ackterfieven van de Verheffings - tekeming ( Plaat. 14. Fig. 2.) ousr ¢
brengen de purten. waar zich de fenten bepaalen opzichtelyk aam de Projedite-
tekening (¥ig 1.) en op den Drichock de gebrooke firaalen te befchryves.

NEemt op de projeétie-tekening, Fig. 1, dé hoogte van ’t punt. Y opper-
fie viakte der kiel aan 't punt m, waar zich de fent der {nydingea bepaalt
op de achterfteven; brenguze lootrecht op de fponning der achterfteven
Fig. 2, van Oin H, van’t punt H; trekt de lyn H L, lootrecht op "t'ach-
fte fpant, en datze het pegende fyt in't punt M, brengt de wydte ML,
op den driehoek Fig. 3. van B.in-C, in-dier voegen datze evenwydig zy
aan ME, en darze met haare uiteindens raakt de firazlen SE en de firaal
$ o, verlengt de lyn B C naar buitenwaarts de ftrasd S E ,en, om dat in de ver-
beffings-tekening Fig. 2 , de achterfteven in 't punt H van 't negende fpant
is verwydert ter afftand H M, zo brengt die affband op de lyn BC van den
drichoek, van Bin D, Fig. 3, en trekt de geftippelde ftraal S D: gelyk
het zich fchikt dat HM; in de. verheffings-tekening. grooter is als de

: _ lym
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1yn Be van den drichoek, dat is te zeggen dat het punt H meer verwydert
is van het negende fpant, als het negende is van het achite, zo zegt men
dac de breuk is aangroeidade, :

XXXL
Her Randfoenbont t2 merken op de Perbeffings-tekening, DL 14,

‘O_M op de verheffings-tekening, Fig. 2, de fenten, die zich bepaalen op
't randfoenhont van de projetie - tékening, over ie brengen, moet men
op deeze verheffings-tekening ecne rechte lyn trekken, door de punten H
en N {fponningder hekbalk } en dezelve verlengen tot 2an de fent van het
dolbord der derde gilling I; op deeze lyn is 't, die de plaats van ’t rand-
foenhout vertoond op de verheffings-tekening, dat men de punten moet
overbrengen , welke avereenkom{tig zyn met die, waar zich de fenten eindi-
gen op het randfoenhont der projettie-tekening, Fig. 1.

XXXIL
Van de tweede Sent.

OM op 't randfoenhont der verheflings-tekening, Fig. 2, aan te wyzen
het punt waar de fent MK, der projeélie-tekening, Fig. 1, het randfoen-
hout raake, zo neemt op die zelfde tekening de hoogte D K, loatrecht op
de lyn der intrekkinge, en brengwze op de verheffings-tekening van R ia
P, trekt door ’t punt P de lyn P-Q Jootrecht op 't achuftc {pant, en dic het
négende foyt in tpunt S, brengt de wydte PS op den drichock, Fig. 3,
van B in ¥, entrekt de geftippelde ftraal SF,
Merkt. dat het punt P genomen is op de lootrechte R&.

XXXIIL
Van de derde St

OM asntewyzen op de verheffings-tekening het punt Waar de derde fent
het randfoenhout raakt, zo neemt op de projectie- tekening, Fig. 1, de
lootrechte hoogte E1, en brengtie op het randfoenhont det verheflings-te-
kening, Fig. 2, van Zin &, van welk punt treke de lyn V. & lootrecht
op het achtfle fpant, meemt de wydte &Y, en brengize op de lyn BC
van den drichoek , Fig. 3, van Bin G, en wekt de {kraal G 5.

Iiz : XXX1V.
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XXXIV
Fan de vierds Sent gezegt van 't Haﬂ

NEemt op de projeétie-tekening., Fig. 1, de hoogte {F, brengtze op-
*t randfoenhout der verheffings-tekening ¥ig. 2, van o in F; van’t punt
F trekt aan 't achtlte fpant de Jootlyn Fa, brengt de Wydte Fb op den
driehoek , Fig. 3 ; maar alzoo de wydte Fb geiyk is aan 8P,de ftraal S F
:’mi gemeen zyn aan de tweede en vierde fent.

XXXV
Fan de. vyfde Sent.

N Eemt op de [profe@ie-tekening, Fig. 1, de lootrechte hoogte GC,
brengtze op "t rand{cephout van de verhefﬁngs tekemng, Fig. 2, van zZ
ind, trekt van 't punt d delyn d e lootrecht azn vachufte fpant, neemt
de tuﬁ‘che-i wydte fd, en brengtze op de lyn-BC van den drichoek, Fig. 3%
ew dat de wydee fd zich gelyk vind aan de wydte Y &, zo zal de ftraal
8 G gemeen zyn aan de derde en azn de vyfde fent.

7 X X X v L
Han de fofde Sens, of de Lyft.van ¢ Dolbord..

M.E.n neemt op de projeftie-tekening, Fig. 1, de lootrechte- hougte HA,
'men brengtze op 't randfoenhout der- verheﬂings-tekemng , Fig.2, van T

3 g; van het pune g trekt de-lyngh loatrecht aan ’t achifte {pant, feemt
de tuffchen wydte g i, en brengtze op-den drichoek, Fig.3, van B inH;
en wekt de geftippelde firaal H 5.

A ANMERIKING

Boor de vorige werkingen hebben de fenten, die op de achterftéven aan
geen punt bepaalt zyn dat van 't negende fjant verwydert is ter afftand
die gelyk is aan den afltand van ’t negende {pant tot het achtle, geftippels
de ftraalen, die haar toebehooren, en in plaats ftrekken van-de ftraal ES5,
daar men zu:h niet meer van bedient. By voorbeeld, de geftippelde {traal
ST behoord.tot de tweede fent, de geftippelde ftraal G §behoord tot de
gerde en vyfde fent, &c. Dienvolgens wanpeér het hierna de vraag zal zyn
am ecne fent op den drichoek over te brengen, zal men de_geftipﬁ
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fifaal zocken die tot haat behoord, en men zal de firaal ES en de andere
geltippelde , voor: piets aanzien..

- XXXVIL

Van ket Spant der achterfte evenwigthoudinge,  Flaat 15.

I‘N-de verheffings - tekening, Fig. 2, is 'er tuffchen 't felde en ’t vyfde ; Hooso,
foant, een fpant dat men het fpant der evenwigthoudinge noemt, om dat 4% 5. '
het zich evenwigtig houd in zekere punten. met een voerfpant dat men het
Joeffpant neemt; doch dit fpant der acheerfte evenwigthouding heeft geen
ftraal in den driehoek, ¥Fig. 3, die hem beantwoord. Om ’er ecne te trek-
ken die de rekenkundige ryé of voortgang der lyn ME niet verbreekr,
moet men een vierde evenredige zoeken tor dric gegeeven lynen, welke
zyn 1°. de lyn 1m, wydte toflehen het fefde en vyfde fpant, Fig. 2.

o, Den afftand van de fefde tot de vyfde firaat,. Fig. 3, genomen op
de lyn ME.

39, Den afftand 1 k van ’t vyfde fpant tot het {pant der evenwigthou-
dinge , Fig. 2. Alsmen dievierde evenredige doer de 12* Prop. , van Euc. 6%
bock gevonden heeft, zal merrdezelve op den driehoek brengen van de fefde
ftrzal aan 't punt V, en men zal trekken delyn SV, die zal de firaai zyn
overeenkom{tig met het {pant.der evenwigtheudinge.

Zo de verdeeling- 6, 5, Fig. 3, gelyk was aan-lm, Fig. 2, zon men
het poat V verkrygen, met 1k, Fig. 2, te brengen op de grontlyn des .
driehocks van 6 in V; maas om dat den aﬂ‘rand van de vyfde tot aan de
fefde ftraal Fig. 3, kjemder is-als den afftand 1 m van het vyfde tot hee
fefde fpant,. Fig. 2, zo verlengt men de twee {traalen S35, 56, zodanig
dat im kzn beflooten zyn tuflchen haare verlenging, evenwydiglyk aande
grontlyn des. drichoeks, of wel, men neemt de helft der wydte Im, die
men brengen zal van Lan N, Fig. 3, evenwydiglyk aan ME; vervo!gens_
neemt men de helft der w'gdte 1k, die men brengt van N in O, en van
den top S wekt men door 't punt O, de flraal S0V, en deeze {traal noemt
zich de ftraal der evenwxgthouzhnge zynde dezelve die men zou gevonden
hebben door de vierde evenredige.

. AANMEREKIKNG

O het gebruik des driehoeks te verftaan, wiens opmaking wy koomen
te geeven, en die. dienen moet tot de verklemmg der {panten , moet” men
¥i'g ' zich.
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zich herinneren dat het grootfte fpant, welk het fpant is der gmoﬁeﬁ-
breiding, een uicterfte verfchaft, en dat het randfoenhout, welk het ach-
terfpant is der kleinfle vitbreiding, een ander vitterfte geeft. Al de twf
fchen (panten moeten gemiddelde afmeetingen hebben tulichen deeze twee
fpanten, datis te zeggen daize ,alle deelachtig.zyn moeten aan de uitbrei-
ding en gedaante deezer twee uitterfte Tpanten, invoegen dat de tuffchen.
fpanten des te rueer van het grootite fpant deelachtig zyn, als 2y ’er na-
der by ftaan, en van het randfoenhout hoe dichrer zy tot het zelve nade.
ren; maar zy behouden altyt een weisig van de gedaante des eenen en des
anderen, en hunnen omirek verwiflelt door byna cnmerkbaare fchakerin-
gen volgens zekere krommen, waar van 'er eenigen gefchikrer zyn als an-
deren, om aan de Scheepen te veroorzaaken de goede i1oedanigheden die
zy hebben moeten.

" Al de wyzen van verkleining, die de Scheeps Timmerlieden ‘hebben uit-
gedacht, dienen anders niet als om te maaken deeze fchaal eener trapswyze
vermindering, van het grootfie fpant tot aan 't randfoenhout.

Om de twflchenfpanten te befchryven, tuffchen her grootfte fpant en
het randfoenhout , de [enten befchreven zynde op de projeétie-tekening,
moet men op icder der zelven de punten merken door welken de {panten
gaan moeten, _

Men kan decze panten kennen, deelende -ieder fent volgens eenc zekere
ryé of voortgang, die zyn koa die van de grontlyn des drichoeks 1, 3

-5, &c. Het eerfte fpant zou gaan door de verdecling 1, het tweede door
de verdeeling 3, her derde door.de verdeeling §., €0 zo vervalgens, behou.
dende {teets dezeifde Ty& of voorigang. Hebbende van gelyken gehandelt
met al de fenten, zo zal men punten hebben,door wien men krommen kan
trekken , -die-den omurek zullen vertoonen der achterfpanten.

Maar gelyk deeze manier om de fenten te verdeelen niet nauwkeurig
kan zyn, ter oorzake haarer kleine lengte, heeft men bedacht een gelyk-
zydigen drichoek te maaken , waar wvan de grontlyn gedeeld is volgens
dezelfde ry8 of voortgang als men de fenten zoa verdeeld hebben ; en gelyk
die grontiyn merkelyk grooter is als de fenten, is het gemakkelyk omze
netter te verdeelen. Het is klaarblykelyk dat al de {lraalen des driehoeks al
de lynen, evenwydig getrokken san destelfs grootlyn , evenredig zullen
deelen. Dus heeft tmen door deege eenige uitwerking de verdeeling val
al de fenten ; want nemende de lengte van eene deezer fenten op eene fpeel-
kaart, en brengende die over op den driehoek, in maniere dat de puntell ;

die de lengte vertoonen van ieder fent, de gitterfle [traalen net raaken
. en
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en dat de kaart evenwydigivk geplaatft zy aan de grontiyn, als dag, tei”
kenende op de kaart de punten waar de ftraalen des drichoeks mede ftroo-

ken, zal men de verdeelingen hebben die men begeert, enwmeer zal 'er

niet te doen zyn als dezelve over te brengen op de fenten.

Het zal beter zyn, om voordeel te trekken van de eigenfchappendes ge«
iykzydigen drichoeks,zo men de verdeeling wil hebben der eerte tuflchen-
fent, met een paffer zyn hoogte MK te neemen op de projectie-tekening,
ea, zettende een der paffer-beenen op het toppunt S des drichoeks, te
merken het punt m, op de firaal SM, en het punt K, op de flraal SE,
want de lyn m K zal de eerfte fent der (nydingen vertoonen, in die geftelt-
heid als zy wezen moet evenwydiglyk aan de grontlyn ME des drichocks ,
aldus zal deeze lyn evenredig aan de grontlyn zyn verdeeld. . '

De Scheeps Timmerlieden het onderling niet eeps zynde aangaznde de
nette gedaantedie men geeven maet aan het levend deel, hebben verfchitlende
veranderingen gezocht; eenige verwiflelen de verdeeling van des driehoeks
grontlyn; andere buigen meer of min de kaart, of de lyn die de lengte
der fenten: merkt, naar de grontlyn van hunnen driehoek;en zy, die de
werkdadige oeffening willen leeren, zullen wel doen om te beproeven wat
. ‘ér volgen moet uit die ver(chillende handelwyzen; wy hebbenze gemaake
voor onze eige onderrichting, maar het zou veel te lang 2yn hier over:
te brengen, het geen ontftaan is uit die verfchillende. proefnemingen. -

XXXVIIL

Dz Semten-op den Drichdek ooer te-brengen, om ds pr;mf.m te hebben ,door welkens-
gaan mogten de Spanten van dz Sent der frydingen.

NEemt -een ftuk dun bordpapier of eene fpeelkaart, brengtze als een
ryé of liniaal op de punten a m van de projeftie-tekening, Fig. 1, maake
op de kaart een.teken dat bedntwoort aan "t punta,en een ander aan 't punt -
m, invoege dat den afftand van het eene tekén tot aan 't ander op de kaart,
gelyk zy aan de {fen: a m van de projeflie-tekening. de twee op de kaart
gemerkte punten-dienen. eenig verfchil te hebben, ten einde om het ejndt
te kennen der fent, die het grootfte {pant raske, met die geene, welke het
randfoenbiout ¢ famen voegt. : '

Brengt deeze kadrt op den drichoek , Fig. 3, zedanig dat het teken
van’t punt a de ftraal MSraakt, en dat het ander teken de ftraal D 8 ragke;
op dat deeze kaart op den. drichoek wel overgebragt zy, moet ook de-
zyde. dex, zelve, die voor ryé dient, met het deel. der ftraal MS, begree-

i pen-
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pent tuflchen haar en-het toppunt 8, eenen hoek maaken van o graden,
of evenwyd:g zyn met den grond des drichoeks,

XXXIX

Op de Kaart de: punten te wierken door welke de Spanten gaan moslen.

ZO de fent der {nydingen, getckent op de kaart, geftelt is met de op-
merkingen des voorigen Artikels, en dat men op de kaart punten merke by
de plaatfen, daar de negen tuffengellelde ftraalen en de f{traal van het
fpant der evenwigthoudinge dezelve komen te ontmoeten, zo heeft men
de gezochte punten voor de fent der {oydingen , Fig. 1.

Bréppt dan de kaart op de fent der {nydingen van de projeftie - teke-
ning , Fig. 1, dusdanig dat de twee punten hier vorens gemerkt famen
ftemmen met de punten a en m, merkt met een potloot op de fenta m
al de punten die de driehoek op de kaart heeft gegeeven, en gy zult de
opening hebben van al de piekhouten en buikftokken der achterfpanten.

X L.
Fan de andere Senten.

DE behandeling om op den driehock over te brengen de andere achter-
fenten der projettie-tekening, is dezelfde met die,welke geleerd is voor
de fenten der fnydingen: het moet geduurig waar zyndat het punt,daar de
fent het grootfic fpant raakt op de prajeélic - tekening, zich plaatfe op de
firaal M S des drichoeks, en de andere op de geftippelde ftraal, die tot de
fent behoord op welke men werkt ; maar de hoeken van ieder fent met de
ftraal M S, begreepen tuflchen de fent en’t punt 8, zyn verfchillende. Ik

ga de openingen der hoeken bepaalen die ons het voordeeligfte hebben
gefeheenen,

De {traal E S des gelykzydigen drichock, Fig. 3, verbeeld de achter-
fteven , in 't punt daar die achterfleven zo veeI 18 verwydert van 't negen-
de fpant, als het negende van 't achtle; maar wanneer het een fpant
betreft der achterfteven, meer of min verwydertvan het negende fpant, als
dit negende Is \rerwyderl: van’t achtfte, ftelt men een andere ftraal binnen
of buiten de ftraal ES: aan deeze ftraal is het dat het vitterfte der fent, die
het randfoenhout ¢ famenvoegt, komt te raaken; in het tegenwoordxg
voorbeeld dient de firaal ES niet, en men,merkt op de fensen niet dan de -
punten, die de regen firaalen en dxe der evenwigthoudinge geeven. LI

. ] s X .
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X L L
Van dc ‘tweede Sent. -

HE: deel van de ftraal MS beflooten tuffchen de tweede fent en 't pung |
S, zal met deeze fent maaken eenen hoek van 62 graden 30 minuuten.

XLIL

Vim de- derde Smr

HEt deel der ftraal M'S bevat tuflchen de derde fent en het toppunt S,
zai met die derde fent eenen hoek maaken van 68 graden,

XLIIL

Van de vierde Semt.

HEt deel der firaal M S, begreepen tuffchen de vierde fent en den top S,
zal met deeze fent maaken eenen hoek van 86 graden: men zal op deeze
fent ook tekenen het fpant der evenwigthoudinge; maar op de andere fen--
ten het zelve niet nodig hebbende, zal men’t er niet op tekenen.

X LIV

Pan do vyfde Sems.
DE hoek welke de firaal MS maakt met de vyfde fent zal zyn van 65

graden.
X L V.

Van de fesde Sent, of de Lyt van °t Dolbord.

IDE hoek der firaal M S met de Iyt van 't dolbord, 2al zgn van 6o
graden, :

AANMEREKING

Alle de op den driechoek overgebragte fenten, geeven de verfchillende
openingen der fpenten aan ieder fent, en die naar maate overbrengende op
de projedtie-tekening, zo als gezegt is voor de fent der inydingen, beeft
men al de punten door welke de fpanten gamm moeten , het geen blykt
' doorde projeftie-tekening, Fig. 1.

Kk Ten
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“Fen aanzien van den hoek der ftraal M §, met ieder fent, is het goed'
werdacht te zyn dat de Scheeps Timmerlieden die meer ;of min open maa-
ken , volgens den omtrek dien zy geeven willen aan hunne fpanten: daar
zyn 'er zeﬁ's die voor het deel van achteren,al de {enten overbrengen even-
wydiglyk azn de grontlyn des. deiehoeks. ' '

XL VL
Tan de Lyften der Gillingen, Fig. I.

OM de drie lyften der Gillingen T T u te befchryven, verdeeld men de
wydte der lyft van 't dolbord A aan’t hakkebord w in drie gelyke deelens
om dat het Schip-achterwaarts drie gillingen heeft, exvan die dee puaten
zal men drie lynen trekken evenwydig aandie van 't dolbord. De afftanden.
tuflchen de drie lyften der gillingen, genoomen op het randfoenhout van.
de projeftie-tekening ,moeten zich lootrecht overbrengen op ’t randfoen-
hout der verheffings- tekening tuffchen 't punt I en 't punt g, het geen
dienen zal om geftippelde. ftraalen ce tekenen op den driehoek, brengen--
de op de lyn Bc van den driehoek, of 20t podig is op zyn verlengde,
de afftanden van 't negende fpant tot de lyn van 't randfoenhout, genoo-
men op de Iyt van jeder gilling, Fig. 2.

De lyfit T de naafte by het dolbord, Fig. 1, neemt men de lyft der eerfte
gilling, de lyft T die volgt, is d Iyt der tweede giliing ; de laatfte u,wordt
genaamd- de Myft der derde gilling. Men moet aanmerken dat op de verhef-
fings-tekening, de eerfte gilling. eindigt, ten naaftenby, aan het eerfte
schterfpant, hierom meet men op- de lylt van 's dolbord, Fig: 1, met
de pafler neemen den afftand van 't randfoenhout A aan ’t eerfte {pant1,.
en dezelve brengen op de Iyl der eerfte gilling van T in 1, dit. zal 't
punt geeven waar 't eerfte fpant eindigt..

Neemende met eene kaare, Fig. 1, de lengte deezer 1yft, van 't punt 1-
waar. het ecrite fpant eindigt tot aan het randfoenhout T, zal-men die-
brengen op den drichoek, Fig. 3, evenwydiglyk aan zyne groatlyn,. in:
maniere dat het punt' r der. fent de getekende firaal ¢ raakt, en de an-
dere de gefltippelde ftraal die het randfoenhout tekent voor deeze Iyft; men:
zal op de I3t der eerfte gilling van- de projellig-tekening, Fig. 1, akde
punten overbrengen dieden drichock zal hebben gegeeven:: - - .

Voor de Iylt der tweede gilling , zal men-bemerken. datze .op-de: vet- .
iflings- tekening, Fig, o, zich een weinig. voorwaarts - het; vierda fpant
hepaalt, dus zal men met de paffer op.de Iyft- dez-ecefle gilling;: Eigs I+

de
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de wydte heemen van het rendfoenhout. aan *t vierde f{pant, en die bren-
gen op sle lylk det tweede gilling van T .in 4, dit zal 't punt geeven waar
¢ vierde. {pant eindige, en neemende de lengte deezer iyft begreepen
wilchen T eng , zal menze op der deichoek brengen, Fig. 3, evenwy-
diglyk aan zyne grontiyn, zodanig dat een der lyftpunten op de gemerk-
te {traal 4 valt, en 't ander punt op de geftippelde ftraal, die 't randfoen-
hout verbeeld vaor deeze lyft 3 dani zal men op de Iyft der tweede -gilling,
Fig. 1,.de punten overbrengen die de driehoek 2al hebben aangewezen.

- Gelyk in.de verheflings-tekening , de derde gilling eindigt ten naaftenby
aan 't fefde fpant, peemt men op de Wit der tweede gilking , Fig. 1, den
afftand van 't randfoenhout aan 't fefde {pant, en men brengtze op de
tylt der dexde gilling, dit geeft het punt waar het fefde fpant eindigt;
men neemt met eene kaart de lengte der [yft bevat tuflchen 't randfoen-
hout en 't fefde fpant, men brengtze op den drichoek, Fig. 3, evenwy-
diglyk aan zyne grontlyn,invoege dat een der puntenzy op de fefde ftraal,
en 't laatfte punt op de geltippelde ftraal, die 't randfoeshout merkt voor
deeze 1y, dan #al men op de lylt der derde gilling, Fig. 1, de puaten
overbrengen die dent drichock heeft gegeeven.

+ XLVIL

Op de Abterfleven van de Projedtic-tekening de plams te meken waar dedet
Spant zich moet bepaalen.

DE kiel is niet evenwydig met de waterlyn in lading, wy hebben doen Hoore,
sien de redenen om wetkeeen Schip van achieren meer water trekt dls van ‘Af: 3;
woren, das beprypt men ligtelyk dat de lootrechte hoogte der fpanten ¢ 3.
genomen van de watetlyn in lading tot aan de kie!, moet tosheemen van
fpant tot {pant , naar maate dat dezelve nader zyn by de achierfteven ; By
wvaorbeeld , in de verheffings- tekening , Fig. 2, verbeeld het grootfte {pant
de gemiddelde waterdrage , het eerfte achrerfpant trek: meer water ter
hoeveelheid van 1 r, het tweede de hoeveelheid van 2 ¢, &e.

Wy hebben hiervotens gesgien dat het deel ¢ v of d Y der achter{teven
van de projeftie-tekening, Fig. 1, de overmaat is met welke de achterfbes
ven meer onderwater zinke als het grootfte {panc; 20 men op die rekening
wil merken hoeveel het eerfte achterfpant zich meer onderwater zal dom-
pelen alshet grootfte fpant, zal men op de verheffings-tekening , Fig. 2 , den
afftand ¢ r neemen en dezelve brengen cop het deel ¢ V van de projectier
tekening, fiellende een der pafler beenen op V ,en het ander been z2l cen

: ' Ek 2 ' punt
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punt merken onder het punt V, door het welk men zal trekken ‘eene
“kleine evenwydige aan d e. Men zal van gelyken werken voor het twee-
de fpant, brengende c 2 van de verheffings-ickening op de projeftie- teke.
ning, ftellende telkens een der pafler-beenen op.V, en het:ander: zal een
punt geeven onder de kleine evenwydige die men komt te wekken voor 't
<erfte fpant, men zal eene tweede evenwydige trekken, en zo vervolgens
ot aan het negende fpant; men zal tuffchen V en e hebben negen kieine
. evenwvydigen; die bepaalen zullen de verfchillende hoogtens der achter-
Apanten van de waterlyn in lading of tot aan de kiel, en wanneer men de
fpanten op de projeftie-tekening zal befchryven, zullen zy zich jeder een
koomen te bepaalen aan de kleine evenwydige die hen toebehooren zal.

AANMETZRIEKIEN G

' Men ontdeke de lengte der kiel niet van een Schip op flapel recht
ftreeks van achteren gezien, om dat de achterfteven, die van dezelve

breedte als de kiel is, haar geheelyk verbergt ; en gelyk de projecte-reke-
‘ning haar in den fiand van. dat gezichtpunt wvertoond, is men verphche
geweeit om overtebrengen de verfchillende hoogtens df:r {panten van de
waterlys in jading af, tot aan de kiel op de aclterfteven.

v - XLVIEIL

Dc S_panren iz doen gaan door de punten dic op de fenten gevonden zyn..

ZO men door al de punten gemerkt 1. op de fenten, Fig. 1, eene krom-
me laat gaan, die zich eindigt aan de eerfle evenwydige ggmerkz op de
fachterﬂu:n zal men 't eerfte achterfpant hebben.

© Zo men door al de punten, gemerkt 2, op de fenten eene . kromme laat
_pgaan die zich komt te eindigen aan de tweede kicine evenwydige der
‘achterfleven , zo heefi men het tweede {pant , en insgelyks anderen tot
aan 't negende, dat gaan zai door a) de punten der fenten gemerk: 9., en
zich bepaalen zal tot de negende evenwydige: al de fpanten dus befchre-
ven zynde, z3l het deel van achteren ,Fig, 1., voltooid zyn.

Aanmerking op de Sent van 't Hart..

De fenten, gelyk wy hebben gezegt, verheelden lange latten: zee:»dma
«<ie men fpykert op ieder fpant; zy moeten draagen op akde mhouten, zaﬁc
: male
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malien wel befchreeven 2yn; de fent van 't hart heel ktom zynde, is niet
net ulrgedrukt dodr de rechte lyn S, Fig. 1: zie hier eene manier die
een middel verfchaft om zyne kromte te vertoonen,

X L1IX

Manicr om te vertoonen de Bogt der fent van 't Hare. Plaat 16,

MAakt een quadrant A B M, TFig. 1, wekeop A B de lootrechte B N,
brengt op A B, van B in D} de wydte b p, Fig. 2, begreepen tuffchen de
lyn van 't hol § p tovaan de hekbalk ('h, treke de lootrechte D E, envan
tpunt B, trekt E F gelyk aan B D, deeld BF in 2o veel gelyke deelen
vermeerdert door een meer, als gy fpanten hebt van's grootite fpanttot aan de
achterfteven ,zynde het grootite fpant en de achterfteven mesde getelt, treke
deg,lynen L evenwydig aan BD,die bepaalt zyn daor het quadrant, neeme
met de paffer den afftand LI, en brengtze van p in g9, op de zyde der
achterfteven , Fig. 2, en zo vervolgens tot de latfte; doet dezelve be-
werking van G in 8, op de zyde van het grootlte fpant, Fig. 2, en trekt
door de overeenftemmende punten delynen 9g, 88, 77, &c. Door de
{nypunten van ieder evenwydige en de fpanten die haar ‘beantwoorden. Jaat
gaan cene kromme { S, die vertoond de bogt der fent van 't hart,

AANMETREKTILING

Ziet daar de projettie-tekening woitooid, van het grootite fpant tot aan
'« randfoenhout, door middel van de rekenkundige voortgaande verdecling

des drichoeks, die gedient heeft, om de punten der fenten te doen Kennen
door welke de (panten moeten gaan; dezelve handelwyze heeft ook be-
paalt de punten.dogr welke moet gaan het fpant der achterite evenwigthou-
dinge, dat zeer nuttiglyk zal dienen voor de vermindering der voor{panten.

Wy_. houden ons voldaan met te zeggen dat men.om de {panten te wver-
toonen, krommen moeft laaten gaan door al de punten die gemerkt zyn op
de fenten, men moet in-deeze bewerking zich beviytigen deeze krommen
zodanig te beftieren datze geen onregelmatige uitfpringing noch inbuiging

~maaken, of, in.bewcerdingen van de kanft, niet hol noch bultig zyn.

De bekwaame en handige Timmerlieden befchryven dezelve vry.regelmasig
uit de hacd,. eerft met een heel luchtigen wek van potloot ,dien :zy met inks
overhaalen, wanneer zy hem gebragt hebben tot eenen omtrek zo regelmatig
als zy dezelve begeeren; maar gelyk men die handigheid, zo aanflonds niet

: Kk 3 ver:.
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wetkeygt, nochee die fmmuwkeurigheid met een opflag van 't oog zich-€igen
mazke, bedient men’ zich van dunne lineasten gemaaktvan Zeer buigliam
hout, of van kleine rytjes, wiens zyden, in plaats van recht te 2yn, ver-
fchillende kromtens maaken, of eindelyk door boogen die buigfaame ryén
of reegels zyn, dic men verlehiliende kromtens doet neemen door middel
van eenige [chroeven die haar drukken in verfchillende punten haarer leng-
tens; niettegenftaande al die hulpmiddelen, is het mict dan met infpanning
-van alle vermoogens dat men de hebbelykkeid bekomt,in’t maakenvan ont-
wetpen, om dezeive wel temaaken; debefleraad dien wyaan jonge Timmerlie-
den kunnen geeven, is die, van "tgrootiyks vermeerderen der tuffchenfenten ,
‘en het tuffchen {tellen van 5 of zelfs 7 in plaats van twee; want als dan,
de punten zeer digt by elkander ftaande, zyn 'er de krommen lichter door
te haalen; men moet alleenlyk onderrecht zyn dat als men op den drie-
hoek die fenten zal overbrengen, welke niet gemerke zyn op detekening,
men haar met de grontlyn des driechoeks eenen hoek moet doen maaken die
‘middelbaar £y taffchen hen die aangewezen zyn voor de fenten welke wy
geplaatft hebben op onze tekening, en tuffchen de zulken als men de ande-
-ren zal plaatfen. - : '

Wy hebben begonnen met te-verklaaren de verkleining der achterfpan-
ten, niet alleen om datze gemakkelyker is als die der voorfpanten , maar
ook om datze zeer veel verlichting zal tocbrengen aan 't recht begrip van
het geene wy vervolgens te zeggen hebben. )

L.

Ferklsining dor Voorfpanten s en di Foorfieven te hefehryven op de Projedic.
_ tekening. Plaat 16.

NEemt op de verheffings-tekening, Fig. 3. de ln AB, lootrechte af.
frand van de-waterlyn in lading tot het verlengde van de opperfte viakte der
kiel, brengt deeze lyn op de Projettie-tekening, Fig. 2, van lin g, en
merkt het punt g; neemt noch op de verheffings-tekening, Fig. 3, den
afftand B C van de waterlyn tot aan 't eindt-der voorfteven, en bremgtze op
de Projectie-tekening, Fig. 2 van 1 inf; trekt van ’t punt V eene lyn
evenwydig, en gelyk am o f, de wuffchen wydte deezer twee lynen zai de
hatve dikte zya der voorfteven, die men gelyk zal magken aan de halve
dikte der achteriteven onder het punt L; trekt eene kieine waterpaffe Iyn
g en het deel qO, zal het verfchil zyn der waterdzagt van voren, tot &0

- d¢ groote mal. | : o
AAN-
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AANMEIZERIKINAG

Men vertoond de voorfteven op de Projefie-tekening door esne rechte
Iyn, om dat de belchouwer, onderitelt zynde geplaatft in 't verlengde der
kiel, niet gewaar wordt dan de Projeflie der voorflteven op het vlak van
het groot[te {pant, het geen maakt datze niet kan vertoond worden als

door eene rechte lyn; maar men ziet de kromte der v oorfteven in de ver-
heffings-tekening.

L L

Quer t2 bmngm op de Poorfleven wam d¥ Pm]e&w—teﬁmmg ket wrﬁ:BzI dn'
FPaterdragt vas ioder Foorfpant.  Plazt 16,

Nﬂemt op de verheflings-tekening aan ’t eerfte voorfpant, Fig. g, de
wydte 11, en brengt dezelve op de voorfleven van de projeftie-tekening ,
Fig. 2 ; ftellende een der paflerbeenen. met dje wydte geopent op O, zal het
ander been een punt geeven een weinig booven O, door welk men trekken
zal eene kleine evenwydigeaan OV; very olgens zal mep op het tweede fant.
der verheffings-tekening neemen de wydte 2 P, die men brengen zal op
de voorfleven der pro_]e&:e-tekenmg, ftellende cen der pailerbeenen op O,

zalhet ander een punt geeveneen weinig booven het punt dathet eerfte fpant
heeft gegeeven, men zal een tweede evenwydige trekken door dit tweede
punt en dus achtervolgens tor aan het zevende fpant. Men zal- ock op-
het achtfte fpant der verheffings-tekening , Fig. 3 neemen, den afftand
DE, van de waterlyn tot de voorfleven, men zal dezelve brengen op de
projeftie-tekening, Fig. 2, van 1, in g, en dat. punt g zal de plaats aymr
waar het achite fpant zich zal brengen op de voorfieven,

AANMERTEKTIN G

leder fpant zal zich bepaalen tot de kieine evenwydige die hem zal toebe-
hoorem, te weeten het eerfte voorfpant tot de eerfte evenwydige, het twee-
de fpant tot-de tweede evenwydige, en men begint de evenwydigen te telleny
van de zyde des punts O naar het puat q. -

LLL
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L'IL ‘
Van de Wa:er.’ynm

VAn de punten M en N, Fig. 2, waar de tweede en derde fent het

grootfte fpant fnyden, trekt de waterpafle lynen Md, NI, die 20 veel

waterlynen vertoonen, ' ' '
L11IL )

Fan de Voorfenten.

D E voorfenten bepaalen zich op het grootfte {pant aan dezclve punten als

die van achteren , en eindigen op -de voorfteven tot punten. die booven de

waterlynen zyn de geheele wydte van eg, het verfchii der voorfte en ach-

terite waterdragt. '
- LI W

Fan de fenten der fnydingen.

DOor de punten k en b, treke de lyn kb die zal de fent der fnydingen
zyn -van voren; om het punt k te hebben, zo brengt het ganfche verfchil
der waterdragt of de wydte eq van L in k, booven de waterlyn ab, die
de lyn der verheffing is van het grootfte buikfluk.

L V.
Van de tweede Sent,

Ti{ekt de tweede Jent van d iny, zynde het punt y booven de waterlyn
Md, de hoeveelheid van eq, die het verfchil merkt der waterdragt.

LV L
Fan de derde Sent.

TRekt de derde fent van I in X, brengende 't ganiche verfchil der wa-
terdragteq, vaR Gin X. '

LVIL :

Van den gelykxydigen Drickoek,  Plaat 16.

BEfchryﬁ den gelykzydigen drichoek, Fig. 4, waar van de opmazking
dezelve is als van die voor de verkleinde overbrenging der achter{panten,
’ . uit
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xvitgezonderd dat’er in dit geval eene firaal minder is, om dat het ;gedee!te
“vea vooren eea {pant niinder heeft als dat van achteren. -

. LVIIL
 Von de Straal der evenvwigthoudinge, of der Logf. Plaat 16.

M'].Zn ziet in de verhefings.tekening, Fig. 3, eenc iyn geftippelt R,
tuffchen 't vierde en 't vyfde fpant, die lyn vertoond het loefipant; men
meet dan in den drichoek , Fig. 4, trekken ,- tufichen de vierde en de
vyfde ftraal, eene ftraal die van de vyfde is atltaande in gelyke wydte als
het loeffpant van de verheffings-tekening, Fig. 3, afitandig is van *t vyf.

de fpant. . .
- LIX

Overic brengenop &%mﬁm.m der Verheffings-sekening ,de punten alwagr de Senten
op de Projettis-tekening de Voorfleven raken. Plaat 15. van de cerfie fern.

NEemt op de voorfteven der projeftie-tekening, Fig. 2, de wydte k'V,
en brengize op de voorfteven der verheflings-tekening, Fig. 3, van Fin
G, het punt G der verheffings-tekening zal overeenkoomen aan 't punt k der
projeftic-tekening. |

Merkt! dat de fent der {fnydingen , die aan 't pmt G eindigt, het acht-
fle fpant niet raake, en dat zy ‘er van verwydert is met eem zeekere af-
ftand ; men moet dan aan den drichoek cen geftippelde {traal wekken, die.
wffchen de achfte en zevende ftragl zy,en die van de achtfte verwydert zy;
met eenen afltand evenredig aan den afftand van "t punt G,dat overeenkoms
met het binnenfte der {ponming van de voorfleven aan 't achtfte fpant,
Fig. g, en de eerfle geftippelde firaal SA, Fig. 4, zal hieten, firaal van

iz eer,
celfefom- L X

Van de tweede Sent. wan voren.

NEemt op de voorfteven der projeftie-tekening, Fig. 2, de wydte V y,
en brengrze op de vobrfteven der verheffings-tekening Fig, 3,van Hinl,
het punt I van de verheffings-tekening zal overeenkoomen met het punt Y

der projettie-tekening. '
Merkt dat deeze fent zich bepazlt zan’t.punt 1, en dat dit punt ver-

wydert is van 't achtfte fpanc , ter wydte KI, brengt dan naar buiten nic
van de achufbe ftraal van den drichoek, Fig. 4., een geftipte ftraal die verwy-
* - L dert
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dertzy van deachufte in gelyke wydteals het punt Fderverheffings - tekening
is verwydert van 't achtfte fpant, en de geftipte {traal B. S, sl hieten
Jtraal van de breuk der tweede fent. :

L XL
Fan de derde Sent van woren, .

BReugt nochmaals den afftand XV der projectie-tekening, Fig. 2, 0pde
voorfteven der verheffings-tekening, Fig. 3, en gy zult hebben het pua
1., dat beantweorden zal aan 't punt X der projettie-tekedqting ; en gelyk
dit punt L verwydert is van 't punt M eene afftand die minder is als' den
afftand die de fpanten onderling hebben, zo trekt aan den_ driehoek , Fig.
4, eene geftipte firaal, die van de achtite ftraal verwydert zy in gelyke
wydte als 't punt L der verheffings-tekening is’ verwydert van 't achtfte
fpant, de geftipte ftraal SC, zal de firaal zyn der breuk van de derde fent.

L X11
De punten te vinden door weike gaan zal bet Loeffpant of dav der evenwigthou
dinge. Plaat 16. . '

OM te befchryven het loeffpant of het {pant der evenwigthoudinge van
voren, zo neemt, Fig. 2, op de waterlyn Md, den afftand 1 i van'cmid-
-den des Schips tot aan het fpant der achterfie evenwigthouding; brengtze
op dezelfde waterlyn naar. vooren van t in G, en laat-vallen CD loot-
recht op Md;. neemt vervoigens, Plaat 15. Fig.2, denafltand XK, diehet
verfchit is. der waterdragt aan het {pant der- achterfle evenwigthoudin-
gen , en voegize by den afftand RO; Fig. 3., die hee verfchil der wa-
terdragt merke tegen over het fpant der voorfte evenwigthoudinge : bren-
gende vervolgens de famen gevoegde wydte van X K en RO, op de pro-
jetie-tekening, Fig. 2, van C in D, merkt het punt D, doer welk
gaan moet het fpant der voorfte evenwigthouding.

Neemt van gelyken op de waterlyn N I, de wydte rX, en brengtze
vanr in E; Jaag vallen de Jootlyn EF op N1, en maakende EF gelyk aan
CD, merks her punt F, door welk gaan moet. het fpant der eveawigt-
houdinge.- . '

‘Eindelyk om te weeten waar het loeffpant- gaan moet tegen over dg Wi
terlyn in lading, neemz -de wydte Ju, en brengize van 1 in H, van dat’
- . punt:
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punt , laat vallen de Ioodyn HK gelyk azn DC, en merks het punt K,
door welk gaan zal het loeffpant. .

AANMERK!NG"'

Men ziet dat men docr deeze bewerking den omtrek van 't fpant der
achterfie evenwigthoudinge overbrengt op dat der voorfte evenwigthoudin-
ge, met dit verfchil dat men het laatfte verlaagt, door het ganfche verfchil
der waterdragt genomen tegen over de fpanten der evenwigthouding.

Dit verfchil der waterdragt is de helfc van het geheele verfchil, om
dat men gewconlyk de fpanten der evenwigthoudinge plaatft aan ’t vierde
deel der peheele lengte.

Eindelyk is 't goet voorbedacht te zyn dar de ruimte van 't fpant der
voorfte evenwigrhoudinge, voor "t minft zo groot moet zyn als die van "t
fpant der achterfte evenwigthoudinge: Men is zelfs dikwyls verplicht om’
het fpant der voorfle evenwigthoudinge wat te doen zwellen.

LXIIL
Op ecne Kaart te merken de lengte van de Sent derwoorfEe fuydingen.

NEemt eene fpeelkaart, fteltze als eene ryé op de fent der voorfte fay-
dingen van de projetic-tekening, Fig. 2, tekent op deeze kaart de- punten
k, b, uitterftens van de fent der fnydmgen den afftand van 't eene punt tot
aan 't andere zal gelyk zyn aan de lengte van de fent der voorfte fnydingen. .

LXIV.

Over te bm:gm op den gelykzyd:gm Drieboek, de Sewt, dic men ge,nerkt hechr
. . opde Kaart. ‘

STe!t uwe kaart zodanig ‘dat het punt der fent die de voorfteven raakt
overeenkomt aan de geftipte firaal § A, en dat het ander punt raake de ftraal
M S; de fent met het gedeelte van de ftraal MS, onder elkander begree-.
pen met, de toppunt S, moet een hoek uit maaken van 42 graden. Na~ dat
gy de plaatﬁng zolt gevondén hebben der punten getekentop de kaart, in-
voegt dat de lengte der fent zy begreepen twffchen de geftipe ftraal SA,

en de ftraal MS, zult gy op de kaast de 91111:&11 merken waar -de ﬂ:raa.ien -
ep sanloopen voor teder fpam:. '

. S LT, | | LXV.
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{K;f‘, N -7. LXV._. .

E

Op de fent dex fuysingen van de Projeie-tekening over te brcﬁge;z de punten die den.
: Drichoek op de Kaart beefv gegeeven. Plaat 10.

BRengt uwe kaart over op-de fent kb, gelyk gy reeds gedaan hebt, doch
z0, dat de punten hier vorens gemerkt, Aft. LXIII, oversenkoomen aan.
depuntenk en b,dan.zo merks op de fent kb de punten die.u de driehoek,
heeft gegeeven. : ‘ .

LXVL
Pan bet locffpant of van 't fpant der evenwigthoudinges
DOor de punten DFK, die men alvoorens hieeft gevonden, en datpunt

. _welk de ftraal der evenwigthoudinge komt te geeven op de fent der voorfte

faydingen, befchryFf het fpant der evenwigthoudinge dat zich op de voor-
fteven moet bepaalen toffchen de vierde en vyfde evenwydige, om dat het
is tuflchen het vierde en vyfde fpant.

AANMERIEKING

Het gedeelte van’t loeffpant, dat men komt te befchryven, finyt de tweede
en derde fent in de punten g en ¢, het geen. een punt geeft reeds bepaalt
op ieder deezer fenten. '

7 Het is goet verdacht te zyn dat men den omtrek vap 't loef{pant kan
befchryven, voor het overbrengen van de fent der fnydingen op den

driehoek , en in ditgeval zal men, om de verdeelingen deezer fentte heb-
ben, te werk gaan als men 't zal aanwyzen voor de andere fenten: deeze
wyze is zelfs verkiesbaar, om dat men ontheft s vah de kaart op den drie-
hoek te plaatfen volgens eenen bepaaldenhoek, het geenaan veel zwaarighe. *
den onderworpen 1s.

LXVIL

Op eene Kaart ie, merken de lengte dér tweeds Sent van voren van d P;ﬁ.&&i:w
' ' _sekening, Plaac 16. ' .

STelt de kaart op de tweede fénty d van de phoje@ie-tekening, Fig. 9,
‘en-merkt er booven de punten yen d ,in. manjere-dat deeze punten onder
zich verwydert zyn eenen afftand die gelyk is aan-de lengte deezer fenten; zon-
der de kuaart te veranderen vap gefteltheid,zo merkt 'er een punt booven
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*wan 't{pant der evenwigthoudinge tegen over ket punt g waar de fenti i ge-
fneden door het fpant.

LXVIIL
De Sent op de Kaart gemerkt over te brengen op den drichack.

P Laatft de kaart aldus, dat het punt y de geftipte ftrazl BS van den drie-
hoek, Fig. 4, raakr, en dat het punt d raakt de flraal M S ; verandertze
van {tand , zonder dat haar uitterftens dic twee ftraalen verlaaten, tot dat

et punt der evenwigthoudinge gemerkt op de kaart, zich overbrengt aan de
ftraal der evenwigthoudinge van denm drichoek; na dat gyze gevonden hebt,

merkt op de kaart punten tegen over de &raalen beflooten tuﬂchen de ge-
ftippelde ftraal B-5 en de ftraal M S,

LXIX

Ouer te brengen op de Projeic-tekening de punten die den Driehock op de Kaars
beeft gegeeven. FPlaat 16, '

STelr de kaart op de tweede fent der projetie-tekening, Fig. 2, gelyk gy
reeds gedaan hebt, Art. LXV, en merkt op de fent de punten der verdee-
lingen die op de kaart zyn aaugewezen,

LXX

Fan de derde Semt wan woren.  FPlaat 16.

S

STeIt de kaart op de derde Sent van vooren, merke ’er booven de punten
X, I, en’tpunt § der evenwigthoudinge.

L XX E
De derde Sent over te brengen op dem Driehoek.  Plaat 16,

PLaat[t de kaart op de driehoek, Fig. 4, invoege dat het punt X raake
de geftipte ftraal C §, dathet punt der evenwigthoundinge raakt de firaal der
evenwigthoudinge, en dat het puant I raakt de ftraal M S ; tekent op dee:
ze fent , dus geplaatlt, punten tegen over de ftraalen beﬂooten tufichen de
firaal M S, ende ge[hpte {traal C S..

-

LI 3 ' LXXIL.
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L XX 11
Ouer te brengen of do derde Sent van voren tan de Prejectie-tekening de pumten
dic den Drichork beefe gegeeven op de Kaarr, Plaat 16.

STelt de kaart als gy de eerlte maal hebt gedaan , dat is te zeggen dat de
drie paten, die gy hier booven hebt genomer, overeen koomen met de
drie punteit X 81, en merkt op de derde fent de andere punten die u de
driehock heeft gegeeven. .

AANMETRIKINAG

fen ziec dat men in ftaat worde, om de verdeeling der tuflchen fenten
re verkrygen, en van de {ent der voorfte fnydingen , met dezelfde werking te
volgen dic men geleert heeft voor die van achteren , uitgezonderd dat , gelyk
men het fpant der evenwigthoudinge heeft, de drie punten, gemerk: op de
kaart, dienen omze te plaatien op cene bekwaame wyze, zonder dat het no-
dig zv den hoek te bepaalen die men hen geeven moet, opzicheelyk tot de
grondlyn des drieboeks. Wy gaan nu de voorfpanten befthryven van de

waterlyn tot aan de 1yft van 't dofbord.

LXXIIL

Fan de Sent wvan 't Hare, Plaat 106,

1

VAn 't punt R op de voorfteven die tot de hoogre is der hekbalk ,trekt
de lyn R a evenwydig aan de lyn van 't hol S,

LXXI1IWV

Ferkleining voor de Sent van s Hart.

Biifchryf: cen quadrant E F G, Fig. 5, wiens flraal gelyk zy aan 7 der
halve wydte van 't Schip , maakt E H gelyk aan de wydte h p, geno-
men op de achter{leven van de projetiie-tekening, Fig. 2, vah 't punt H,
Fig. 5, trekt de Jootlyn H Q, die den omrrek {nyt in O, treke de lootlyn
OL gelykaan H E, deelt de lyn EL mzo veel gelyke deelen, min gen,
als er fpanten zyn wifchen "t grootfie fpantende vooifteven, die beidener ci-
der begreepen zyn,zonder dieder evenwigthoudinge t& tellen ; trekde even-
wydigen 88,7 7.,66,55,44,33,22, F1, brengt de wydte 1 1 vanhet
vierde deel des cirkels op de projeétie-tekening vann in 1, de wydte 2 2

vin
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van 1 in 2, de wydte 3 3 van n in 3 de wydre 4 4 van n in 4, &c. Door
die punten trekt op de projettie-tekening de evenwydigen 11, 22, 33,
44,55,66,77, 88; op deeze evenwydigen is het dat men de openmin- -

"gen plaatlt der fent van 't hart, zo als men in 't vervelg zal ver

klaaren.

LXXVW.
Van de vyfde Sent van voren.

NEemt op de projettic-tekening, Fig. 2, "t verfchil e q der water-
dragt,. brengt het op de voorfteven tegen over de lyn van het tweede dek
& fvan Y in P, en van 't punt P trekr de lyn P R evenwydig aan & f.

LXXVIL

Ferkleining woor de vyfde Sent van voren. Plaat 16.

NEemt op de projellie- tekening de wydie f R, brengtze op het qua-
drant, Fig. 5, van G in N; der punten N en G, trekt de lootlynen N M.
en G V, deelt de lyn V G, in zo veel gelyke deelen min een, als’er {pan-
ten zyn-in het voorfte gedeelte, dzar onder begrypende de voorftevenen het -
grootfte {pant; brengt de verdeeiingen, aangewezen ophet quadrant, op de
voarftevender projettie-tekening van Y in P; enbrengt ook dezelfde punten
over op f R, en door de punten die op matkander paflen , trekt de even-
wydige §8,7 7,66, 55, ¢4, & Na het geen men gezegt heefr in 't
veorgaande artikel, moct.men bevatten het geen gezegt is vaor de vyfde

fenr van voren,
: LXXVIL

Fian et wvoorfle Spant. Plaat 160

NEemt op de verheffings-tekening , Fig. 3, de lyn D N, haogte van
't achfte fpant van de waterlyn of tor aan 't dolbord der gilling van
de bak, brengtze op de voorfteven van de projeétie-tekening, Fig.2,
van | in A; trekr de lyn A o, lootrecht op dc lyn van 't midden en gelyk.
aan de Jyn hof, helft vande hekbalk; neemt de wydie A H gelyk 2ano z,
¥ierde van de grooftte wydte, en van 't punt H, trekt H Q, evenwydig
gan de lyn van 't midden, (zy moet zich bepaalen aan de achfte evenwydi-
ge der fent van 't hart) deelt de wydte R'Y, bevat taflchen de fent van 't
hart en de lyn van 't tweede dek, in twee gelyke deelen in 't punt W,
felt een der palferbeenen op 't punt gemerkt W, en opent het ander tot
dat-
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dat het zy ‘op her pant Q ;van’t punt W,als middelpunc , befchryft eea

"* boog van Q af tot aande ontmoeting der iyn van 't tweede dek; neemt
met de pafier de {yn | A (afftand der waterlyn in Jading om hoog van de
gilling) ftelr cen der pafferbeenen op 't punt.o, it welk; als middelpunt,
pefchryft buiten de Figuur de kieine boog e e met dezelfde opening, en
git T als middelpunt, befchryft de boog uu, en uit het fnypuat deeger

~ twee boogen befchryft de boog T o, ditis het vorfpant, of 'z cor van bet
-woorfte fpani ,en de kromme Q T o, zal den omtrek zyn van’t achtfte fpant,
van de fent van 't hare af tot aan 't delbord ; zo men deeze kromme wver-
volgt, doende haar gazn door de achtmaalige verdeelingen van de tweede .
en derde fent, en dat men dezelve bepaait op de vooriteven aan’t punt g,
een weinig booven de waterlynM d, het achrfte fpant zal geheelyk be-
fchreven zyn.

AANMEARKTING.

Dit achtfte fpant laat zich, als men ziet , befchryven van de fent van
at hart of tot aan 't dolbord, even als 't randfoeshout, onafhangkelyk van
de fenten; en gelyk dit deel van weinig belang is, zo verwiflelen de Tim-
merlieden de middelpunten, om de omtrekken te maaken, die zy* denken
de aangenaamfle te zyn.

LXXVIIL

Pan de opmaating des gelykzydigen drichoeks om de pumien te vinden door
welke de Poorfpantm moeten gaan , van de fent van 't bart af et aan
't Doibord. (Plaat 16. Fig. 6.)

NEemt eene willekeurigelyr A B, deelt dezelve in twéen gelyk in "¢ punt '
§, deelr 8 Bin twegn gelyk in’t punt 7,en zo vervolgens tot dat gy zoo
veel verdeelingen hebt min eene, als ’er {panten zyn in het deel van vo-
zen ,de vooriteven en’t grootfte fpant 'er bybegreepen; de paffer geopent
hebbende ter wydte van A B, go befchryft den gelykzydigen driehoek
ACB, en uit deflelfs top C, trekt flraalen tot de punten 1, 2, 3, 4, 5,
6,7, 8-

AANMERIKING

De fenten van voren van de waterlyn af tot aan het dolbord, hebﬁen geene
breuken, om dat het [aatfte fpant altoos verwydert is van de fponning der
. - ygor-
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wporfteven- een gelyke afftand ;-als ‘de fpanten ender elkander zyn heb-
bende. . o
LXXIX
Op de Kaart o merken de Sent van ' Han,

STeIt eene kaart op de achtfte evenwydige der fent van 't hare, en merks
op die kaart de punten y, Q, 8, brengt deeze kaart op den drichoek
ACB, Fig. €, invoege dat -het punt y, ‘welke de katt van de voorftéeven
aanwyflt, de ftraal A C razkt; dat het punt Q, dat de plaats aanduid daat
het achtfte fpant de feat van ’t hatt {oyt, op de achfte ftraal valt; en ein-
delyk dat het punt 8, uiteinde van de achtte evegwydige, beantwoord
aan de {traa! B C3 merke op de kaarc punten teegen over de tuffchenftraa-
len,van de ftraalen AC, cn ‘BT, en‘teckent uwe putiten in dezelfde order
als de ftraalen, dat is te zeggen, dat gy moet zetten I aan °t punt dac de
eetfte {traal zal geeven, o aan’t punt 't welk zal geeven de tweede ftraal.

L XXX

Ouer te brengen op de Sent van 't Hare, (Fig. 2 )de puien dic de Drichock
van Fig. 6. op de Kaart beefr gegeeven. S

BRengt uwe kaart over op de {ent van 't hart aap de achtfte evenwydi-
ge, Fig. 2, zodanig dat de 3 punten, gemerkt int de eerfte plaats, beant-
woorden aan de panten y, Q, 8, verlaagt uwe kaart op de zevende
evenwydige , doende dezelve evenwydiglyk zakken, in maniere dat de eini-
dens v, 8,van deeze fenten de lootrecite lyne y L van't hard der voorites
ven, en a i der grootlte breedte niet verlaaten; merkt op de zevende
evenwydige het zevende punt der kaart, dan veegt:het van boven wity vers
laagt de kaart tot de zesde evenwydige, merkt het zesde punt, dat gy
22lt wirwiffchen op de kaart; dusvervolgende tot dat gy verlaagt zult zyn
tot op de eerfte evenwydige ,daar gy het punt r-merken zult,laat gaan deot
deeze punten de kromme R, Q, 1, en deeze kromme zal de fent van 't

. LXXXI

Vande vyfde Sent.

STelt eene kaart op de achtfte evenwydigevan de vyfde fent, en merke'er
een pant 8 op, daar deeze evenwydige de voorfteven raakt, een ander
in § tegen over tachtite fpant reeds befchreven, en de andere § tegen over

M m de
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de lootlyn R£; brengt de 3 punten gver op den gelkzydigen dneh ok
Fig. 6, op dezelve manier als gy gedaan hebt (in’t voorgaande art.) voor
de fent van 't hart; merke op de kaast de punten die ude firaalen des drie
hoeks zullen geeven, en werkt op de zeven evenwydigen der vyfde fent,
gelyk gy gedaan hebt op die der fent van 't hart, hebbende telkens grooe
oplewtentheid, dat inm het verlaagen der kaart de eyndens der femren,
hier booven gemerkt, de lynen P Y, R {, niet verlaaten , en door de pup-
ten, gemerkt op ieder evenwydige, leyd de kromme P § 1, die de vyfde
voorfent zyn zal. _ .
LXXXIL

. Van de Lyl van bet Dolbgrd. . ;

VAn het punt ¢ aan 't punt ¢ treke de fyn oc, dit'is de Iyft van het
dolbord. , : B ] :

Neemt met eenzkaart delengte o c vandeeze fent, brengt dezelve op den
driehock, Fig. 6, evenwydigivk aan zyne grondiyn, in manier dat een eind
der Iyil de achtile ftraal, en de ander-de firaal BC raskr; merke op de
kaart de punien tegen over de tuffchenflraalen, brengize over op de Iyft,
en.gy zult zeven puntew voor de zeven fpanten hebben, die v over blyven
om te befchryven. '

LXXXIIL

De Spanten 12 befchryven van her gedeelie na voren. Plaat 16.

ZO gy door al de punten gemerkt 7 op ieder fent ¢ cen kromme Iaar
gaan, die zich komt te bepaalen tot de zevende kleine evenwydige gemerk:
op de voorlteven, en dic aanwylt het verfchil der waterdrage, zult gy
de mal hebben van 't zevende voorfpant; zo gy door al de ‘punten ge-
merkt 6 op jeder fent een kromme laat gaan, die zich bepaalt rot de fesde
kleine evenwydige, gemerke op de voorfteven, zult gy de mal hebben van
't fesde fpant,en zo wervolgens tot aan de eerlte, die gaan zal door al de
punten gemerit I, en zich bepaalen zal tot de evenwydige der voorfteven
die met haar overeenkomt. Alle deeze bewerkingen nauwkeurig ter vit-

voer gebragt, zuller u al de voorfpanten geeven, en de projettie-tekening
zal befchreeven zyn.

LXXXIV.
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SLXXX1v.

Derde wyze van verkieining om al de Spamen van een Schip te befchryven
dvor middel van een quadrant of vierde van een: Cirkel, Plaat 17.

IN? 't voorgaande artikel hebben wy, met de grootfte breedvoerigheid,
verklaart al de uitwerkingen die men doen moet om de projeétic - tekening
van een Schip famen te {tellen door hulp-der drichoeken ;in 't voorby gaan
hebben wy doen aanmerken dat men den omtrek der inhoozen zeer veel zoude
kunnen veranderen, verwiffelende de fchuinsheid der fenten op den drie-
heek , of wel ,deelende de grontlyn van die zelve driehacken volgens verfchil-
lende rekenkundige voortgangen. Deeze kleine verwiflelingen zyn.door eeni-
ge Timmerlieden aangezien als zeer gewigtig; wannecr zy eene handelwys
hebben aangenomen, geloven zy in ’t bezit te zyn van eene manier die hen
alleen eigen is: zy beelden zich in, de knocop te hebben ontdeke van de
gantfche werkdaat, en trachten dezelve voarzich als een geheim tebewaaren ;
maar de bekwame en ervaare Timmerlieden , befchouwen dezelve niet anders
als werktuigelyke oeffeningen, die goed en nuttig zyn te kennen , om "er.in ze-
kere omftandigheden gebruik van te kunnen maaken. Evensens is het met
verfcheide andere manieren, die men noemt door de beiligheid der boogen,
door het quadranc, door de meetkundige overbrenger, &ec. die wy in dit
werk niet kannen aantoonen zonder het merkkelyk meer it te breiden als
voegelyk is; echter om ‘er een denkbeeld van te geeven, Vergenoegen wy
ons met 'er een te werklaaren die 't voordeel liceft wvan ceavoudig en
nauwkeurig te zyn; nocltans zullen wy die nict voorflellen dan op eene
zeer korte wyze, om deeze verhandeling zo veel te bekorten als 't moge-
Iyk is. '

1%, Moet men befchryven het grootfte fpant, her randfocakout , het
eerfte voorfpant, cn de f{panten der voorfte en achterfte evenwigthou-
dinge, alleenlyk opmerkende, dat de verdeeling der fpamien dufda-
nig zy, dat de twee fpanten der evenwigthoudinge zich vermengen imet
de andere fpanten zonder gebrockens te muaken; of wel { gelyk wy ge-
daan hebben in de voorbeelden door ons voorgeftelr) men neemt voor het
fpant der evenwigthoudinge dat. van vooren en dat van achteren die_let
meeft naderen tot de vierdepart der geheele lengte. | Co

2%, Men plaatft-al de fenten, zo van voren als van achteren, met zich
te fthikken naar 't geene gezegt is in t voorgaande artikel,

3", Om de andere achterfpanten te verkleinen, Jaat men op de lyn A B,

- ' Mm 2 Fig.
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Fig. 2, vallen de lootlyn A€, en ait het punt A befchryft men met cene
enbepaalde opening der pafler, de quadrant-boog D E, welkers omtrek men
verdeelt in zo veel gelyke deelen, meer een, als men z2ich voorftelt {panten
te befchryven, zonder het grootfte fpant, en 't randfoenhout “er onder te be-
grypen; mit het middelpunt A tot al de deelpunten trekt men de ftrazten
I, 25 35 45 §» 65 75 8, 0, die defpanten verbeclden, hebbende dezel-
ve nummers; eindelyk verlengt men de lootlyn C A, willekeurig na F.

4% Neemt men de lengte van de fent der fnydingen ab, Fig. r, die
men brengt 2an de quadrant op.de lootlyn' A C, van A in 1,en men merke
ket punt 1. -

5%, Neemt -men op de projectie-tekening op -de fent der foydingen a b,
den afitand a-c van 't fpant der evenwigthoudinge aan de d'achterfte.
ven, en ftellende een der paflferpunten op de lyn- A B des quadrants, laat
men dat punt giyen tot het ander pafferpunt de ftraal 6 ontmoet, die het
spant der evenwigthouding vertoond : de lengte der Jootlyn G r merkt dan
den afftand a ¢, die men genomen heeft op de fent der {nydingen van de
projeftie-tekening.

6. Zoekti men opde lyn- AF van het quadrant, het middelpunt H var -
ecn cirkel, wiens omirek gaat deor’t punt 1, dat men gemerkt heeft op de
lyn A C, en door het punt 1, daar de lootlyn G 1, de fefde ftraal fnyt;
wit dit middelpunt H befchryft men het cirkel gedeelte geftippelt 1, 1, 1.

w4, Daar blyft om op«de fent der {nydingen everiebrengen de punten
door welke de fpanten gaan moeter, om zulks, neemt men op het quadrant
de lootrechte wydte I'L. die men op-de fent der foydingen brengt van de
projettie-tekening van a ind, cn het puntd wyft aan de plaats waar door
het ecrfte fpant moet gaan op deeze fent.-

Om verwarring in de Figuur te vermeiden, zonllen wy het tweede fpant
overflaan , en om het punt te hebben, waar het derde moet doorgaan, brengt
men de lootrechte wydte M N, die overeenkomt met de derde ftraal,op de
fent der fnydingen van de projetie-tekening, vanain e; het derde fpant
moet de fent fnyden in dit punt e. '

g/, Al de andere verdeelingen van de fent der fiydingen laaten zich van
gelyken vinden, als mien de lootrechte afftand der lyn A'B overbrengt, aan
het punt waar de (traalen ; die totieder fpant behooren; gefheden zyn door de
gedeeite des cirkels 1, 1, I o ' '

9% Om de verdeelingen der -andere fenten te hebben werkt men op-de
zeifde wys; nies-te min gaan wy cenige veorbeelden geeven, en wy verkiev

zen
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zen de tweede tufichen-fent £ g, die de derde maake, mede rellende de fent
der fnydingen.

1o'. Neemt men de wydte fg die men brengt op de lyn A C des qua-
drants, van A in 3, en men merkt het punt 3.

1t . Neemt men noch' op de projectie-tekenin g de afftand £ h van’c rand-
foenhout tot het fefde fpant, die dat der evenwigthoudinge vertoond, en
tnen brengtze op het quadrant, lootrechrelyk tot de lyn AB,van Oin 3, en
men merkt het punt 3.

12¥. Zoekt men op de lyn AF het middelpunt P van een cirkel, wiens
omirek gaan moet door de punten 3, 3, 3, { volgens de 25/ Prop. van Eugl.
3% bogk ).

13%. Overbrengende op de derde fent al de Iootrechre afftanden der Iyn
A B aan de punten waar dic boog de firaalen fnyc, zal men de punten heb-
ben door welke de fpanten de fent moeten fnyden, daar 't hier op aan-
komt ;: wy zullenons vergenoegen met cen ecnige deezer punten aan te wyzen.

14%. Om te weetenr waar door het ‘achtfte fpanc gaan moet, neemt men
op het quadrant de wydte 4Q, die men brengt op de projeétie-tekening
van f in i, en het achtite fpant moet-gaan door het punt i,

15%, Van gelyken neemt men voor de fent van 't hart op de projeétie-
tekening, de wydte k1, die men brengt op de lyn A € van't quadrant
van A in 3, en mem merke 't punt 3.

16 Men neemt noch'op de projectie-tekening, de wydte van k tot 6,
zynde die van 't randfoenhout aan "t fefde fpant, en men brengrze lootrech-
telyk tot de fyn A B van-'t quadrant, van R in s.

17%. Zoekt men cp de lyn A F een middelpunt S, van een cirkel wiens
omtrek gaat door de panten 5, §, 3.

18%. Overbrengende op' de fent der fiydingen de lootrechte afitanden
van de lyn AB, aan de punten waar de boog 5, 5; 5 de ftrazica fnyt;
zal men al de punien kennen door welke de fpanten gaan moeten tot de
fent van 't hare,

19%. Men werkt van gelyken voor de verkicining der voorfpanten, dat is ta
zeggen, dat men een quadrant maake, Fig. g, welk men verdeeld in zo veel
deelen als men voorfpanten wil verheffen ; vervolgens brengt men de lengte
der fenten op de Jootrechte T V7 zo ook brengt men den afftand der voorfte-
ven aan’t vierde fpant (het geen-dat der evenwigthoudinge van voren is ) van
de waterpafie T Y aan de firaal 4; men zoek:t op T X het middelpent van
e2n cirkel wiens omtrek gaat-door de pumten dic men komt te merken, en
cindelyk brengt men op de fenten over, al de affteaden der lyn TY aan
de punten daar de ftraalen gefneeden zyn door de cirkelboog, en men heeft

: Mm 3 met
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met zéer veel nauwkeurigheid de punten door welke de fpanten gaan moeten
op iederfent; en meer valt ‘er niet te verrichten als de inhouten te befchry-
ven, zo als men het reeds heefc verklaart.

A ANMEU RIKING

Dec manier van verkleining die wy koomen te verklaaren, 1s niet dien-
ftig noch verftaanbaar als voor zulken welke reeds eenen zeckeren voort-
gaug gemaakt hebben in de werkdadige oeffening; daaromis het, dat wy
ons vergenoegt hebben met dezelve te vertoonen op eene wyze die alge-
meen is, reekenende dat zyheden, die deeze manier willen aanneemen, in
ftaat zallen zyn om te voltooitn dat door ons is overgeflagen; datzy by
voorbeeld ecn loefipant weeten te mazken, of defleifs omirek kunmen be-
fchryven. Zo ondertuiichen dit arrikel eenige veriegentheid mocht vercor-
zaaken, is het moogelvk om ‘er zich van te ontrekken, maakende het ach-
terfte door de voorgaande manier (der drichoeken): ome te hebben het fpant
der achterite evenwigthoudingen zal men het vervolgens overbrengen tot
het voorflte, werkende zo als verkizart is in deeze tweede manier van ver-
kieining; men zal dic verkleining voltooién door het quadrant, gelyk men
komt te zien, het geen zeer voordeelig zal zyn, naardien het voosite ge-
deelte veel moeitiyker te verkleinen is, als het gedeelte van achteren.

Ik heb reeds verwittige dat ik veel meer andere wyzen van verkleining.
konde voortbrengen , maar ik zal dezelve verzwygen, om eene verhande-
ling niet onmaatig te vergrocten, dic ik voorzie reeds uitgebreid genoeg te
zullen 2yn;-dus gaa ik over tot de waterpafle tekeningen, na alvorens te
hebben bekent gemaakt, dat men in de verhandeling der Scheepvaart van
den Heer Bouguer kan vinden cene andere wyze van verkleining, die men
gemeenelyk noemt deor de bollighsid der boogen.

VYFDE
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Fan de IV aterpaffe-Tekeningen, en by gelegentheid van de Wa
terlynen en Senten die men wertoond op de Verbeflings-
tekening en die der Projectie.

w Y hebben in de voorgaands Hoofdftukken reeds gelegendheid gehad
te {precken van de lynen, die de Scheeps Timmerlieden noemen de water|y-
nen, en van die, welke zy de fenten heeten; fchoon deeze twee foorten
van lynen krom zyn, nochtans zynze in de verheffing en projeétie-tekenin.
gen vertoond deor rechrte Iynen, die niet dan haare projeétie op die teke-
ningen aanwyzen; kunnende haare waterpafle kromte nier dan op de water-
pafle tekening befchreven worden, het geen te doen ftaat in dit Hoofd(uk -+
maar nu gaan wy verklaaren het geene dat de waterlynen betreft, en vervol-
gens zullen wy handelen van de fenten.

I.
Van de Waterlynen,

WY hebben reeds gezegt dat de waterlyn het meeft verheven, is dic',
Welke men noemt, de warerfyn van’t geladen Schip, daar ’t water zelf be-
Ichreven wordt op den omtrek van 't Schip, geftelt in zyne waterdragt en-:

gereed om zee te kiefen.
Vogr:
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Vooronderftellen wy dan dat men, neemende het water voor ryé, eene
zwarte lyn trekt geheel rontom her Schip, deeze lyn die zich onderfchei-
den zal van het levenddeel dat wit is, zal de waterlyn het meeft verheven
zyn, of die men de waterlyn hiet van 't geladen Schip. :

Het is klaar dat, zo men hetSchip ontlaad van cen gedeelte zyner lading,
‘bewaarende feets dezelve ftierlaTtigheid , of "t zelve verfchil der waterdragt
van veren en vap achteren, het Schip dus verligt van een gedeelte der
zwaarte die het in 't water drokte, zich verheffen zal boven 't water, en
dat de voorige doar her water befchrevene waterlyn niet meer {irocken zal
met de waterpa{le opperviakte der vioeiitoffe; dus kan men met de water-
pafle oppervlakte te volgen op het levenddeel eene andere zwarte Jyn trek-
Len, of eene tweede waterlyn die evenwydig zal zyn aan de cerfie, maar
laager, in evenredigheid der zwaarte waarvan men °t Schip heeft ontlaft.

Men begrypt dan dat wanneer men een Schip trapswyze ontlaad, 20
veel waterlynen op zyn levenddeel befchryven kan als men dienftig cordeeld,
behoudens dat men bedacht zy de flierlaftigheid van her Schip niet te ver-
+ anderen, wazruit men befluiten kan dat al de lynen, die men evenwydig

aan de waterlyn van 't geladen Schip op zynen bedem heeft befchreven,
zelfs zo veele waterlynen zyn; dus.zys Ni, Md, ab, evenwydig Tv,(in
Plazt XVIIL Tig. 1.) van de projettie-tekening, en kx, { t, gr, even-
wydig T Z waterlyn van 't gelaaden Schip in de verhefing-tekening, allen
waterlynen, die men vermeerderen kan zo veel men wil.

Om zich een denkbecld te maaken van de vertooning deezer wateriynen
op de verfchillende rekeningen, moet men zich wverbeciden cen Schip op
ftapel gezet, wiens grondvlakee nauwkeurig waterpas is, en dat men het
verfchil zyner waterdragt net zo plaatit, als of het al viot lag en gereed was
om zeyl te gaan ; zo men dan op deffeifs levendedeel ,dat wit is, lynen trekt
evenwydig aan de Jyn der vitwatering, zyn dit allen waterlynen,

Ziet het  Verbeelden wy ons dat de befchonwer zich cen twintigtal van toifes

‘égs;:;? {zynde jeder toife 6 franfche voeten) verplaatft van 't Schip, in eene

" recht uit verlengde lyn van de kiel. In dien fland zullen de zwarte water-

paflt lynen, die men getroxken heeft op het levendedeel van’t Schip, hem

als rechte lynen voorkomen , fchoonze inderdaad krom zyn, omdat men niet

dan de projectie van deeze lynen ziet op een tekening daar het Schip aan de
grootite fpant lootrecht op de kiel is doorfucden.

Men begrypt dan waarem (Plaat XVIII. Fig. 1. projectie-tekening)
de waterlynen TU, Ni, Md, ab, rechte lynen zyn, fchoon de water-
lynen inderdaad krom zyn. : :

ky

Zo
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- Zo den befchouwer zich nochmaals een twintigtal van toifes verwydert 7ice ne:
van 't Schip, maar in eene plaatfing lootrecht aan de kiel, invoege dat Vigner p
hy de geheele lengte van 't Schip ziet, zulien hem de zwarte Jynen noch =0
rechc {chynen, om dat hy niet dan de projeftie zal gewaar worden der wa-
terlynen op een vlak dat men zich verbeeiden moet verheven te zyn loot-
recht op de kiel in den grooten as van 't Schip.

Om deeze reden is het (Fig. 2, in de verheffings-tekening) dar de Iynen
TZ, kx, ft, gr, recht zyn, fchoon 2y kromme Iynen vertoonen. ‘

Maar zo men denzelven befchouwer verbeeld geplaatft te zyn onder den 7ict het
as van 't Schip, tot cene zekere diepte en in eenen ftand lootrecht aan L’EE:;
de grondtekening, en dat hy het levende deel van omlaag paar omhoog ’
aan ziet, alsdan zal hy de waterpafle kromte der waterlynen gewaar wor-
den, welkers omtrek zich projecteeren zal op een tekening die men zich
verbeelden moet gemaakt te zyn deor de waterlyn het Schip geladen zynde;
het is deeze projetlie, die voorgeftelt moet worden, op de waterpafle-
tekening, en die gefchike is, om den omtrek der waterlynen kenbaar te
maaken. '

Wy hebben in het derde Hoofd{tuk verklaart, hoe men de waterlynen be-
fchryven moet op de projectie-tekening , dus Siyft ons niet meer, dan aan te
wyzen door welke manier men dezelve moet cverbrengen op de verheflings.
tekening en op de waterpafie-tekening.

1 I

Manier om de WWaterlynen t2 befchrvuen op de P erbeffings-tekening.

NEemt Plaat XVIIL. op de projettie-tekening, Fig. 1, de lootrechte
afftand Ui van de waterlyn het Schip geiaden, tot de derde waterlyn;
brengtze op de verheflings-tekening van T in k, en van Z in X, en trekt
de lyn kx; dit zal de derde waterlyn zyn , die op de projeclie-tekening ver-

toond is door de iyn Ni. '
- Neemt van gelyken op de projeftie-tekening de lootrechte afftand Ud
van de’ waterlyn , het Schip geladen, tot de tweede waterlyn, en brengtze
op de verheflings-tekening van T in {, en van Z in t; trekt dan de lyn
{t, die zyn zal de tweede wateriyn, vertoond op de. projectie-tekening
door de lyn Md. :
Eindlyk neemt op de projectie-tekening de lootrechte afftand Ub, van
de waterlyn, het Schip geladen, tot de eerfte waterlyn, en brengtze op de
Nn ver-
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verheffings-tekening van Tinq, en van Z inz, delyn qr zal de eerfte |
waterlyn zyn, die vertoond is op de projeftie-tekening door de lyn ab.

A ANMERIEKINAG

Men ontdekt op Plaat XVIII, de overeenkomft der waterlynen van de
verheffings-tekening met die der proje€lie-tekening, naardien de eenen maar
de verlengingis van de anderen. Dit zy genoeg gezegt van de waterlynen
der verheffings-tekening ; het is tyd te verklaren hoe men werken moet om
de kromte te vertoonen van die zelfde lynen op de waterpafle-tekening.

11 L
Manier om de Waterlynen te befchryven op de Faterpaffe-tekening.

DE tekeningen die de kromte der waterlynen geeven zyn waterpas ,
en zy vertoonen waterpafle doorfnydingen van het levenddeel genomen
op verfchillende hoogtens ; dus de eerfte waterlyn, die op de projetie-
tekening vertoond is door de lyn ab, en op.de verheffings-tekening door
de Iyn gr, is op de waterpafle-tekening vertoond door de kromme G H I,
Yig. 3.

De tweede waterlyn, die vertoond is op de projectie-tekening door de Iyn
Md, en op de verheflings-tekening door de rechtelyn ft, is vertocond op
- de waterpafle-tekening door de kromme. K L. M.

Van gelyken de derde waterlyn Ni, van de projettie-tekening, en ux
van de verheffings-tekening, bantwoord zan de kromme NOP vande
waterpafle-tekening.

Eindelyk de lynea TU, vande projeftie-tekening , en y Z der verheffings-
rekening, bé#antwoorden aan de kromme QRS van de waterpaiie-tekening.

‘Neemt op de projectie-tekening de helft der dikte van de achterfteven;
brengtze op de lyn Ac van de waterpafle-tekening van A in a, en van dit
punt a tekt evenwydig aan A B eene lyn as, van omtrent § of 6 voeten.

Brengt dezelve wydte op de Iyn BD van B in e, en trekt uit e eene
lyn e I, ook ter lengte van 5 of 6 voeten, evenwydig aan A B.

‘Door de punten g, 1, u, y, Fig. 2, waar de waterlynen van de verhef-
fings-iekening de achterfteven raaken, laat vallen de lootlynen q G, {K,

“uN, yQ, die d= lyn A B, foyden toflchen Aenb. - ' : :
" "Doo al de puntenr, t, x, Z, waar de waterlynen de fponning der voor-
fleven raaken, trekt de lootlynen I, tM, %P, Z§, die de Iyn-AB,
foyden. tuflchen Ben d De
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Pe punten b, d, toonen waar de kromme GHT moet eindigen, die op
de waterpaffe.tekening aanwylt de gedaante der eerite waterlyn, vertoond
op de projeétie-tekening, door delyn ab, en op de verheffings-tekening
deoor de lvn qr.

Het is in.de punten 1, k der waterpafle-tekening dat eindigen moet de
kromme K L M, die de gedaante geeft van de tweede waterlyn, op de
projeétie-tekening vertoond door de lyn M d, en op de verheffings-tekening
door de lyn ft. ' :

De punten g, h, wyzen aan waar eindigen moet de kromme NOP, die
de gedaante geeft van de derde waterlyn, verbeeld op de projeétie-teke-
ning door de rechte N i en op de verheffings-tekening door de lyn u x.

Eindelyk de punten t, u, merken het uitterfte der kromme Q R S, dje
de gedaamte gecft der vierde waterlyn, die men noemt de lyn der lading, of
d¢ waterlyn | het Schip geladen , of de boovenfie waterlyn; deeze lyn wordt ver-
toond op de projeétie-tekening, door de lyn T'U, en op de verheflings-te-
kening door de rechte lyn y Z. '

Nu moet men noch vinden de toegepafte der kromme GHI, eerfte wa-
terlvn, befchreven in de rechthoekige raam ABcD, Fig. 3. ,

Stelt op de eerfte waterlyn der projeélie-tekening, een paflerbeen aan 't
punt 1, daar de iyn van 't midden A B gefneden is door de cerfte wateriyn
ab; neemt de wydte van 't punt I tot’t punt g, dit zal de breedte zyn van
het negende achterfpant; dus behoudende deeze opening, brengize over in
de rechthoekige razm A B c D op het negende fpant verlengt van r in s,
en merkt het punt s. w

Neemt noch op de proje@ie-tekening en op de Iyn ab, de wydte van I
1ot 8, en brengtze in de rechthoekige raam ABeD op het achdte fpant
verlengt van p in q, en merkt het puntq.

Stellende altoos eene punt der paffer opl, (inde projoftie-tekening ), en
vervolgt met het neemen der breedte van ieder fpant tot de eerfte waterlyn:
ab, omze te brengen in de raam ABcD op de verlengde [panten die met
haar - overeen koomen', zo zalt gy de ordentelyk toegepafte der kromme
G H 1, hebben van de achterfteven af tot aan het grootfte fpant.

Ze men op deeerfte waterlyn der projefie-tekening neemt de wydte van’t
punt I, aan het eerfte {pant van voren, omze te brengen in de raam ABcD,
op het eerfte fpant vanvoren verlengt van W in T, heeft men detoegepaite
der kromme GHI, in die plaats; en vervolgende met het neemen op de
waterlyn a b, de afftanden tufichen 't punt I en de andere voorfpanten omze
te brengen in dé ream ABcD op de verlengde lynen der (panten die met

. , Nn 2 haar
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haar overeen koomen, zal men al de toegepafle hebben der kromme GRHI;
dus om de nette afbeekling te hebben van deeze eerfte waterlyn, wvalt 'er
niets ‘meer te doen als door al de uiteindens deezer toegepafte eene krom-
me te trekken die zich eindigen aan de punten G L

Op cene zelfde wyze zal men al de toegepafte vinden, van de tweede
waterlyn K L M, neemende op de tweede waterlyn M d, van de pro-
jeftic-tekening , de breedtens van ieder {pant, omze te brengen in de
raam A B ¢ D, op de verlengde {panten die met haar overeen komende
zyn; dus, om een voorbeeld te geeven, zal men op de tweede waterlyn
der projettie - tekening neemen den afftand der lyn van ’t midden tot het
negende fpant van achteren, die men brengen zal in de raam ABc D,
op de verlenging van het negende fpant, van gelyken zal zich de breedre
van_het achtfte fpant van achteren tot de tweede waterlyn brengen in de
raam A Bc D, op de verlenging van het achtfte fpant, en zo vervolgens
tot aan 't oorfpant: eindelyk zal men de kromme K LM trekken, die gaan
zal door al de eindens der toegepalte, en zich bepaalen znllen aan de pun-
ten K en M.

De toegepafte van de derde en vierde waterlyn laaten zich vindenm als
de voorgaande; maar het fchildt van 't achterwerk verhindert dat zy zich
gaan eindigen op de achrerfleven: zie hier hoe men werken moet om de.
punten te vinden ¢n waar dezelve moeten cindigen. _

Voor de derde waterlyn zal men uit het punt v, (verheffings-tekening}-
daar 't randfoenhout is gefneeden door de derde waterlyn, eene evenwydige
trekken aan de lontivn C A der achterfteven ; dat is te zeggen, dat men de-
rechte wIN evenwydig zal trekken aan CA, en dezclve verlengen van g in
N, mazkende g N gelyk aan Ec, die op de proje&tie-tekening den afftand
raerkt der lyn van 't midden, aan het punt der doorfnyding van 't rand-
foenhout door de derde waterlyn, en het punt N zal het uitterfte einde zZyn.
van de derde waterlyn van achreren.

Tot hier toe hebben wy den ganfchen omtrek der wateriyn gevonden,
aitgezondert die van 't plat der fpicgel g N, om dit gedeelte te befchryven
zo zy op de verheffings-tekening genomen den afitand k e, zynde die van
de lootlyn der achterfleven tot aan de fponning der achterfteven, brengt
die afftand & e in de raam op de halve dikte der achterfleven van a in g,
en treke de rechte Ng, die het plat der fpiegel zal geeven, tat dé derde:
wateriyn. ‘ :

De toegepafte van deeze waterlynen vinden zich als wy verklaart heb~
ben voor de eerfte, en eindigen zich naar voren aan 't punt P.

Yoer
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Voor de vierde waterlyn moet men van 't punt vy, (verheffings-tekening,)
daar de lyn van 't randfoenhout de waterlyn in lading ontmoet en foyt, eene
evenwydige trekken aan de lootlyn der achterfteven, en dezelve verlengen
adn geene zyde van de Iyn A B, van deraam A Be D. Neemt vervol-
gens op de projelie-tekening den afftand ven 't punt t, midden van 't
Schip, aan 't punt Z daar het randfoenhout de waterlyn in lading foyt, en
Lrengt met de paffer die opening in de raam van | in Q op de evenwydige
aan de lootlyn der achterfteven die men komt re befchryven, het geen
aanwylt op die evenwydige het punt waar van daan de kromre beginnen-
moet der waterlyn in lading. Eindelyk moet men op de ver heflings-teke-
ning de wydte TV ncemen van de {ponning der achterfteven tot haare
lvotlyn, en dezelve brengen in de raam van 't punt a, genomen op die loot-
Iyn, tot aan 't punt x, verwydert van A B ter halve dikte van de achter-
fteven, en men zal trekken de rechte xQ, die zich zal verveegen met de-
utterfle eindens van de vierde waterivn; deeze Jyn x Q vertoond het plat van
het fchilde of de ipiegel.

I V.
e Fan de Senten.

WY hebben al gelegentheid gehadt om van'de fenten te fprecken, enm daar
ter plaatfe gezegt.
1°. Dat de fenten latten zyn van dun hout die de Scheeps Timmerlieden
fpykeren op dé fpanten wiens omtrek zy befchreven hebben volgens de ma-
meren die wy hebben voorgeftelt in 't vierde Hoofdftuk: deeze Jatten vers
lengen zich van de voorfteven tot aan de achterfteven, mazkende eene foore
van banden die het ganfche Schip omfingelen.
2°. Dat de fent, die tot het meelt gezwollen deel van 't Sehip behoord , zo-
danig als m n P van de verheflings-tekening Plaat XVIII, genaamd wordt,
de fent van 't bart (*); dar de allerlaagfte fent K £ g die zich bepaalt op de
voor-en achterfteven tot de hoogte der [hydingen , en tegen over het.
grootfte fpant van de verheffing-van 't grootite buik(luk, genoemt words
de fent der fnydingen. Tuflchen deeze twee fenten plaatft men ’er drie,
viet, of een grooter -getal, zodanig als hal, die men tffchen-fenten-
noemt,
. g0, Wy
{*) Wy hebbe deeze fént altoos de fent van Jiet hart genoemt, mmar op fommige plaat=
n noemt men die, de firook, fcheerftrook, ook wel de {cheerganyg, .

Nn g
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o, Wy hebben aangemerkt dat; wanneer die fenten wel beftierd zyn,
2y alle met elkander een foort van model of vorm uitmaaken , waar vande in-
wendige omtrek de Figaur aanwyft die men 2an de inhouten moet geeven
die men de veronlbouten noemt, en die gepliatft moeten zyn taflchen vafte
fpanten, waarvan den omtrek op ecene reegelmaatige wyze is befchreven,

4°. Her is goed aantemerken dat, wanneer de Schepen gene kromte
hadden als in den waterpafien zin, zo zy van gedaante waaren als twee hoe-
ken tegen overgeftel door haare voetfteunen, de fenten zouden dan éven
als de waterlynen niet meer ais eene waterpalle kromte hebben; maar om
dat de gedaante van den bodem der Schepen nadert tot die van een gekor-
te kegel of kegelachtig lichaam, en de fenten eene 2ekere breedte hebben,
kan men die piet pet voegen op die kegelachtige vlakte zonder haar eene
dubbelde kromte te doen neemen, te weeten eene in den waterpaflen zin,
en d’andere in den lootrechten zin, invoege dat de loctrechte kromte toe-
neemt in 't naderen tot de voorfteven en noch meer in’t naderen tot d'ach-
‘terfleven.

Het is kiaarblykelvk dat de fenten zich van den as des Schips zo veel te
meer verwyderen, hoe meerzy naderen tot het grocifte {pant, dat het meeft
gezwollen deel is van het levend werk, en men begrypt dat die zwelling
haare waterpaffe kromte moet veroorzazken. *

Uit deeze twee kromiens wolgt, dar de fenten zich onder verfchillende
gezicht punten meeten vertconen, in de verfchillende tekeningen die men
maakt van een zelfde Schip: om dit ver{taanbaar te manken onderfieilen wy
dat op het levend deel van een Schip, het geen men zich verbeélden moet
op ftapetl te ftaan op een wel waterpafle vlakie in die zelve phaats of geltelt-
heid als het in zec moet hebben, men fpykert zwart geveride {enten, omze
Beter van het levenddeel , dat wit is, tc onderfcheiden. '

'%r'n htct Zo een befchouwer zich plaatft tegen over de voorfleven op eene lyn die

freoss 5 et verlengde van de kiet 2y, zal hy niet gewaar worden dan de projeétie
der fenten op het viak van het grootfte fpant, en de waterpafle kromte der
fenten zal weinig merkbaar zyn; om deeze reden is het dat men dezeive op de
projetie-tekening door rechte lynen vertoond, uitgezondert de fent van t
bart, daar men gemeeniyk de kromte van tekent. Men konde et zelve
doen voor de andere fenten, maar om dat haare kromte weinig merkbaar is,
achit men 't onnodig omze te vertoonen.

In de flandplaats die wy onderftelt hebben voor den befchouwer, ontdekt
hy een gedeclte van de lootrechte kromte der fenten, hy ziet datze zich van

het grootfte {pant tot aan de voorfteven geduuriglyk vetheffen; het geen
yer-
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verpligt om de f{enten, op de projeétie-tekening, te merken door fchuinfe
lynen, die op het grootite fpant eindigen aan 't punt daar dit fpant is door-
fneden van de fenten, en op de voorfteven aan "t punt daar de fenten koo-
men te eindigen. De {chuinsheid der lynen, die de fenten vertconen op de
projeétie-tekening, fpruit dan it de lootrechte kromte der fenten die men. .
niet als met weinig nauwkeurigheid merke, want het is zeker datze niet ver.
toond moeften worden door rechte lynen, maar door lynen die een weinig
krom zyn. De aanmerking die wy koomen te maaken voor het gedeelte der
fenten dat men ontdeke met zich naar voren te plaarfen, heeft zyn toepafe
{ing voor het ander gedeelte der zelve fenten, die men ziet met zich naar
achteren te plaatfen ia het verlengde der kicl; en alzo wy breedvoerig van
“de fenten gefprooken hebben, zodanig als men dezelve gewaar wordt op
de projeétie-tckening, zullen wy ons niet verder inlaaten over het gene
haar aanbelangt.

Zo de befchouwer van flandplaats verandert, om zich lootrechtelyk aan
de kiel te ftellen, zal hy de projectic der fenten ontdekken op een tekening
die men zich verbeelden moet [ootrechielvk verheven te zyn op de lengte
der kiel, als dan zal by de waterpafle kromte der fenten niet gewaar wor-
den, maar hy. zal haare lootrechte kromte zien, zo als zy verbeeld is op de
verheffings-tekening.

Om een denkbeeld te geeven van de overcenkomft die ’er is twflchen die
Iynen, befchreven op de verheffings-tekening, en die, welke fenten verbeel--
den op de projeftie-tekening , moct men met een paffer op de projeétie-
tekening , neemen de lootrechte afftand der panten dzar de fenten door de
fpanten gefiieden zyo, tot de Iyn wvan het verfchil der waterdragt, en dezelve
overbrengen op de verheffings-tekening aan de overeenkoomende punten,
dat i te zeggen, aan de punten daar dezelve fenten doorfheden zyn door
dezelve {panten, want men zal zien dar die overeenkcomende punten even-
gelykelyk verwydert zyn van de lyn van het verfchil der waterdrage op-de
verheffings-tekening gelyk als op de projeétie-tekening.

Zo men zich verbeeld het oog des befchouwers overgebragt , zeer hoog
boven ket Schip in eene lyn die lootrechr ftaar op het midden der kiel